UCHWALA NR XXIX/187/26
RADY GMINY ZAPOLICE

z dnia 25 sierpnia 2026 1.

W sprawie przyjecia dokumentu pn. ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla jednostek
samorzadu terytorialnego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz — Zduniska Wola — Eask 2035”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6a i pkt 12 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U.
22026 r. poz. 662 i912) w zwigzku zart. 3 pkt3, art. 4 ust. 1, iart. 2laustawy zdnia 6 grudnia 2006 .
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. 2025 r. poz. 198, 1846) oraz Porozumienia migdzygminnego
z dnia 16 kwietnia 2024 r. w sprawie powierzenia gminie Miasto Sieradz zadania publicznego polegajacego na
opracowaniu dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla jednostek samorzadu
terytorialnego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz — Zdunska Wola — Lask 2035” i ustalenia zasad
wspolpracy w tym zakresie, uchwala sig, co nastepuje:

§ L. Przyjmuje si¢ ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla jednostek samorzadu terytorialnego
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz — Zdufiska Wola — Eask 2035 stanowiacy zalacznik nr 1 wraz
z prognozg oddziatywania na srodowisko, stanowiacg zatacznik nr 2 do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ W6jtowi Gminy Zapolice.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Zalagcznik nr 1 do uchwaly nr XXIX/187/26

Rady Gminy Zapolice
s U M P Z dnia 25 sierpnia 2026 r.

MOF Sieradz ~ Zduriska Wolea - task
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dla jednostek samorzadu terytorialnego
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Sieradz - Zdunska Wola - Lask 2035
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ERRATA

Tytut dokumentu:

"Plan Zrownowazonej Mobilnos$ci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz - Zduriska
Wola - Lask 2035"

zastepuje sie nowym tytutem w brzmieniu;

"Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla jednostek samorzadu terytorialnego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz - Zduriska Wola - Lask 2035”

Nowy tytut zastepuje tytut dotychczasowy w kazdym miejscu, w ktérym pojawia sie w tresci catego
dokumentu, we wszystkich jego rozdziatach, zatacznikach oraz przypisach.
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

Stownik pojeé, wykaz skrétow stosowanych w dokumencie

BAU (ang. Business as usual) - wariant scenariusza rozwoju, ktéry uwzglednia tylko
zaplanowane i przesadzone inwestycje i nie wprowadza innych zmian do systemu

BEV (ang. battery electric vehicles) - pojazdy catkowicie elektryczne, zasilane
akumulatorem trakcyjnym tadowanym z zewnetrznych Zrédet pradu

BDOT Baza Danych Obiektéw Topograficznych
BRD Bezpieczeristwo Ruchu Drogowego
CAWI (ang. Computer Assisted Web Interview) - wspomagany komputerowo wywiad

internetowy — ankieta internetowa

CPK Centralny Port Komunikacyjny

CUPT Centrum Unijnych Projektow Transportowych

DDR Droga dla roweréw

DIP Dynamiczna informacja pasazerska

EIPA Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych

FGI (ang. Focus Group Interview) — zogniskowane wywiady grupowe

FRPA Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej
GDO$S Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

GPR Generalny Pomiar Ruchu

GTFS (ang. General Transit Feed Specification) - format zapisu informacji o rozktadach jazdy

i lokalizacji przystankow
GUS Gtéwny Urzad Statystyczny
IDI (ang. Individual In-depth Interview) - indywidualne wywiady pogtgbione

Interesariusz  Osoba zainteresowana tworzeniem dokumentu SUMP, wyrazajaca che¢ wspétpracy w
ramach wydania opinii na temat planowanych dziatan lub wzigcia udziatu w grupie
roboczej tworzacej dokument; mogg nia by¢ przedstawiciele jednostek
odpowiedzialnych za tworzenie systemu transportowego w MOF lub przedstawiciele
stowarzyszen, organizacji lub mieszkancy chcacy bra¢ czynny udziat w pracach przy

SUMP
ITS Inteligentne Systemy Transportowe
JASPERS (ang. Joint Assistance to Support Projects In European Regions) - inicjatywa majaca na

celu usprawnienie przygotowania projektéw ubiegajacych sie o finansowanie
z unijnych funduszy i pomoc panistwom cztonkowskim w wykorzystaniu dotacji UE

Maa$ (ang. Mobility as a Service) - mobilno$¢ miejska jako ustuga dostepna dla wszystkich
z jak najwieksza dostepnoscia przestrzenna. Za pomoca réznych aplikaciji i kanatéw
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

cyfrowych umozliwia uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu
rodzajéw ustug mobilno$ci.

MOF Miejski Obszar Funkcjonalny. W dokumencie skrét ten oznacza takze MOF Sieradz -
Zdunska Wola -task.

NUTS Klasyfikacja Jednostek Terytorialnych do Celéw Statystycznych
oPz Opis Przedmiotu Zamoéwienia

Osoba ze Osoba, ktéra ze wzgledu na swoje cechy zewnetrzne lub wewnetrzne, albo ze wzgledu

szczegolnymi na okolicznosci, w ktérych sie znajduje, musi podjaé dodatkowe dziatania lub

potrzebami zastosowac dodatkowe Srodki w celu przezwyciezenia bariery, aby uczestniczy¢ w
réznych sferach Zycia na zasadzie réwnosci z innymi osobami’. Do tej grupy mozna
zaliczy¢ m.in.: osoby z niepetnosprawnoscia ruchows, stuchowg lub wzrokowg; osoby
Z niepetnosprawnoscig intelektualng lub chorobami psychicznymi; senioréw; kobiety
w cigzy; podréznych z cigzkim bagazem; rodzicéw/opiekunéw z wézkami dzieciecymi
lub matymi dzie¢mi.

PHEV (ang. plug-in hybrid electric vehicles) - hybrydy plug-in, napedzane silnikiem
elektrycznym zasilanym z akumulatora trakcyjnego (ktéry moze byé tadowany z
zewnetrznych Zrédet pradu) i silnikiem spalinowym

SCPR Stacje Ciagtego Pomiaru Ruchu

SPP Strefa Ptatnego Parkowania

SSPP Srédmiejska Strefa Ptatnego Parkowania

SEWIK System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

SUMI (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) - zestaw 4 wskaZznik6w strategicznych
SUMP informujgcych o stanie mobilno$ciowym obszaru opracowania

SUMP (ang. Sustainable Urban Mobility Plan) — Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej

SWOT (ang. Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats) - skrét od analizy dotyczacej
Mocnych Stron, Stabych Stron, Szans oraz Zagrozen badanego podmiotu

ubDTt Urzad Dozoru Technicznego

UE Unia Europejska

! zgodnie z art. 2 Ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostepno$ci osobom ze szczegblnymi
potrzebami(Dz.U.2024.14111t.j.)
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SUMP MOF Sieradz — Zdunska Wola - task

SUMP, czyli Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, to dokument opracowywany przez miasta i gminy
w celu poprawy sposobu przemieszczania si¢ mieszkarnicow. Jego zadaniem jest zaplanowanie takich
dziatari, ktore sprawig, e codzienne podréze, np. do pracy, szkoty czy miejsc rekreacji, beda
wygodniejsze, bezpieczniejsze oraz mniej uciazliwe. Plan koncentruje sie na tworzeniu systemu
transportu, ktéry jest dostgpny dla wszystkich grup mieszkaricow, a jednocze$nie ogranicza negatywny
wplyw na Srodowisko.

Istotnym elementem SUMP-u jest uwzglednienie opinii lokalnej spoteczno$ci. W procesie przygotowania
dokumentu przeprowadzane sg ankiety, warsztaty oraz konsultacje spoteczne, dzigki ktorym mieszkaricy
moga wskazac najwazniejsze problemy komunikacyjne w swojej okolicy. Takie podejscie pozwala
dostosowaé planowane dziatania do potrzeb mieszkancow.

Plan uwzglednia odwrécona piramide mobilnosci, czyli promuje rozwigzania, ktére najpierw uwzgledniaja
potrzeby pieszych, rowerzystow oraz 0sob korzystajacych z transportu zbiorowego. Oznacza to m.in.
rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej, poprawg komunikacji miejskiej, zwiekszenie jej dostepnosci
oraz wprowadzenie nowoczesnych i mnigj emisyjnych $rodkéw transportu. Te dziatania majg zmniejszyc¢
korki, hatas i zanieczyszczenie powietrza, a tym samym poprawié zycie mieszkancow.

PIESI

SFEEAN sAERN LARAN FARRN

ROWER (ﬁc G% Cif_ L.

TRANSPORT

PUBLICZNY ,!
© ©,

TRANSPORT

INDYWIDUALNY Ny

Rysunek 1.1 Odwrécona piramida mobilno$ci
Zrédto: opracowanie wiasne

Plan powstaje wedtug wytyczonego schematu, tzw. cyklu SUMP. W dokumencie okre$lana jest wizja
rozwoju mobilnosci na danym obszarze, a takze konkretne cele i zadania, ktére nalezy zrealizowad
w okre$lonym czasie. SUMP zawiera harmonogram prac oraz wskazuje, wjaki sposéb beda monitorowane
postepy. Wyznaczone wskazniki umozliwig oceng skutecznoséci wdrozonych rozwigzan oraz
wprowadzenie ewentualnych korekt. Plan ma charakter dtugoterminowy i podlega regularnym
aktualizacjom. Jest elastyczny, dostosowuje sie do zmieniajacych sig warunkéw spotecznych,
gospodarczychi przestrzennych.
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola task
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Rysunek 1.2 Cykl SUMP
Zrédto: opracowanie wiasne

W kontekscie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task szczegblnego znaczenia nabierajg uwarunkowania
wynikajace ze struktury osadniczej oraz relacji funkcjonalnych pomiedzy gminami. Obszar charakteryzuje
si¢ wyraznym podziatem na miasta rdzeniowe oraz otaczajgce je gminy o rozproszonej zabudowie, co
generuje istotne potrzeby transportowe, w szczegélnosci w zakresie codziennych dojazdéw do pracy,
edukaciji i ustug.

Oznacza to, ze planowanie mobilnosci powinno by¢ prowadzone w skali catego obszaru funkcjonalnego
i obejmowac zaréwno dziatania infrastrukturalne, jak i organizacyjne, w tym zwigzane z funkcjonowaniem
transportu zbiorowego oraz koordynacja polityk lokalnych.
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SUMP MOF Sieradz — Zduiiska Wola - task

2.1 OBRAZ OBECNEJ MOBILNOSCI

2.1.1 OBSZARANALIZY
Obszar analizy stanowi MOF Sieradz - Zduriska Wola - Lask, znajdujacy sie w wojewddztwie tédzkim.
W jego sktad wchodzi dziesig¢ gmin (Miasto Sieradz, Miasto Zduriska Wola, task, Buczek, Sgdziejowice,
Sieradz, Wodzierady, Zapolice, Zduriska Wola), potozonych na terenie trzech powiatéw (taskiego,
sieradzkiego i zduriskowolskiego).

Pod wzgledem administracyjnym w sktad MOF wchodza:
— 2 gminy miejskie - miasto Sieradz, miasto Zduiska Wola
— 6 gmin wiejskich - Buczek, Sedziejowice, Sieradz, Wodzierady, Zapolice, Zduriska Wola
— 2 gminy miejsko-wiejskie - Lask, Szadek

B Gmina migjska
' Gmina miejsko-wiejska
0 Gmina wiejska

Miasto Sieradz b _,J Miasto %
[ N - {*"Zdunska Wola

s = d
|

bt

Rysunek 2.1 Administracyjny podziat gmin
Zrédto: opracowanie wiasne

Obszar MOF w 2024 r. byt zamieszkiwany przez 153 740 os6b, z czego najwigkszg liczbg mieszkafcow
charakteryzowata si¢ gmina Miasto Sieradz (powyzej 38 tys. 0s6b) oraz gmina Miasto Zduriska Wola (ok.
38 tys. 0s6b), a najmniejszg gmina Wodzierady (ok. 4 tys. 0s6b) oraz gmina Buczek (ok. 5 tys. osaéh).
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SUMP MOF Sieradz — Zduniska Wola - task

Tabela 2.1 Liczba ludnoscl | gestosci zaludnienia gmin MOF w 2024 . {w zaokragleniu do petnych 10)

S Liczba ludnosci [os.] Udziat gmin w MOF [%] zaf::;‘l’::ia

[os.] [%] [os/km?]
Miasto Sieradz 38300 24,9% 747,7
Miasto Zduriska Wola 37910 24,7% 1542,5
task 26790 17,4% 184,3
Zduriska Wola 12440 8,1% 111,6
Sieradz 10 840 7,1% 59,7
Szadek 7020 4,6% 46,2
Sedziejowice 6150 4,0% 51,2
Wodzierady 3770 2,5% 45,8
Zapolice 5510 3,6% 67,6
Buczek 5010 3,3% 54,4
Suma: 153740

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W kolejnych latach (prognoza na 2060 r.) liczba ludnogci MOF bedzie si¢ zmniejszac w prawie wszystkich
gminach, z czego najwigkszy spadek bedzie w gminie Miasto Zduriska Wola oraz gminie Szadek. Wzrost
ludnosci mozna bedzie zaobserwowaé jedynie w gminie Sieradz oraz Zapolice. W 2060 r. nastagpi takze
wzrost udziatu os6b w wieku poprodukcyjnym (do ok. 36%) kosztem spadku udziatu oséb w wieku
produkcyjnym (do ok. 50%) oraz spadkiem udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym (do ok. 11%).
W kontekscie catego MOF-u w prognozie na 2060r. przewiduje sie stopniowe wyludnianie sie obszaru,

38500
33500
28 500
D
8
2 23500
el
=
©
Lo
§ 18500
|
13500
8500
— — ——
3500 = ——
888%%%%8##%@8%5888
o (=] [=] o [=] o o o [=] o o o [=] (o] o o [=] [=]
(2] N (4] o~ N N «~N (Y] (3] o~ N N o~ o~ 3] ™~ (3] (3]
Buczek ——= Sedziejowice
Wodzierady — Sieradz
Szadek — Zapolice
Zduriska Wola =} ask
Miasto Sieradz — Miasto Zduriska Wola
Rysunek 2.2 Prognozowana liczba ludnosci na lata 2026-2060 w poszczegélnych gminach MOF
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

W kontekscie powigzan miedzygminnych w zakresie dojazdéw do pracy obserwuje sig wzmozone
przeptywy do miast rdzeni MOF - Sieradza, tasku oraz Zdunskiej Woli, z gmin o$ciennych. Najbardzie]
intensywne relacje wystepuja na kierunkach Miasto Sieradz - gmina Sieradz, Miasto Zduriska Wola -
gmina Zduriska Wola oraz Miasto Lask—obszar wiejski gminy task. Natle catego MOF wyraZnie zaznaczaja
sie tez potaczenia migdzy miastami Sieradz oraz Zduriska Wola, miedzy gming wiejska Sieradz a Miastem
Zduriska Wola oraz miedzy Miastem task a Miastem Zduriska Wola.

LEGENDA

Daojazdy do pracy [os.]
— 3-189

== 190 - 376
w377 - 563

mm 564 - 750
751 -937

B 938 - 1123
B 1124-1311

B 1312- 1498

® oy
1. Buczek
2. task - miasto
3. task - abszar wiejski
4. Sedziejowice
5. Miasto Sieradz
6. Sieradz
7. Szadek - miasto
8. Szadek - obszar wiejski
9. Wodzierady
10. Zapolice
11. Miasto Zdufiska Wola
12. Zduriska Wola

Rysunek 2.3 Dojazdy do pracy
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS - Narodowego Spisu Powszechnego 2021

Zagospodarowanie przestrzenne MOF Sieradz - Zduriska Wola —Lask jest stosunkowo zréZnicowane. Na
analizowanym obszarze dominuje uprawa rolnicza oraz tereny le$ne i zadrzewione, natomiast najmniejszy
udziat maja tereny niezabudowane oraz tereny przemystowo-gospodarcze. Zabudowa na obszarze MOF
koncentruje sie wzdtuz gtéwnych ciggdw komunikacyjnych. Najbardziej zwarta struktura osadnicza
wystepuje w miastach rdzeniach oraz w siedzibach gmin. Na pozostatym obszarze dominuje zabudowa
jednorodzinna o charakterze ekstensywnym. Skiada sig gtéwnie z wolnostojacych doméw mieszkalnych,
rozmieszczonych w wiekszych odlegtosciach od siebie i czgsto powiagzanych z terenami rolniczymi.
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Zagospodarowanie terenu
~—== Rzeki i strumienie
B0 Grunt nieuzytkowany
Inny teren niezabudowany
R Piac
B Roslinnos¢ krzewiasta
I Roslinnoét trawiasta
Il skiadowisko odpadéw
W Teren lesny iub zadrzewiony
Uprawa rolna
B vprawa trwata
Wody powierzchniowe
Il Wyrobisko i zwatowisko
B Teren przemystowo
gospodarczy
I Teren zabudowany

Teren pod drogami
kotowymi | szynowymi

Rysunek 2.4 Zagospodarowanie terenu MOF

Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT 10K

Struktura przestrzenna MOF, w szczeg6lnosci rozproszona zabudowa oraz lokalizacja funkcji ustugowych
w miastach rdzeniach, ma bezposredni Wptyw na sposéb przemieszczania si¢ mieszkaficéw. Oznacza to,
ze zmiany w systemie mobilnosci wymagaja réwnolegtych dziatarn w zakresie polityki przestrzennej,
w ograniczania dalszej fragmentacji zabudowy oraz wzmacniania dostepnosci ustug w skali lokalnej.

2.1.2 RUCHPIESZY

Infrastruktura piesza w obszarze miast rdzeni jest stosunkowo dobrze rozwinieta, zwtaszcza w centrach.
Zapewnia dogodne dojscia do najwazniejszych obiektéw uzyteczno$ci publicznej, takich jak urzedy,
koscioty, punkty ustugowe. Sprzyja réwniez spacerom oraz integracji mieszkaficéw, miedzy innymi przez
zagospodarowanie placéw publicznych oraz stref ograniczajgcych predko$c poruszania sig pojazdéw,
takich jak woonerf czy strefa zamieszkania. Aby zapewni¢ bezpieczeristwo niechronionym uczestnikom
ruchu w miastach rdzeniach wprowadzono szereg rozwigzan infrastrukturalnych, powstaty wyniesione
przej$cia dla pieszych, przej$cia z wyspami azylu, przej$cia oznaczone na fluorescencyjnym tle, »bramy”
wjazdowe do obszaréw z uspokojonym ruchem. Regularnie realizowane s3 dziatania polegajace na
doswietleniu oraz modernizacji przej$¢ dla pieszych. Przyktadami przestrzeni przyjaznych pieszym sa:
woonerf na placu Wolnosci oraz ul. Fabryczna w Zduriskiej Woli, rynek oraz plac Szarych Szeregéw
w tasku, a takze Rynek w Sieradzu.

Na wigkszosci obszaréw wiejskich infrastruktura piesza ma charakter nieciggly i punktowy, a jej elementy
wystepuja przede wszystkim w centrach miejscowosci oraz w bezposrednim sasiedztwie obiektéw
uzytecznosci publicznej. Natomiast poza tymi obszarami, znacznej wiekszosci drég nie towarzyszy
infrastruktura piesza. Czgstym problemem jest urywanie sie ciggdw pieszych lub ich niewystarczajaca
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

szeroko$é. Wyzwanie stanowi réwniez ograniczona liczba przej$¢ dia pieszych, w szczegolnosciw poblizu
drég o wigkszym natezeniu ruchu samochodowego. Problem ten dotyczy takze miast i powiazania
oddalonych od siebie dzielnic spéjna infrastruktura piesza, czego najlepszym przyktadem jest task
i potozone w oddaleniu osiedle Kolumna, pomiedzy ktérymi bezpiecznie mozna poruszaé si¢ wytacznie
samochodem lub transportem publicznym. Zdarza sie, 7e przestrzer piesza jest dodatkowo zawezana
przez stupy o$wietleniowe, znaki drogowe czy ogrodzenia, co znacznie ogranicza jej funkcjonalno$¢ oraz
obniza komfort uzytkownikéw.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze infrastruktura dla pieszych nie zawsze jest dostosowana do os6b ze
szczeg6lnymi  potrzebami. W wiekszosci  przypadkow bariery majg charakter punktowy
(np. niedostosowane przyciski przy sygnalizaciji $wietlnej, brak obnizen kraweznikéw, wystepujace uskoki
przy przejsciach dla pieszych) jednak zdarzaja sie réwniez niedogodnosci o charakterze ciggtym
(np. nawierzchnia z fazowanej kostki lub uszkodzona nawierzchnia).

SUV Sedan
®

Rysunek 2.5 Wptyw rodzaju pojazdu na widocznos¢ pieszych
Zrédto: Smart Growth America

Osobnym problemem jest kwestia parkowania samochodéw na chodnikach. Pojazdy powodujg hie
tylko zawezenie przekroju dla pieszych, ale dodatkowo niszcza nawierzchnie ciggéw pieszych, ktére nie
sg dostosowane do ruchu pojazdéw. Ponadto, podczas manewréw parkowania moze dochodzi¢ do
niebezpiecznych dla pieszych sytuacii, skutkujacych ciezkimi obrazeniami lub w skrajnym przypadku -
utratg Zycia. Jest to szczegélnie istotne dla dwoch najbardziej wrazliwych grup spotecznych - dzieci
i seniorow. Ich zdolnosci percepcyjne sg ograniczone (jeszcze niewyksztatcone lub spowolnione z racji
wieku), co moze skutkowac opdznionym czasem reakcjina zagroZenie spowodowane przez manewrujacy
pojazd. Dodatkowo, w przypadku 0s6b matoletnich ich niewielki wzrost skutkuje tatwiejszg mozliwoscia
znalezienia sie w ,martwym polu”. Szczegdlnie jest to widoczne W przypadku coraz wigkszej liczby
pojazdéw niedostosowanych do ruchu w obszarach zurbanizowanych, tj. pojazdéw typu SUV lub pickup.
Aby przeciwdziata¢ tym zagrozeniom niezbedne jest podjecie dziatari zmierzajacych do uporzagdkowania
postoju pojazdéw i zwigkszenia éwiadomosci wéréd kierowcow na te zagrozenia.
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

2.1,3 RuCHROWEROWY

Infrastruktura rowerowa na terenie MOF Sieradz - Zdurfiska Wola - kask jest zréznicowana
I nierdbwnomiernie rozmieszczona. Ma charakter punktowy i fragmentaryczny, nie tworzy spdjnego
systemu potgczen. W wielu przypadkach odcinki drég koncza sie bez kontynuaciji, zmuszajac
uzytkownikéw do wiaczenia sie do ruchu ogélnego.

Infrastruktura dla rowerow
===+ Linie kolejowe N
Sie¢ autobusowa

Szadek Wodzierady

H
- 1 task ' o
- -, | s
. / ,lﬁl:stos;?;dr--f::"' . ‘ . "--..___.?l - —/
t:'/—%gr \ "ﬂ;"‘\ Yy
) " Woldh, ‘\"‘
X \ ]
: [
. '.
Sleradz . Zapolice ~ = |\
]
) \\Buaek
i \
§ 1
. Sedziejolvice >
\ ] ~
1 S

Rysunek 2.6 Sie¢ istniejacych {2025) drég dla roweréw na terenie MOF
Zrédto: opracowanie wiasne

Najwigksza koncentracja drég rowerowych oraz drog dla pieszych i roweréw wystepuje w gminach:
miejskiej i wiejskiej Zduriska Wola oraz w miejskiej Sieradz. W pozostatych gminach infrastruktura dla
roweréw jest sporadyczna lub w ogole nie wyodrebniona, a ruch rowerowy odbywa sie gtéwnie po
jezdniach. Brakuje wydzielonych tras taczacych poszczegdlne gminy MOF, co ogranicza mozliwo$é
codziennych dojazdéw rowerem migdzy miejscowo$ciami. Nie ma tez kompleksowego podejscia do
planowania sieci rowerowe;j stuzgcej do codziennych podrézy na poziomie catego MOF. Niemniej, nalezy
wskazacé, ze w odniesieniu do szlakow turystycznych takie dziatania $3 podejmowane, a czg$¢ inwestycji
jest juz w trakcie realizacji. Dodatkowo brakuje infrastruktury towarzyszacej, takiej jak parkingi rowerowe
Czy zadaszone stojaki. Niezadaszone stojaki Znajdujg sig gtéwnie w poblizu obiektéw uzytecznosci
publicznej i stacji kolejowych.

Do najwazniejszych elementéw mikromobilno$ci na terenie MOF Sieradz — Zduriska Wola - task zalicza
sig system hulajndg elektrycznych dziatajacych na terenie miasta Sieradz oraz Zduriska Wola. Hulajnogi
udostepniane sa w systemie wspétdzielonym, dostepnym dla kazdego potencjalnego uzytkownika za
pomocy aplikacji Quick. To rozwiazanie stanowi alternatywny $rodek transportu dla krétkich podrézy
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miejskich jako uzupetnienie transportu publicznego oraz ruchu pieszego. Sprzyja ograniczeniu ruchu
samochodowego i wspiera rozwdj transportu niskoemisyjnego.

Dostepnosé rowerem od _\x
centrum miast rdzeni (15 min) 7
Bl task L
] Miasto Zduriska Wola
Il Miasto Sieradz
szadek . Wodzierady
1]
{
-4
= = /
H
{ s b
A.E - T
Zduriska Wola
g\ﬂ_ﬁs {__L_&U
l.ip"s Miasto :::
ek
1 T =
) p ot Nl _
______ ff 1
ice ?
Sieradz 1 e i~ g

Buczek

Rysunek 2.7 lzochrony dojazdu rowerem (15 min) do poszczegéinych miast rdzeni MOF
Zrédto: opracowanie wlasne

Wielko$é poszczegélnych miast i miejscowosci oraz ich zwarto$é zapewnia bardzo dobra dostgpnosc
obszaru przy wykorzystaniu roweru jako $rodka transportu. W ciggu 15 minut jest mozliwy dojazd do
centrum poszczegdlnych miast rdzeni praktycznie z kazdego punktu w ich granicach, a nawet poza.

Wyznaczone izochrony (Rysunek 2.7) pokazuja potencjat transportu rowerowego, jaki moze zostaé
wykorzystany do codziennych podrézy mieszkaricow. W celu jego urzeczywistnienia niezbedne s3
dziatania zwigzane z inwestycjami w infrastrukture dla rower6w — zaréwno budowe nowych odcinkéw jak
i modernizacje istniejacych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Dobra dostepnos¢ czasowa wpisuje sie w zatozenia idei miasta 15-minutowego.
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - Lask

2.1.4 TRANSPORT PUBLICZNY

Na terenie MOF znajduje sie 946 przystankéw autobusowych oraz 7 przystankéw i stacji kolejowych.
Z czego najwieksza gestoscia przystankéw autobusowych na 1 km? charakteryzuje si¢ gmina miejska
Zduriska Wola oraz gmina miejska Sieradz, natomiast najmniejsza gming Buczek oraz gmina Wodzierady.
Na terenie MOF znajduje sie tylko jeden dworzec autobusowy. W miastach rdzeniach na wybranych
przystankach zainstalowano systemy dynamicznej informacji pasazerskiej (tablice elektroniczne).
Podrézni mogg réwniez weryfikowaé realne czasy przyjazdéw autobuséw za pomoca dedykowanych
aplikacji mobilnych. Wigkszo$¢ przystankéw obecnie nie jest wyposazona w stacjonarne automaty
biletowe.

Sie¢ kolejowa obejmuje zasiggiem wszystkie miasta powiatowe MOF. Trasy s3 zelektryfikowane
i posiadaja dwa tory, zwytaczeniem jedynie linii tacznikowych. Kluczowe znaczenie dla obszaru maja dwie
magistrale: linia nr 14 tgczaca LédZ Kaliskg z Tuplicami oraz linia nr 131 relacji Chorzéw Batory - Tczew.

Kolej wykorzystywana jest w wiekszosci w celu wyjazdowym dtugodystansowym. Przeptyw pasazerow
odbywa si¢ przede wszystkim w kierunku wiekszych osrodkéw miejskich, zwtaszcza todzi oraz Pabianic.

W ramach Programu Centralnego Portu Komunikacyjnego przewiduje si¢ budowe nowej trasy kolei
duzych predkosci, ktérej kluczowymi elementami beda zintegrowany wezet przesiadkowy z dostgpem do
kolei duzych predko$ci w Sieradzu oraz nowy przystanek w Wodzieradach. Inwestycja w sieradzki wezet
przesiadkowy ma zyska¢ range regionalng i wigze sig z realizacjg kilku istotnych odcinkéw kolejowych,
miedzy innymi z budowa linii kolejowej nr 85 na odcinku Sieradz - Kalisz-Pleszew, Pleszew — Poznar oraz
£6dz - Sieradz Pétnocny oraz linii kolejowej na odcinku Sieradz Pétnocny — Kepno - Czernica Wroctawska
- Wroctaw Gtéwny. Powstanie nowego wezta przesiadkowego wymusi zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym terenu oraz stworzenie nowego uktadu drég, ktére obstuzg wzmozony ruch pasazerski.

Transport zbiorowy
MPK Sieradz ! g o
MPK Zduiska Wola . .
PKS Belchatow :
PKS Sieradz
ZKM task

.. tddzka Kolej

Aglomeracyjna
polgczenia autobusowe

« =1 Potaczenia kolejowe
{EKA i POLREGIO)

Przystanki autobusowe
Przystanki i stacje kolejowe

Planowane inwestycje CPK
« == Potaczenia kolejowe

¢ Przystanki i stacje kolejowe

Rysunek 2.8 Przebieg transportu zblorowego na obszarze MOF

Zrédto: opracowanie wiasne
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Drogowy transport publiczny w obszarze MOF Sieradz - Zduriska Wola - Lask opiera sie gtéwnie na
sieciach komunikacyjnych zarzadzanych przez miasta centralne tego obszaru. System uzupetnia
potgczenia autobusowe organizowane przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lédzkiego, ktére
obejmujg zaréwno linie Kolejowej Komunikacji Autobusowej, jak i wybrane trasy o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Liczba kurséw = Polaczenia autobusowe
1-2 Polaczenia kolejowe

e 50 - 51
100 - 101 ; \

B 150 - 151

I 200 - 201 Szadek /
B 250 - 25 j\_‘ - Wodzierady
W
( \\

Sieradz

Rysunek 2.9 Liczba kurséw komunikacji na obszarze MOF
Zrédto: opracowanie wiasne

Sie¢ transportu pod wzgledem liczby kurséw na obszarze MOF jest zréznicowana. Najwigksza
intensywno$¢ kursowania wystepuje w miastach rdzeniach, czyli w Sieradzu, Zdurskiej Woli oraz Lasku.
Najwigksza liczba kurséw jest realizowana na liniach w granicach miast oraz na potaczeniach
realizowanych pomigdzy nimi, co jest wynikiem istniejgcych powigzari funkcjonalnych. Natomiast na
terenach gmin otaczajacych miasta liczba kurséw jest wyraznie mniejsza. Potgczenia tam realizowane s3
znacznie rzadziej i majq charakter gtéwnie dowozowy do wigkszych osrodkéw miejskich. Wynika to
z jednej strony z mniejszej gestosci zaludnienia na tych obszarach w poréwnaniu do miast rdzeni, ale takze
mozliwosci finansowych samorzgdéw.

WYKLUCZENIE KOMUNIKACYJNE

Na terenie MOF problem wykluczenia komunikacyjnego jest wysoki, wskaznik liczby mieszkafncow
z bardzo dobrym lub dobrym dostgpem do publicznego transportu zbiorowego wynosi 24,4%, co oznacza,
ze mniej niz co 4 mieszkaniec ma dogodne warunki do korzystania z komunikacji. Jednoczesnie az 131
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z og6lnej liczby 285 miejscowosci pozostaje wykluczona komunikacyjnie tj. bez dostepu do regularnych
publicznych linii autobusowych.

——  Komunikacja publiczna

= Przystanki i stacje kolejowe Borki Prusinowskig}
Przystanki autobusowe

[ miejscowosci bez dostepu

do komunikagji publicznej

"- N o

’ g o ~ i

s iy Bt y o

: P [Ea) ik .

P el e &m\h‘f’_h e i zeszyn

Fstrokorie]

Budzicznalg) PN Al nowe

Rembieszowiod

Rysunek 2.10 Miejscowo$ci bez komunikacji zbiorowej
Zrédto: opracowanie wtasne

Skala wykluczenia komunikacyjnego wskazuje, ze publiczny transport zbiorowy w obecnej farmie nie petni
funkcji podstawowego $rodka mobilnosci dla znaczacej czesci mieszkancow.

W dalszych pracach planistycznych konieczne jest okreslenie jego docelowej roli jako kluczowego
elementu systemu mobilnosci, w szczegélnosci w zakresie obstugi powigzan migdzygminnych oraz

dojazdéw do miast rdzeniowych.
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

2.1.5 TRANSPORT DROGOWY

Sieé¢ drég na terenie MOF zapewnia dostepno$¢ komunikacyjng do wszystkich gmin wchodzgcych w jej
sktad. Przez obszar MOF przebiega droga ekspresowa S8 oraz dwie drogi krajowe DK 12, prowadzaca od
granicy panstwa przez Kalisz i Sieradz, a takze DK 83, przebiegajaca przez Turek, Warte oraz Sieradz. Drogi
krajowe wystepuijg jedynie na terenie gminy Sieradz oraz miasta Sieradz. Uktad drogowy uzupetnia sie¢ 7
drég wojewodzkich, z ktérych najwieksza liczba znajduje si¢ na terenie gminy task. Z kolei najwigkszym
udziatem drég powiatowych charakteryzuje sie gmina Szadek, Sedziejowice oraz Zduriska Wola.

Na analizowanym obszarze zlokalizowanych jest 5 weztéw drogowych drogi ekspresowej S8: Sieradz
Wschéd, Sieradz Potudnie, Zdufiska Wola Zachod, Zduriska Wola Wschdd oraz task. Zapewniajg one
potaczenie z drogami nizszych klas. Wezty przyczyniaja sie do zwigkszenia dostgpnosci komunikacyjnej
obszaru, umozliwiajac zaréwno obstuge ruchu lokalnego, jak i tranzytowego.

Najwicksza liczba pojazdéw sposréd analizowanych powiatéw znajduje si¢ w powiecie sieradzkim. We
wszystkich powiatach dominujaca kategorie w strukturze rodzajéw pojazdéw stanowig samochody
osobowe, a w dalszej kolejnosci samochody ciezarowe. W przypadku samochodéw osobowych
najliczniejsza grupe stanowia pojazdy zasilane benzyna, ktére stanowig ok. 40% wszystkich pojazdow.
Natomiast wéréd samochoddéw ciezarowych zdecydowanie dominujg pojazdy zasilane olejem
napedowym, stanowiagce ok. 90% tej kategorii.

Drogi krajowe
I ekspresowa
= gléwna
Drogi powiatowe
Drogi wojewodzkie
Wezly - droga ekspresowa Szadek

Wodzierady
Zdusiska Wola
task
Miasto Sleradz l
B Miasto
Zdufiska Wola -
Sieradz
Zapolice Buczek
Sedziejowice

Rysunek 2.11 Sieé drogowa wg kategorii
Zrédto: opracowanie wtasne
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Bezpieczeristwo ruchu drogowego

W analizowanym okresie (2020 - 2024) odnotowano poprawe bezpieczefistwa ruchu drogowego.
Zdarzenia drogowe z udziatem pieszych utrzymuja sie na niskim poziomie, natomiast nieco wiecej zdarzen
dotyczy rowerzystéw, jednak w obu przypadkach liczba zdarzeri pozostaje stosunkowo niska i wykazuje
tendencje spadkowy. Najwigcej zdarzen drogowych z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego odnotowano w 2020 r. (131). Najcze$ciej wystepujacym rodzajem wypadkéw byto zderzenie
boczne pojazdéw (w 2021 r. az 516 incydentéw). Kolejng kategorie stanowity najechania na obiekt,
ktorych zakwalifikowano najechania na pojazd unieruchomiony, najechania na bariere ochronna,
najechania na drzewo, najechania na stup lub znak, najechania na dziure, wybdj lub garb oraz najechania
na zaporg kolejowa. Nastepnie odnotowywano zderzenia tylne pojazdéw i najechanie na zwierzeta.
Najwigksza liczba zdarzeti drogowych wystepuje na terenie gmin miejskich Sieradz i Zduriska Wola oraz w
gminie task, a takze w centralnej czeSci gminy Szadek. Na poziom bezpieczefistwa wptywa réwniez
przebieg drog o duzym natezeniu ruchu, w szczegélnosci drég wojewddzkich, drég krajowych oraz drogi
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Wykres 2.1 Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych, rowerzystow i ogétem w latach 2020-2024
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

W analizowanym okresie (2020-2024) nie mozna jednoznacznie okreslié trendu liczby oséb rannych
wzdarzeniach drogowych, wykazuje on znaczne wahania. Najwyzsza liczba oséb lekko rannych
odnotowano w 2020r. i byto to 71. W kolejnych latach liczba ta nie osiggneta juz tak wysokiego poziomu.

Liczba os6b ciezko rannych w okresie 2020-2023 oscylowata w zakresie 7-10, natomiast w roku 2024
spadta do 3. Liczba ofiar $miertelnych w okresie 2020-2023 utrzymywata si¢ na zblizonym poziomie (9-
10), by w roku 2024 odnotowac wyraZzny spadek (5).
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Wykres 2.2 Liczba poszkodowanych w zdarzeniach drogowych w latach 2020-2024
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji

WskaZnik liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkaricéw dla catego MOF
utrzymuje sie na poziomie zblizonym do Sredniej krajowej, jednak czesé gmin znacznie jg przewyisza.
Najwyzsze warto$ci wskaZnika dotyczacego zdarzen drogowych ze skutkiem $miertelnym na rok 2024 r.
wystgpity w gminach Sedziejowice oraz Zapolice.

Gestaic zdarzeri z udzialem
ofiar smiertelnych
<3
3-6
no6-9
e o9-12
e 12-15
B 15-18
;. 8

Saadek Waodziersdy

Miasta Sievadz Miasto
Zduriska Wola

Rysunek 2.12 Liczba ofiar émiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkarnicow w 2024 r.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji
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Rysunek 2.13 Lokalizacja wypadkoéw ciezkich oraz $miertelnych na terenie MOF
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Zrddto: opracowanie wlasne

Na terenie MOF nie ma strefy ptatnego parkowania ani zorganizowanych parkingéw Park and Ride (P+R),
w ramach systemu parkowania funkcjonujg zorganizowane parkingi ogélnodostepne, parkingi
komercyjne oraz prywatne, ptatne parkingi. Kierowcy w miastach rdzeniach MOF czesto wykorzystuja
miejsca postojowe w samym centrum, ze wzgledu na blisko$¢ do instytucji czy punktéw ustugowych.
Czgsto wybieranymi lokalizacjami jest Rynek oraz plac Wojew6dzki w Sieradzu, Plac Wolno$ci w Zduriskiej
Woli i Plac Pitsudskiego w tasku, co negatywnie wptywa na wizualny odbiér miast. Wzmozony ruch
pojazdow skutkuje réwniez postojem pojazdéw w niedozwolonych miejscach. Przektada sie to takze na
stwarzanie zagrozenia dla pieszych i roweréw oraz degraduje nawierzchnie do tego nieprzystosowane

{np. chodniki).
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - Lask

PODSUMOWANIE ~ JAKIE SA NAJWAZNIEJSZE PROBLEMY?

Niska atrakcyjno$¢ miejskiego
transportu autobusowego,
wykluczenie komunikacyjne

Stabo rozwinieta sie¢ drog dla
rowerow

Problemy z parkowaniem w
centrach miast

Brak integracji miedzy
transportem autobusowym,
samochodowym a kolejowym

Brak bezpiecznej infrastruktury
dla pieszych na terenie gmin

Uciazliwy i niebezpieczny ruch
ciezki wzdtuz drég wojewddzkich
i krajowych
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Kiluczowymi problemami, ktére wytaniaja sig z diagnozy sg przede wszystkim brak spéjnej, bezpiecznej
infrastruktury pieszej i rowerowej. Niemniej istotna jest takze kwestia wykluczenia komunikacyjnego na
obszarach wiejskich oraz ogélnie niskiej atrakcyjnosci systemu transportu autobusowego, zwigzanej
takze ze staba integracja z koleja regionalna.

Przeprowadzona diagnoza w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego wskazuje ha powazne problemy
w tym zakresie, co bez watpienia jest zwigzane z wybrakowang infrastrukturg pieszo-rowerowa, a takze
przebiegiem tras tranzytowych przez centra miejscowosci.

Pochodnymi od ww. kluczowych problemoéw sg wystepujace problemy z parkowaniem w centrach miast
rdzeni, spadek rentownosci potgczen transportu zbiorowego oraz uzaleznienie mieszkancéow od
poruszania si¢ samochodem osobowym (brak sensownych i bezpiecznych alternatyw)

Jako podsumowanie diagnozy systemu mobilnoséci na obszarze MOF Sieradz - Zduriska Wola - task
przeprowadzono analize SWOT jego elementéw. Pozwolita ona zidentyfikowa¢ mocne i stabe strony
systemu transportowego oraz potencjalne szanse i zagrozenia.

Przyjeto nastepujace oznaczenia:
— Mocne strony — zalety mobilnosci miejskiej wynikajace z dziatarh miasta, pozytywnie odbierane
przez mieszkancow.
— Stabe strony - bariery i problemy hamujgce rozwdj systemu, wynikajace z dziatai miasta lub ich
braku.
— Szanse- czynniki i trendy sprzyjajace poprawie mobilnosci, wynikajace z otoczenia.
— Zagrozenia - czynniki zewnetrzne mogace utrudnié lub uniemozliwi¢ pozytywne zmiany.
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dobrze funkcjonujgee potgczenie kolejowe
(sieradz - +642) i autobusowe (Sieradz -
Zdutiska Wola, Zduriska Wola - task)
funkcjonowanie operatoréw komunalnych
w miastach rdzeniach

dobrze rozwinieta sieé¢ drég dia rowerow
w Zduniskiej Woli

opracowane koncepcje w zakresie rozwoju
drég dla roweréw

droga S8 o charakterze réwnoleznikowym
odciqzajgea uktad drogowy MOF od ruchu
w relaciji wschéd - zachéd

wprowadzenie przez niektére gminy
rozwiqzanie z zakresu uspokojenia ruchu

i poprawy BRD

rewitalizacja przestrzeni publicznych
sprzyjajgea ruchowi pieszemu

SZANSE
(opportunities)

wzrost znaczenia kolei w przewozach
budowa hubu mobilnoéci w Sieradzu
powigzana z planowangq linig

Kolei Duzych Predkosci

wzrost roli funduszy europejskich w rozwoj
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
kompaktowosé miast rdzeni, zapewniajgea
krétki czas dojozdu do celu rowerem
zmiana swiadomosci ekologicznej
mieszkahcéw

mozliwos¢ prowadzenia wspbinej polityki
przestrzennej w ramach MOF

planowanie rozwoju zabudowy w korytarzach
transportu publicznego

SLABE STRONY
(weaknesses)

brak polqczen autobusowych do czesci
miejscowosci w obszarze MOF

niska czestotliwosé kursowania autobusow
i pociggéw (LK131)

niedostateczne powigzanie lokalnego transportu
autobusowego z polgczeniami kolejowymi
stabo rozwinigta sie¢ drég dla roweréw

W wigkszosci gmin MOF

wystepujqce niespoéjnosci w sieci pieszej

i rowerowej

wysoki poziom motoryzacji spoteczefstwa
i przywigzania do samochodu osobowego
brak stref pigtnego parkowania, skutkujgcy
niskq rotacjq miejsc w obszarach o duzej
presji parkingowej

niewystarczajgea liczba miejsc postojowych
przy stacjach i przystankach kolejowych
zabudowa powstajgca w peryferiach

bez infrastruktury transportowej
rozproszenie kompetenciji zarzqdzania
drogami migdzy rézne instytucje

ZAGROZENIA
(threats)

niski poziom zaangazowania samorzqdéw
w organizacje i integracije transportu
publicznego

dalszy spadek liczby pasazeréw komunikac;ji
miejskiej i ich odptyw do transportu
indywidualnego

sezonowos$¢ ruchu rowerowego

negatywne nastawienie mieszkancéw

do wprowadzenia opiat za parkowanie

duzy opér spoteczny przy wprowadzaniu
ograniczen w ruchu samochodowym

dalsza suburbanizacja w obszarach trudnych
do obstugi transportem publicznym
niekorzystne tendencje demograficzne
(spadek i starzenie sie populacii)
utrzymujqce sie rozproszenie kompetenc;i
W zarzqdzaniu drogami
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Przeprowadzona diagnoza wskazuje na wystepowanie kluczowych wyzwar o charakterze systemowym:

» wysoki poziom zaleznosci od transportu indywidualnego, wynikajacy m.in. z rozproszonej
struktury osadniczej,

e ograniczona dostepnosc transportu zbiorowego, szczegblnie na obszarach peryferyjnych,

e silne powigzania migdzygminne generujace codzienne potoki ruchu, ktdre nie sa w petni
obstugiwane przez transport zbiorowy,

¢ Dbrak spéjnego systemu infrastruktury pieszej i rowerowej,

e niewystarczajaca koordynacja dziatari w zakresie mobilno$ci na poziomie catego MOF.

Wskazane wyzwania majg charakter wzajemnie powigzany i wymagajg skoordynowanych dziatan
obejmujacych rézne obszary polityki transportowej i przestrzennej.
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

3.1 PROMOCJA PLANU

Promocja Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej zostata przeprowadzona Z mysla
o upowszechnieniu jego zatozen oraz zaangazowaniu mieszkancéw i interesariuszy. Przeprowadzone
dziatania informacyjne iedukacyjne pozwolity zwiekszyé $wiadomosé korzysci wynikajgcych ze
zréwnowazonego transportu oraz zachecity spoteczno$¢ do aktywnego udziatu w procesie jego
wdrazania.

W ramach dziatari promocyjnych Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej opracowano logo oraz hasto
promocyjne, ktére identyfikowaty caty proces. Przygotowano takze plakaty towarzyszgce kazdemu
z trzech etapéw konsultaciji spotecznych, majace na celu informowanie mieszkaAcow i interesariuszy oraz
zachecanie ich do aktywnego udziatu w konsultacjach. Plakaty byly dystrybuowane we wszystkich
gminach objetych Planem.

Z SUMP

MOF Siorada = Ziufvka Wols - Lask

Zdecyduj jak bgdziemy przemleszczat siqw przyszioscl.
Wesz udzial w konsultacjach spolecznych
Planu Zréwnowazonej Mobiinotci Miejskiej
dia Miejskiego Obs2aru Funkcjonainege
Sieradz - Zduriske Wola - Lask

20 listopada 2025 r.
godz.16.00

| Gdzie?
Urzad Miejski
w Lasku

task
ul Warszawska 14

slaysh Migjskiego
Wola = task

e s e [ | LDO7ZKIE

Rysunek 3.1 Przyktadowy plakat promujacy konsultacje spoleczne

W ramach dziatai promocyjnych przygotowano ulotki w dwoch wersjach. Pierwsza, stworzona na
potrzeby konsultacji, koncentrowata sie na edukacji spotecznej, podkreslajac potrzebe ograniczenia
ruchu samochodowego i promujac idee zréwnowazonej mobilnosci. Druga wersja, dystrybuowana na
etapie ostatecznej prezentacji dokumentu, skupiata sie na prezentacji samej koncepcji zréwnowazonej
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mobilnosci oraz dziatar przewidzianych w dokumencie, pizyblizajac mieszkaricom konkretne rozwigzania
planowane w regionie.

W ramach dziatan promocyjnych przygotowano réwniez roll-upy oraz publikacje na stronach
internetowych i w mediach spotecznosciowych samorzadéw. Materiaty te zawieraty miedzy innymi
informacije 0 przeprowadzanym badaniu ankietowym, a ich celem byto zachecenie mieszkaricéw
i interesariuszy do aktywnego udziatu w konsultacjach spotecznych oraz Zapoznania si¢ z idea
zrbwnowazonej mobilnosci

Podczas pierwszego i drugiego etapu konsultaciji spotecznych emitowano Spotyradiowe, ktre promowaty
udziat w procesie partycypacji. Spoty przyblizaty réwniez gtéwne zatoZenia Planu i zachecaty odbiorcéw
do refleksji nad ograniczeniem ruchu samochodowego oraz korzy$ciami ptynacymi ze zréwnowazonego
transportu.

Dodatkowo przygotowano spot telewizyjny, ktéry promowat zaréwno dokument, jak i catg koncepcje
zréwnowazonej mobilnosci w regionie. Materiat miat na celu zwigkszenie $wiadomosci spotecznej oraz
pokazanie praktycznych dziatan przewidzianych w Planie.

3.2 DIALOG Z MIESZKANCAMI | INTERESARIUSZAMI

Ze wzgledu na specyfike Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, przejawiajgca sie w silnej
partycypacji spotecznej, do procesu tworzenia dokumentu wtgczono mozliwie szeroki krag interesariuszy
oraz mieszkaricéw. Organizowano spotkania konsultacyjne, podczas ktérych prowadzono prezentacje
i warsztaty, wtaczajac uczestnikéw w identyfikacje probleméw transportowych oraz opracowywanie
dziatart majgcych na celu usprawnienie systemu transportowego w MOF.

Do udziatu w spotkaniach Zaproszono:
~ mieszkanicéw,
— przedstawicieli jednostek samorzadu terytorialnego,
— przedstawicieli organizaciji zrzeszajgcych osoby z niepetnosprawnosciami oraz organizacji
dziatajgcych na rzecz rozwoju gmin,
—  uczestnikow uniwersytetéw trzeciego wieku,
— lokalne stowarzyszenia dziatajgce na rzecz rozwoju gmin,
—  Przedsigbiorcéw prowadzacych dziatalno$é na terenie MOF,

Przeprowadzono 3 etapy konsultacji spotecznych

Etap prac na dokumentem ' Data spotkaii konsultacyjnych
Diagnoza stanu istniejacego 19-20 listopada 2025 .
Opracowywanie projektu SUMP 23-31marca 20267,

Prezentacja gotowego dokumentu 21maja-12 czerwca 2026 1. _

W ramach pierwszego etapu konsultacji spotecznych przeprowadzono trzy spotkania skierowane do
mieszkancow miast rdzeniowych oraz przynaleznych gmin MOF, w ktérych udziat wziety takze organizacje
pozarzadowe i seniorzy. Spotkania obejmowaty prezentacje Planéw Zréwnowazonej Mobitnosci Miejskiej
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oraz warsztatowe dyskusje w obszarach transportu publicznego, rowerowego i pieszego, transportu
indywidualnego oraz bezpieczeristwa.

Réwnolegle uruchomiono formularz elektroniczny, umozliwiajacy mieszkaficom MOF dzielenie sig
opiniami i pomystami dotyczacymi funkcjonowania systemu mobilnosci.

W trakcie konsultacji uczestnicy wskazywali, ze transport publiczny w wiekszosci gmin jest
niewystarczajgcy. Zwracano uwage na niska czestotliwo$é kursowania autobuséw miejskich
i podmiejskich, brak dopasowania godzin odjazdow i tras do rzeczywistych potrzeb pasazeréw oraz staba
koordynacje rozktadéw miedzy réznymi przewoZnikami, w tym z potaczeniami kolejowymi. Problemy te
wynikaty réwniez ze stanu technicznego drég, utrudniajgcego uruchamianie regularnych linii oraz
z czestych zmian rozktadow jazdy pociaggéw, co utrudnia planowanie dojazdow do szkét i miejsc pracy.

W obszarze transportu rowerowego i indywidualnego uczestnicy zwracali uwage na brak spéjnej
infrastruktury rowerowej oraz niewystarczajgca liczbg miejsc postojowych przy stacjach kolejowych, co
ogranicza bezpieczeristwo i komfort podrézy rowerem. Poruszano réwniez problemy Zwigzane
z parkowaniem w centrach miast i w poblizu szkét oraz przedszkoli, zagroZzenia wynikajgce z nadmiernej
predkosci i wykroczen kierowcéw, a takze niedostateczny rozwoj elektromobilno$ci, gtéwnie z powodu
braku infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych.

zwiekszenie czgstotliwosci kursowania autobuséw (Pl T STl T e e 21%
poprawa infrastruktury pieszej i rowerowej I  18%
nowe linie autobusowe I 13%
koordynacja czasowa rozktadow jazdy NN 9%
nowe lokalizacje przystankéw autobusowych ISR 7%
poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego NN 6%
wspélny bilet autobusowo-kolejowy NN 6%
zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggow I 5%
budowa nowych drég N 4%
stworzenie weztow przesiadkowych NN 4%
rozwéj systemu roweru publicznego BEEE 2%
nowe lokalizacje przystankéw kolejowych [ 2%
stworzenie buspasow B 2%
wprowadzenie optat za parkowanie lub strefy ptatnego... Il 1%
inne Bl 1%

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Rysunek 3.2 Kierunki wskazane przez mieszkaficéw zwiazane z poprawa systemu transportowego w MOF Sieradz - Zduriska
Wola - Lask

Druga faza konsultacji spotecznych byta ukierunkowana na zaprezentowanie mieszkaricom wynikéw
diagnozy oraz proponowanych kierunkéw dziatari. Byt to moment, kiedy mieszkaricy mieli szanse
uzupetnié¢ stwierdzone w trakcie poprzedniego etapu elementy zwigzane z obecnym stanem mobilnosci,
ale przede wszystkim zgtosi¢ swoje pomysty na rozwéj mobilno$ci w obszarze funkcjonalnym. Spotkania
miaty charakter warsztatowy i wtgczajgcy wszystkich ich uczestnikéw do wspélnej pracy nad
rozwigzaniami. Spos6b ich moderacji umozliwiat stworzenie przestrzeni do swobodnej wymiany
doswiadczen i zdan.
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W trakcie prac warsztatowych propozycje mieszkancéw byty zestawiane z propozycjami wypracowanymi
wrakcie prac z interesariuszami samorzadowymi oraz proponowanymi przez wykonawce. W wigkszo$ci
przypadkéw pomysty mieszkaricéw byty zbiezne z proponowanymi w dokumencie dziataniami - miaty one
charakter doprecyzowujacy to co juz zostato zapisane. Niemniej pojawity sie nowe propozycje, ktére
nastepnie zostaty przeanalizowane pod katem zasadnosci uwzglednienia w SUMP.

W drugim etapie konsultacji spotecznych uruchomiona zostata réwniez ankieta internetowa, w ktérej
respondentéw zapytano o oceng poszczegélnych rozwazanych dziatari. Pozwolito to uzyskaé
skwantyfikowang ocene kazdego rozwazanego pomystu, a takze wyznaczy¢ priorytety interwencji
w poszczegllne rozwazane obszary.

Przeprowadzone spotkania oraz ankieta potwierdzity stwierdzone w diagnozie problemy oraz obrany
kierunek proponowanych dziatan.

W trakcie ostatniego etapu konsuitacji spotecznych, Zwigzanego z procesem Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko zaprezentowano gotowy dokument wraz z prognozg oddziatywania na
Srodowisko. Konsultacje dla mieszkaricéw trwaty od 21 maja do 12 czerwca 2026 . Réwnolegle dokument
zostat przestany do opiniowania do sasiednich jednostek samorzadu terytorialnego, zarzgdcéw
infrastruktury kolejowej i drogowej oraz spétki Centratny Port Komunikacyjny. Uwagi, ktére wptynety miaty
charakter ogdlny, badz redakcyjny i nie wptynety istotnie na zmiang ksztattu opracowanego dokumentu.

Wywiady FGI z przedstawicielami samorzadéw

W dniach 8-11 grudnia 2025 r. przeprowadzono wywiady FGI z przedstawicielami gmin wchodzacych
wsktad MOF, odpowiedzialnymi za transport publiczny, drogownictwo, planowanie przestrzenne
linwestycje. tgcznie zrealizowano 10 spotkan, ktérych celem byta identyfikacja barier i motywatoréw
w obszarze zrdwnowazonej mobilnosci.

Z badar wynika, ze transport publiczny w wigkszosci gmin jest niewystarczajgcy i czesto ograniczony do
przewozéw szkolnych. Po zmianach funkcjonowania i czesciowej likwidacji PKS-6w powstaty ,,biate
plamy” komunikacyjne, a rozwoj potaczen utrudniaja bariery finansowe oraz konieczno$é¢ zawierania
porozumieA miedzygminnych. W miastach rdzeniowych system funkcjonuje lepiej, jednak Zmaga sie
z ograniczeniami infrastrukturalnymi i kosztowymi.

Infrastruktura rowerowa ma charakter fragmentaryczny, cho¢ rower jest postrzegany jako istotny srodek
transportu. Gtéwne bariery to brak srodkéw finansowych, problemy wtasno$ciowe oraz ograniczenia
zwigzane z zarzgdcami drég. Transport indywidualny pozostaje dominujgcym sposobem przemieszczania
sig, co wynika zaréwno z niedostatecznej oferty komunikacji zbiorowej, jak i rozproszonej zabudowy.

W miastach pojawiajg sie dyskusje dotyczace stref ptatnego parkowania i systeméw P+R, jednak
rozwigzania te budza mieszane opinie. W zakresie bezpieczeristwa wskazywano miejsca o wysokiej
kolizyjno$ci oraz potrzebe uspokojenia ruchu. Rozwoj elektromobilnosci oceniany jest sceptycznie,
gtownie z uwagi na ograniczenia finansowe i brak infrastruktury tadowania.

Jako priorytetowy kierunek rozwoju najczesciej wskazywano rozwéj ruchu rowerowego.
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Spotkania warsztatowe z Interesariuszami

Spotkanie odbyto sie 27 lutego 2026 r. w Urzedzie Miasta Sieradza z udziatem 23 przedstawicieli gmin
MOF, operatoréw transportu zbiorowego dziatajagcych na terenie miast rdzeni oraz przedstawiciela
Powiatowego Zarzadu Drég w tasku. Gtéwnym celem spotkania byto przeprowadzenie warsztatow
dotyczacych kierunkéw rozwoju mobilno$ci w obszarze MOF Sieradz -Zdunska Wola -task.

Warsztaty przeprowadzono z wykorzystaniem metody partycypacyjnej OPERA, umozliwiajacej zbieranie,
omawianie i porzadkowanie pomystéw uczestnikéw. Dyskusja koncentrowata si¢ na pieciu obszarach:
transporcie zbiorowym, ruchu rowerowym i pieszym, parkowaniu i zarzadzaniu ruchem, bezpieczeristwie
ruchu drogowego oraz zarzadzaniu mobilnoscig.

Uczestnicy najpierw indywidualnie zgtaszali propozycje dziatan, a nastgpnie pracowali w siedmiu
mieszanych grupach, w ktérych omawiali zgtoszone pomysty oraz identyfikowali najwazniejsze problemy
i potrzeby w zakresie funkcjonowania systemu transportowego na obszarze MOF.

Wéréd najczesciej wskazywanych probleméw pojawiaty sie kwestie zwigzane z bezpieczenstwem ruchu
drogowego, zwtaszcza w obrebie przej$é dla pieszych oraz przejazdéw dla rowerdéw. Zwracano uwagg na
potrzebe poprawy ich oswietlenia, oznakowania oraz ogdlnej widocznosci, szczegblnie w miejscach
o duzym natezeniu ruchu lub w poblizu szkét. W tym kontekscie wskazywano réwniez na konieczno$é
tworzenia bezpiecznych stref odbioru dzieci przy szkotach, audytow bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz wprowadzania rozwiazan uspokajajacych ruch, takich jak strefy TEMPO 30.

Istotnym tematem byta takze infrastruktura rowerowa. Uczestnicy podkres$lali potrzebe tworzenia spéjnej
i zintegrowanej sieci drég dla roweréw taczacej poszczegoélne gminy oraz prowadzacej do hajwazniejszych
celéw podrézy, takich jak szkoty, miejsca pracy, centra miast czy wezty przesiadkowe. Zwracano réwniez
uwage na konieczno$¢ eliminowania brakujgcych odcinkéw infrastruktury oraz uzupetniania jej
o elementy towarzyszace, takie jak stojaki rowerowe czy miejsca typu Bike&Ride.

W zakresie transportu zbiorowego podkre$lano potrzebe lepszej integraciji transportu autobusowego
zkoleja, w szczegélnosci poprzez koordynacje rozktaddw jazdy oraz poprawe dostepnosci stacji
kolejowych. Wskazywano réwniez na potrzebe zwigkszenia czestotliwosci kursowania autobuséw,
zwtaszcza w godzinach najwiekszego zapotrzebowania, a takze rozwoj wspélnych potaczen miedzy
gtownymi osrodkami MOF. Jako istotne dziatanie wskazywano takze rozwdj infrastruktury przesiadkowe;j,
w tym parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride w poblizu stacji kolejowych i wazniejszych przystankéw
transportu zbiorowego.

Podczas dyskusji pojawiaty sie réwniez postulaty zwigzane z organizacjg ruchu i parkowania w centrach
miast, w tym wprowadzaniem ptatnego parkowania czy zmianami w organizacji ruchu majgcymi na celu
poprawe bezpieczeristwa i ptynnosci ruchu. Jednoczesnie wskazywano na potrzebe uwzgledniania
specyfiki lokalnej, w tym funkcjonowania lokalnych przedsigbiorstw czy ruchu pojazddw rolniczych.

Waznym watkiem byta takze potrzeba prowadzenia dziatan edukacyjnych i promocyjnych. Uczestnicy
zwracali uwage na konieczno$¢ wprowadzania w szkotach zajec z zakresu wychowania komunikacyjnego,
ktére pozwolityby dzieciom i mtodziezy lepiej poznawa¢ zasady bezpiecznego poruszania sie w ruchu
drogowym oraz korzystania z transportu zbiorowego. Podkreslano, ze dziatania takie moga w dtuzszej
perspektywie przyczyni¢ sig do zmiany nawykéw transportowych mieszkancow.
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Efektem prac z mieszkaricami i interesariuszami prowadzonych w formie spotkan, warsztatéw i ankiet
byto takze uporzadkowanie priorytetéw interwencji w poszczegélne obszary mobilnodci na terenie
obszaru funkcjonalnego Sieradza, Zduriskiej Woli i Lasku:

Ruch rowerowy i pieszy

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Parkowanie i organizacja ruchu w miastach

Transport zbiorowy

Dziatania edukacyjne i promocyjne w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

Bl S o
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Scenariusze rozwoju mobilnosci przedstawiaja alternatywne kierunki zmian systemu transportowego,
réznigce sig zakresem interwencji oraz poziomem ambicii.

Kazdy scenariusz opiera si¢ na odmiennym podej$ciu do mozliwosci finansowania dziatari, ilosci i
charakteru inwestycji oraz wptywu na zachowania komunikacyjne mieszkaficéw w kierunku zmiany
Srodka transportu na bardziej ekologiczny.

Proponowane scenariusze rozwoju w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej MOF Sieradz -
Zduriska Wola - task powstaly jako odpowiedZ? na zgtaszane, na etapie diagnozy, postulaty,
z jednoczesnym wzigciem pod uwage charakterystyki spoteczno-gospodarczej obszaru, jak i pézniejszej
realnosci ich petnej realizacji, chociazby uwzgledniajagc mozliwosé finansowania dziatari (zaréwno ze
Zrédet zewnetrznych, jak iwewnetrznych). Przy ich opracowaniu brano takze pod uwage wplyw
scenariuszy i dziatah na podziat zadan przewozowych, czyli kluczowy parametr miar realizacji SUMP.

Po analizie zdecydowano sig, aby zaproponowa¢ scenariusze, ktére beda skonstruowane w oparciu
stopieri finansowania dziatan, a takze wynik podziatu zadan przewozowych. Scenariusze docelowo bedg
r0znic sie w zaleznosci od liczby i zakresu dziatari w nich przewidzianych. Zaktada sie, ze realizowane
dziatania bgda ukierunkowane na rozwéj transportu niezmotoryzowanego, z uzupetniajaca rolg transportu
publicznego. Rozwazone zostang takze dziatania zwigzane z elektryfikacja taboru miejskiego oraz
przeksztatceniami przestrzeni publicznych w kierunku zwigkszenia odpornosci na zmiany klimatu.

wysoxi 4\ ( SREDNI \ \

INWESTYCYJNY MAKSYMALNY
| Mobilno&é niezréwnowazona | Mobilnosé zréwnowazong
Stopief | 2 duiq liczbq dziatai 2z duzq liczbq dzialan
finansowania i inwestyciji / i inwestycij /
dzialan SUMP
2e Srédel R — —
wewnegtrznych .
il o SREDNI
MINIMALNY ZACHOWAWCZY
Mobilnosé niezréwnowaizona Mobilnosé zréwnowazona
z malq liczbq dziatan z malq liczbq dziatanh
NISK! v i inwestycji i inwestycii
‘ Podziol zadali ’
NIEZROWNOWAZONY przewozowych ZROWNOWAZONY

Rysunek 4.1 Charakterystyka scenarluszy

BAU - Bussines as usual - scenariusz zaktadajacy utrzymanie obecnej tendencji w zakresie rozwoju
mobilnosci miejskiej na obszarze MOF Sieradza - Zduriskiej Woli — tasku. Przewiduje on realizacje
inwestycji o charakterze krajowym i regionalnym, bez inwestycji o charakterze lokalnym, co do ktérych nie
ma jasnych decyzji i przesadzeri. Opiera si¢ on na kontynuowaniu dotychczasowego sposobu
podejmowania decyzji i realizacji dziatar w zakresie szeroko pojetego transportu i mobilnosci. Dziatania
przewidziane w tym scenariuszu stanowig takze tto dla dziatari przewidzianych w pozostatych
proponowanych scenariuszach.
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Scenariusz minimalny - to przypadek, kiedy mamy niski stopieri finansowania dziatan, zaréwno ze Zrédet
wewnetrznych jak i zewnetrznych, przy jednoczesnym niezréwnowazonym podziale zadar przewozowych.
To scenariusz zaktadajacy realizacje jedynie dziatari wskazanych przez samorzady, jako priorytetowe —
zaréwno w zakresie transportu publicznego, jak tez ruchu rowerowego i pieszego. Rozwoj oferty transportu
publicznego i jego integracji bedzie powigzany przede wszystkim z realizacjg hubu mobilnosci w Sieradzu.
Ograniczenia dla transportu indywidualnego beda miaty minimalny charakter - skupiony przede
wszystkim na poprawie bezpieczeristwa ruchu drogowego, nie za$ na zmniejszeniu jego wykorzystania
w codziennych podrézach. Duzy nacisk, bedzie potozony na dziatania migkkie skierowane do
mieszkancow, ktére charakteryzuja sie niskimi kosztami wdrazania.

Scenariusz $redni zachowawczy - scenariusz stanowigcy rozwiniecie scenariusza minimalnego. Rozni
sie od niego zmianami w zakresie podziatu zadari przewozowych, ktory staje sig bardziej zréwnowazony,
przy jednoczesnym bardzo niskim finansowaniu dziatari mobilno$ciowych. W zakresie inwestycji oprocz
tych o charakterze priorytetowym, przewidziane do realizacji beda takze te, ktdre poprawig sp6jnosc¢
systemu transportowego. Przyjety zostanie wigkszy poziom rozwoju oferty transportu publicznego
poprawiajacy sp6jno$¢ wewnetrzng obszaru MOF — w tym takze stopniowg likwidacje wykluczenia
komunikacyjnego na terenie gmin. Dziatania zwigzane z ograniczaniem ruchu samochodéw osobowych
przyjma wigkszy zakres i obejma w wiekszym stopniu takze kwestie zwigzane z parkowaniem w centrach
miast rdzeni. Zaktada sie réwniez analize mozliwosci wytaczenia pojedynczych ulic czy placéw z ruchu
samochodowego, na rzecz rowerowego i pieszego - z przeksztatceniami przestrzeni publicznych
zwykorzystaniem biekitno-zielonej infrastruktury. W efekcie nalezy si¢ spodziewa¢ zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkaficéw i zmniejszenia udziatu transportu indywidualnego w podziale zadan
przewozowych. Podobnie, jak w scenariuszu minimalnym, przewiduje si¢ realizacje dziatai migkkich,
ktére bedg powigzane z podejmowanych inwestycjami czy zmianami organizacyjnymi.

Scenariusz Sredni inwestycyjny — ten scenariusz zaktada brak zmian w zakresie podziatu zadan
przewozowych, ktory dalej jest niezréwnowazony (dominuje rola samochodu osobowego), lecz dostepne
sa Zrédta finansowania dla dziatari mobilno$ciowych, ktére dajg potencjat dla wptywu na podziat zadan
przewozowych w kierunku bardziej zrownowazonego. To scenariusz stanowigcy rozwinigcie scenariusza
minimalnego, bardzo podobny do zachowawczego, ale z wigkszg liczbg dziatari, poniewaz scenariusz ten
ma potencjat i wskazuje sie go poprzez polityke transportowa, gminy chcg sie rozwijac. W zakresie
inwestycji oprécz tych o charakterze priorytetowym, przewidziane do realizacji bgda takze te, ktére
poprawia sp6jnosé¢ systemu transportowego, poprawig jego dostepnos¢ i zmniejszg zjawisko wykluczenia
transportowego poprzez mocny nacisk na inwestycje liniowe i punktowe. Dziatania zwigzane
z ograniczaniem ruchu samochodéw osobowych przyjma wigkszy zakres i obejmg w wigkszym stopniu
takze kwestie zwigzane z parkowaniem w centrach miast rdzeni. Zaktada sig réwniez analiz¢ mozliwosci
wytaczenia pojedynczych ulic czy placéw z ruchu samochodowego, na rzecz rowerowego i pieszego -
z przeksztatceniami przestrzeni publicznych z wykorzystaniem btekitno-zielonej infrastruktury. W efekcie
nalezy sie spodziewa¢ zmiany zachowari komunikacyjnych mieszkarficéw i zmniejszenia udziatu
transportu indywidualnego w podziale zadar przewozowych, jednak w perspektywie dtugofalowej.
Podobnie, jak w scenariuszu minimalnym, przewiduje sie realizacje dziatari migkkich, ktére bgda
powigzane z podejmowanych inwestycjami czy zmianami organizacyjnymi.

Scenariusz maksymalny - scenariusz, ktéry zaktada utworzenie kompleksowe] sieci drég i tras dla
roweréw i pieszych w catym obszarze MOF. Oferta transportu publicznego w miastach rdzeniach zostanie
bardzo istotnie rozwinigta, za§ do kazdej miejscowo$ci w MOF dociera¢ bedzie publiczny transport
zbiorowy. Rozwéj oferty alternatywnych wzgledem samochodu osobowego $rodkéw transportu, umozliwi
wprowadzenie wiekszych ograniczen dla transportu indywidualnego, obejmujgcego nie tylko kwestig
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poprawy bezpieczeristwa czy parkowania, ale takze catkowite wytaczenie czesci obszaréw centralnych
miast rdzeni dla takiego ruchu, z jednoczesnym wprowadzeniem przeksztatcen przestrzennych
poprawiajacych komfort przemieszczania sie pieszych i rowerzystéw (w tym z uwzglednieniem btekitno-
zielonej infrastruktury). Prowadzone dziatania o charakterze inwestycyjnym i organizacyjnym beda
powiazane z dziataniami migkkimi, w tym z zakresu edukaciji ekologicznej i mobilno$ciowej

Aby rzetelnie ocenic¢ scenariusze w dokumencie, a takze dazy¢ do wyboru scenariusza preferowanego dla
MOF Sieradz - Zduriska Wola i Lask, zastosowano analize wielokryterialng (MCA). Kazdy scenariusz zostat
przeanalizowany po katem takich samych parametréw.

4.1 WPLYW PODZIALU ZADAN PRZEWOZOWYCH NA WYBOR SCENARIUSZA

Dla kazdego scenariusza zatozono jak zmieniaé sig bedzie mobilno§é mieszkancéw Obszaru w horyzoncie
roku docelowego dla dokumentu - 2035 roku. Mozliwe 53 warianty:

Podziat zadan przewozowych niezrbwnowazony — oznacza utrzymanie obecnej tendencji w zakresie
wyboru $rodka transportu przez mieszkaricéw obszaru, przy czym udziat samochodu osobowego
w podrozach nie maleje, ale jest staty lub rosnie. W przypadku pozostatych Srodkéw transportu - ich udziat
w podrézach jest bardzo maty, a takze nie zmienia sie w stosunku do wynikéw otrzymanych w 2025/2026
roku. Dysproporcja w wyborze §rodka transportu jest bardzo zauwazalna — wg badan ankietowych, ktére
dajg ogolny poglad na podziat zadari przewozowych (w sposob uproszczony, dla diagnozy mobilnosci
mieszkafcéw w ramach SUMP) - samochéd osobowy wybiera 64% ankietowanych (55% jako kierowca,
9% jako pasazer), tylko 15% autobus miejski, 6% kolej, a 5% rower.

Podziat zadan przewozowych zréwnowazony — oznacza zatrzymanie i rozpoczecie odwrotu tendencji
bardzo duzej dysproporcji w wyborze srodka transportu w ramach samochodu osobowego (z obecnego
poziomu 64%) na rzecz innych $rodkéw transportu -gtéwnie transportu zbiorowego, ale takze podrézy np.
rowerem.

4.2 KRYTERIA OCENY

Kryteria oceny, a takie istotno$¢ dla SUMP, zostaty okreflone na podstawie wywiadéw wséréd
interesariuszy projektéw w toku wywiadéw bezposrednich, a takie podczas spotkan roboczych
w realizacji dokumentu SUMP. Zostaty one dobrane w oparciu o diagnoze stanu istniejgcego, biorgc pod
uwage istotno$¢ poszczegélnych elementdw w ramach inwestycji w catym Obszarze Funkcjonalnym.
Kryteria obligatoryjne z punktu widzenia interesariuszy (K1, K3, K4) zostaty uzupetnione fakultatywnymi,
ktére wynikaja z dokumentéw strategicznych (K2) lub charakteru SUMP i zakresu wptywu inwestycji (K5).
Przyjeta skala wag od 1 do 5 oznacza dla wartosci 1, niskg wage dla realizacji SUMP, a warto$¢ 5 bardzo
wysoka wage danego kryterium.

Tabela 4.1 Kryteria oceny scenariuszy
' Istotnos¢ dla SUMP
Kryterium - skrot Kryterium Sposodb ocen |
‘ "t ‘ "t P y (skala 1-5) - waga

|
| : Skrécenie czasu podrézy |

K1 Efektywnos¢ do gtéwnych o$rodkéw 5
: transportowa obszaru: Sieradza,
Zdunskiej Woli i Lasku
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Kryterium - skrét

Kryterium Sposéb oceny

Istotno$¢ dla SUMP
(skala 1-5)-waga

Redukcja emisji CO2,

K2 Wptyw na Srodowisko
ASIGEENES NOx oraz hatasu
. Zmniejszenie zjawigié
Dostepnosc .
K3 wykluczenia
transportowa
transportowego
Stopien wsparcia
g budzetu gmin przez
K4 Wykonalnos¢ finansowa ) .
srodki zewnetrzne z
funduszy UE
" Akceptacja zmian przez
K5 Akceptacja spoteczna pracl 'anp

mieszkancéw

Najwigksza istotnoé¢ dla SUMP ma efektywnos$¢ transportowa, gdyz system transportowy stuzy
mieszkaricom i nalezy dazy¢ do jego optymalizacji przy jednoczesnym skracaniu czasu podrézy jako
kryterium obligatoryjnego. Wykonalno$¢ finansowa takze jest istotna, lecz moze by¢ wspierana przez
frédta zewnetrzne. Dostepno$é transportowa i akceptacja spoteczna maja rowng wage, gdyz sa to
postulaty mieszkancéw. Wptyw na srodowisko osiggneto najnizszg wage z uwagi na postulaty
interesariuszy i duzg niepewnos$¢ w obliczu zmieniajacych sig sytuacji na $wiecie w zakresie ekonomii

i gospodarki.

4.3 OCENASCENARIUSZY

Ocena scenariuszy, uwzgledniajgca wagi kryteridw, podana zostata w tabeli ponizej.

Tabela 4.2 Ocena scenariuszy

| Scenariusz K1 K2 K3 K4 K5 Suma

Waga 5 2 3 4 3 85

BAU 2 ' 2 1 5 5 52

Minimalny 2 2 1 4 4 45

Srecnt 2 2 2 4 4 48
zachowawczy

) ISEEnh 4 4 4 3 4 64
inwestycyjny

Maksymalny 4 3 5 1 5 60
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4.4 SCENARIUSZ PREFEROWANY

Najlepszy wynik osiggnat scenariusz $redni inwestycyjny, ktéry uwzglednia duze zagrozZenie jakim jest brak
efektywnego wpltywu dziatan na podziat zadan przewozowych, przy jednoczesnym wsparciu finansowym
wramach srodkéw zewnetrznych dla dziatan mogacych potencjalnie wptynaé na zmiany w obszarze MOF
Sieradz- Zduriska Wola - task. Docelowo idealnym bytby scenariusz maksymalny, jednak biorac pod
uwage mozliwosci organizacyjne, jak réwniez finansowe i liczne niepewnosci w zakresie wptywu i efektu
dziatar, zdecydowano o wyborze scenariusza $redniego inwestycyjnego.

Rozwigzaniem preferowanym bedzie przyjecie scenariusza $redniego inwestycyjnego w perspektywie
obowigzywania opracowywanego SUMP. Po jego aktualizacji w przypadku realizacji zakresu inwestycji
przewidzianych w scenariuszu, rekomendowanym bedzie przyjecie scenariusza maksymalnego
w perspektywie 2035 lub 2040 roku. Dziatania beda zrealizowane lub beda w realizacji, wiec bedzie to
okres transformaciji obszaru i ostatecznie — wptywu na podziat zadari przewozowych w kierunku bardziej
zréwhowazonego.
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SUMP MOF Sieradz ~ Zduriska Wola - task

Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczace koncepcji obszaru, w ktérym chea zyé
mieszkancy i tworzony jest system transportowy. Wizja jest jednym z podstawowych filaréw Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, stanowi ona punkt wyjsciowy dla definicji celéw i pakietéw dziatari.
Wizja jest realizowana poprzez spetnienie celdw horyzontalnych i operacyjnych, ktére realizujg podjete
dziatania.

Poniewaz wizja jest przewodnikiem rozwoju dziatas planistycznych, zawarto w niej opis pozadanej
przysztosci obszaru funkcjonalnego, umiejscawiajgc transport | mobilno$¢ w szerokim kontekscie
rozwoju miast Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradza - Zduniskiej Woli - Lasku i spoteczenstwa,
uwzgledniajac takze kwestie Zagospodarowania przestrzennego Zorientowanego na system transportowy
i dostepnosé do ustug mobilnos$ciowych. Wizja zostata przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram
politycznych, zdrowia i bezpieczeristwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego,
ksztattowania $rodowiska (w tym redukcji emisji) i integracji spotecznej oraz przeciwdziatania
wykluczeniu transportowemu.

Uwzgledniajac projektowane zapisy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF Sieradz ~ Zduriska
Wola - Lask, powstata nastepujaca wizja rozwoju obszaru.

WIZIA

System mobilnosci w MOF Sieradz - Zduniska Wola - t.ask
Zzapewnia kazdemu mieszkarncowi mozliwosé bezpiecznego
i ekologicznego przemieszczania sie réznymi érodkami transportu

W wizji zostaty uwzglednione kluczowe z punktu widzenia zaréwno idei zréwnowazonej mobilnosci, jak
i zidentyfikowanych w diagnozie probleméw, obszary:
— dostgpnosci do systemu transportowego dla kazdego mieszkarica — kazda osoba zamieszkujaca
w obszarze lub z niego korzystajaca, niezaleznie od wieku, ptci, sprawnosci czy innych cech, ma
mozliwosé skorzystania w swojej podrozy z réznych alternatywnych srodkéw transportu;
— multimodalno$ci i integracji - mozliwos¢é przemieszczania sie réznymi $rodkami transportu,
awiec takze ich dogodnej Zmiany w trakcie podrézy:
— bezpieczenistwa ruchu-a wigc cele nakierowane na minimalizacje liczby zdarzeri drogowych;
— ekologii- minimalizacja negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne;
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

W celu realizacji polityki mobilnoéci wynikajacej z Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF
Sieradz - Zduriska Wola - Lask, kluczowe jest okreslenie celéw horyzontatnych, do ktérych nalezy dazy¢
poprzez realizacjg celéow operacyjnych.

Cele horyzontalne sg spdjne z zatozeniami dokumentéw wspélnotowych, a ponadto daza do realizacji
polityki mobilnosci na szczeblu krajowym, odpowiadajac na gtéwne postulaty okreélajace mobilnosc
w Obszarach Funkcjonalnych w Polsce.

W nawigzaniu do wizji mobilnoéci, a takze w oparciu o diagnozg¢ stanu istniejgcego w zakresie mobilnosci
w MOF i analize potrzeb mieszkancow i uzytkownikow systemu transportowego, zdiagnozowang na etapie
dotychczasowych prac nad dokumentem, proponuje Ssig dyskusje nad nastepujacymi celami
horyzontalnymi oraz operacyjnymi:

e CELl-Ruch rowerowy i pieszy pierwszym wyborem wéréd mieszkanicéw w podrézach na
krétkie odlegtosci

o CEL Il -Atrakcyjny i zintegrowany transport publiczny

e CEL il -Bezpieczny | ekologiczny transport

CEL |

NS

Ruch pieszy | rowerowy pierwszym wyborem
w podrézach na krotkie cdlegtosci

CELE

=5l HORYZONTALNE | -

b

Bezpieczny i ekologiczny
transport
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Spéjna i bezpieczna
infrastruktura ruchu
rowerowego i pieszego
Stworzenie kompleksowej sieci drég dla

rowerdw i drég dla pieszych jest kluczowe
z punktu widzenia zapewnienia jego

CEL1]

atrakeyjnosc, jako alternatywy wzgledem

samochody osobowego.

Sprawna i atrakcyjna
komunikacja miejska

obecne charakteryzujq sig dosé niskq

wszystkim ze stabq czestotliwosciq
kursowania, ktérastanowi jeden z
czynnikéw wyboru srodka

z realizacjq tego celu to: zwigkszenie
czgstotliwodei kursowania,
remarszrutyzacja, wprowadzenie
rozwigzan z zakresu Inteligentnych
Systemow Transportowych, czy zakup
nowego taboru autobusowego.

Likwidacja wykluczenia
I komunikacyjnego
' Przeprowadzona diagnoza ujawnita,
2e na obszarze MOF znajdujq sie
migjscowosci pozbawione obstugi
transportem publicznym. W ramach tego
celu propenowane dziclania dgzq do
minimalizacii jego skali.

Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Dagzenie do ,wizji zero” stanowi jeden
z fundamentéw zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej. Minimalizacja liczby
wypadkéw oraz ich skutkéw, przyczynia
sig do zmniejszenia negatywnych
efektéw gospodarczych (m.in. koszty
opieki zdrowotnej, utraty zdrowia)
czy spotecznych. Jako kluczowe
drialania z zakresy brd mozna wskazaé:
likwidacje miejsc niebezpiecznych,
doéwietlanie przejé¢ dla pieszych i
przejazdéw rowerowych, wprowadzanie
tizycznych ograniczen predkosci (progi,
szykany).

Systemy Jokalnego transportu misjskiego

jakosciq ustug, co jest zwigzane przede

przemieszczania sie. Dziatania Zwigzane

Przestrzen przyjazna ruchowi
pieszemu i rowerowemu
W ramach tego celu, przewiduje sie
dzialania zwigzane z poprawq estetyki i
rewitalizacjq przestrzeni publicznych,

zmniejszenia jej sumochodo-centrycznoﬁci.

Przestrzenie takie powinny odpowiadaé
takze na wyzwania zwiqzane ze zmianami

klimatu.

Zintegrowany transport
publiczny
Integracja kemunikaciji publicznej powinna
byé rozpatrywana w réznych wymiarach
i obejmowag: powstanie lokalnego hubu
mobilnoéci w ramach KDP, integracje
infrastrukturalng réznych érodkéw
transportu, integracje instytucjonalng,
zmierzajgeq do stworzenia jednolitego
systemu transportowego w obszarze MOF.
Dziatania obejmujq: budowe i modernizacje
weztéw przesiadkowych (w tym P+R, B+R),
stworzenie struktur instytucjonalnych
zarzgdzania systemem transportowym,
integracje organizacyjng w ramach taryf
i rozktadéw jozdy.

———

1 h Gl

Rozwéj elektromobilnoscei
rozwdj flot nisko- i zeroemisyjnych stanowi
jeden z gléwnych trendéw nowoczesnej
mobilnoci. W ramach tego celu przewiduje
sig dziatania z zakresu: zakupu
taboruelektrycznego/wodorowego na
potrzeby komunikacji miejskiej czy innych stuzb
miejskich, rozwé; infrastruktury tadowania
pojazdéw elektrycznych,

{ CEL 6

CEL?7

Zmniejszenie zapotrzebowania
na podréze samochodem
tacezy sig zaréwno z przesunigciami w
pedziale zadari przewozowych, jak i
zmniejszeniem zaleznoéci od samochody
osobowego. W ramach przykladowych dziatas
przewidziano: wprowadzenis opfat
za parkowanie, wprowadzanie ograniczend w
ruchu dla transportu indywidualnego,
koncentracje zabudowy w obszarach o dobrej
dostepnosci do transportu publicznego, rozwdj
infrastruktury dla pieszych i roweréw, dziafania
edukacyjne i promocyjne alternatywnych
wzgledem samochodu osobowego srodkéw
przemieszczania sie.

CEL8
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

Poszczegéine dziatania opisane w dokumencie wynikajg z proponowanego modelu przemieszczania sie
W ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego MOF Sieradz — Zduriska Wola - task wpisujgcego sie
W piramide mobilnogci oraz charakterystyki poszczegdlnych metod przemieszczania sig.

Obszar wiejski

Podstawowy sposéb przemieszczania sie po MOF. Kazdy, niezaleznie

od dtugosci podréiy, jest pieszym, na ktéryms z jej etapow (w tym dojscia
do przystankéw, dojscie do parkingu itp.).

Zamiennie z rowerem jest to pierwszy wybdr mieszkaricéw przy

Sposéb przemieszczania sie Obszar miejski
€
RUCH PIESZY
Rower w podrézach
(& wewnatrzmiejskich jest pierwszym

wyborem wsréd mieszkarncow.

Kompleksowa i spéjna sie¢
rowerowa zapewnia bezpieczne
potaczenia pomiedzy gtéwnymi

celami podrézy.

O'O

RUCH ROWEROWY

Autobus w podrézach
wewnatrzmiejskich stanowi istotna
alternatywe dla podrézy
realizowanych samochodem
osobowym i dla tej grupy
mieszkancow, ktorzy z uwagi na
swoje cechy nie moga poruszaé sie
rowerem,

AUTOBUS

przemieszczeniach na krétkie odlegtosci.

Rower stanowi podstawowy
Spos6b przemieszczania w
granicach wsi, zas w
powigzaniach miedzy miastem a
wsig stanowi alternatywe przy
braku samochodu ub niewielkiej
odlegtosci podrézy.

Umozliwia tez dojazd do weztéw
przesiadkowych.

Autobus w podrézach pomiedzy
obszarami wiejskimi a miastami
stanowi uzupetniajgcy srodek
transportu, przede wszystkim dla
tych, ktérzy nie moga skorzystaé z
innych form.

Kolej petni istotng role przy podrézach mieszkaricéw do wiekszych
osrodkéw miejskich — m.in. todzi, Pabianic, Warszawy.

Z uwagi na potozenie stacji kolejowych na obszarze MOF w oddaleniu od
gtownych skupisk zagospodarowania, transport publiczny pomiedzy
rdzeniami MOF bedzie w gtéwnej mierze Zapewniony przez autobusy.

KOLEJ

oo

SAMOCHOD

Samochdd w podrézach
wewnatrzmiejskich oraz miedzy
rdzeniami stanowi Uzupetniajaca
role w codziennych
przemieszczeniach.
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - Lask

Powyzszy modelwpisuje si¢widee ,miasta15 minutowego” - W pierwszej kolejnosci stawiajac na metody
adekwatne do przemieszczen na krétkie dystanse. Charakterystyka obszaru MOF sprzyja wykonywaniu
podrézy z wykorzystaniem aktywnych form mobilnosci (w szczegdlnosci w obrebie poszczegolnych
miejscowosci), ktére mozna wykonac w przeciggu tychze 15 minut. Dopiero przy wykonywaniu podrozy
na dalsze odlegtosci powinny by¢ rozwazane takie srodki transportu jak autobus, kolej, samochod.

Zaproponowane W niniejszej czesci dziatania stanowig odpowiedz na zdefiniowane w trakcie diagnozy
kluczowe problemy i wyzwania Zwigzane z mobilnoscig na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola Lask, do
ktérych nalezagw szczegolnosci:

o ogromne brakiiliczne niespéjnosci w infrastrukturze rowerowej i pieszej - nie tylkow ujeciu
wewnatrzgminnym, ale przede wszystkim miedzygminnym;

¢ niedoswietlona infrastruktura dla pieszychi rowerzystéw (punktowa i liniowa), skutkujaca
obnizeniem bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu;

e Dbariery architektoniczne w przestrzeni publicznej utrudniajace Wb uniemozliwiajace
poruszaniem si¢ wszystkim osobom;

e staba jakos¢ transportu miejskiego (niska czestotliwos¢ kursowania, trasy niedopasowane do
obecnych potrzeb) oraz wykluczenie komunikacyjne na obszarach wiejskich;

¢ planowang budowg Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu;

e zjawiska suburbanizacji na obszarach o stabej jakosci transporcie publicznym;

e trudnoéciz parkowaniemw centrach miast, skutkujgce m.in. nielegalnym parkowaniem;

e niedostateczny poziom wspotpracy miedzygminnej oraz z instytucjami wyzszego rzedu;

Cho¢ zaproponowane dziatania zostaty podzielone wg celéw horyzontalnych jakie realizuja, to tworzg one
spéjny zestaw interwencii, ktérych cetem jest stopniowa zmiana modelu mobilnosci w MOF.

Ich skuteczno$¢ wynika ztacznego oddziatywania - dziatania infrastrukturalne powinny by¢ uzupetnione
rozwigzaniami organizacyjnymi, regulacyjnymi oraz edukacyjnymi.

Dodatkowo przy kazdym dziataniu, na wyréznionym szarym polu, opisano przyktady innych miast, ktére
moga stuzy¢ za inspiracje lub dobrg praktyke, przy ich realizacji.

Wiekszo$¢ proponowanych dziatari wymaga wczesniejszego poparcia danymi uzyskanymi w ramach
przeprowadzonych badaﬁlpomiaréwlaudytéw/analiz. Takie podejécie pozwoli na efektywna realizacje
zadania zaréwno pod wzgledem finansowym jak i efektow jego wprowadzenia i poprawy jakosci zycia
mieszkaricow obszaru.

Realizacja dziatan powinna by¢ prowadzona w sposéb
skoordynowany, z uwzglednieniem ich wzajemnych powiazan.
szczegdélne znaczenie ma taczenie inwestycji
infrastrukturalnych z dziataniami migkkimi wplywajacymi na
zachowania transportowe mieszkancow.
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SUMP MOF Sieradz - Zduriska Wola - task

WYKAZ DZIALAN SUMP MOF SIERADZ - ZDUNSKA WOLA - LEASK

Ruch rowerowy
i pieszy pierwszym
wyborem wsrod

mieszkancow
W podrozach na
krotkie odlegtosci

8.21 Wysokie| jakosci transport publiczny migdzy rdzeniami MOF
622 Komunikacja misjeka biite] rmieszkaficow
823 Autobus do katds] miejscowosei
Amcﬂﬂ)' ' 824 Atrakeyjno | zintegrowana taryfa
i zintegrowany

ffﬂnw pub "czny 825 Dostepny | ekologiczny tabor autobusowy
8286 Komfortowe przystanki i wezly w transporcie zhiorowym
627 Nowoczesne technologle pomagejq w podrdly
8.28 Rozwbd] zabudowy w dobrze gkom unikowanych miejscach

Bezpieczny

i ekologiczny
transport
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

6.1 RuUCHROWEROWY | PIESZY PIERWSZYM WYBOREM WSROD MIESZKANCOW W PODROZACH NA
KROTKIE ODLEGLOSCI

6.1.1 PRZYJAZNA INFRASTRUKTURA PIESZO-ROWEROWA W GMINACH

Priorytetowy obszar interwencii: caly MOF

Mieszkaricy nie do wszystkich celéw swoich codziennych podrézy sa w stanie dotrzec korzystajac
zinfrastruktury pieszej ub rowerowej. W szczegélnoscei istotne jest zapewnienie ciggtosci potaczen
wobrebie i w kierunku placowek edukacyjnych, obiektéw kultu religijnego, budynkéw administracji
publicznej, budynkéw opieki zdrowotnej.

Zaproponowano gtéwne korytarze infrastruktury pieszo-rowerowej w podziale na odcinki o charakterze:
priorytetowym, uzupetniajgcym i dodatkowym. Dziatanie nie wyklucza realizacji inwestycji w innych
korytarzach. W zaleznosci od mozliwo$ci terenowych, rekomenduje sig realizacjg wydzielonych drog dla
roweréw lub drog dla pieszych i roweréw. Separacja ruchu roweréw od ruchu samochodowego moze
odbywaé sig nie tylko z wykorzystaniem pasa zieleni, ale réwniez w postaci montazu elementow
bezpieczeristwa ruchu drogowego (np. separatory ruchu U-25) czy wyznaczania paséw rowerowych na
jezdni.

Za dobra praktyke uznaje sig rozwdj infrastruktury rowerowej w rejonie
weztéw przesiadkowych, realizowany m.in. w Krasniku. Dziatania
obejmuja budowe drog rowerowych prowadzacych bezposrednio do
stacji kolejowych oraz integracje z systemem transportu publicznego.
Istotnym elementem jest zapewnienie bezpiecznych | wygodnych
dojazdéw dla rowerzystow. Rozwigzania te wspieraja rozwdj mobilnosci
intermodalnej. Dzieki temu rower staje sig naturalnym uzupetnieniem
transportu kolejowego.

Bardzo wazne jest takze zapewnienie mozliwosci dojazdu do stacji kolejowej, najlepiej wydzielong
infrastruktura dedykowana dla roweréw, co zwiekszy atrakcyjnosé tego Srodka transportu. Pozwala takze
na wykonywanie dalszych podrézy osobom, ktére nie posiadajg lub nie mogg korzystac z samochodu.
W duzej mierze, interwencja w tym obszarze bedzie obejmowaé niewielkie odcinki o dtugosci kilkuset
metrow.
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SUMP MOF Sieradz - Zduriska Wola - task

Proponowane korytarze
rowerowe
== Priorytetowa

Uzupelniajgca
Dodatkowa Szad

dufiska Wola

Rysunek 6.1 Proponowane korytarze rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task
Zr6dio: opracowanie wiasne

Wskazane przebiegi pokrywaja sie cze$ciowo lub stanowig uzupetnienie szlakéw rowerowych o znaczeniu
regionalnym (m.in. Szlak Bursztynowy, tédzka magistrala rowerowa wschéd-zachéd, Szlak Ziemi
Sieradzkiej).

Realizacja zadania wymaga m.in.: przeprowadzenia badan dotyczacych aktualnych natezen ruchu
pieszych lub roweréw, koordynaciji dziatan na styku granic administracyjnych, wspotpracy z zarzadcami
drég i infrastruktury kolejowej oraz administratorami budynkéw, przygotowania dokumentacji
projektowej, przygotowania zaméwienia publicznego i realizacji robat budowlanych. Uzupetnieniem
dziatar inwestycyjnych jest réwniez ich pozniejszy monitoring i promocja, ktére mogg byé zrealizowane
np. przy pomocy licznikéw automatycznych (np. petle indukcyjne) lub cyklicznych pomiaréw lub badan.

JAKOSC INFRASTRUKTURY

Zapewnienie wtasciwego o$wietlenia na ciggach pieszych jak i roweréw poprawia odczuwalny poziom
bezpieczeristwa. Zmniejsza ryzyko napadéw, kradziezy, potknigc i wywrotek. Ponadto, w szczegdlnosci
wrejonie przej$¢ dla pieszych jak i przejazdéw dla roweréw, nastgpuje wyrazna poprawa widocznosci
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego dla kierowcow pojazdéw silnikowych. Dziatanie to ma
szczegdlne znaczenie dla dzieci, senioréw oraz kobiet,
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

Za skuteczng dobra praktyke uznaje sie doswietlanie
przejsé dla pieszych, realizowane na szeroka skale
m.in. we Wroctawiu. Dziatania polegaja na montaZu
dedykowanego  oSwietlenia  punktowego, ktdre
poprawia widoczno$¢ pieszych po zmroku i w trudnych
warunkach atmosferycznych. Kluczowe znaczenie ma
odpowiednie ustawienie Zrédet $wiatta i ich mocy,
wsposéb  podkre$lajacy sylwetke pieszych na
przejéciu. Doswietlenie przej$¢ znaczgco ogranicza
ryzyko wypadkow, szczegblnie w obszarach o duzym natezeniu ruchy. Rozwiazanie to jest stosunkowo proste
i efektywne kosztowo. Moze byé z powodzeniem wdrazane w innych jednostkach jako szybki sposdb poprawy
bezpieczenstwa.

Rower jest pojazdem napgdzanym sitg mig$ni, stad istotne jest zachowanie wysokich parametréw jakosci
infrastruktury w celu minimatizacji wydatku energetycznego uzytkownikéw oraz zapewnienia wysokiego
poziomu ich bezpieczefistwa. W tym celu nalezy uwzgledni¢ ponizsze Wzorce i Standardy
rekomendowane przez Ministra Infrastruktury:

e WR-D-42-1Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czgs$¢ 1: Planowanie tras
dla rowerdw;

e WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dta roweréw. Cz¢sc 2: Projektowanie
drég dla roweréw, drog dla pieszych i roweréw oraz pasow i kontrapas6w ruchu dla
roweréw;

e WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Cze$¢ 3: Projektowanie
przejazdow dla rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach iweztach;

e WR-D-63 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo
lekkiego i innych czesci drog.

W ramach realizacji nowych lub modernizacji istniejgcych drdg dla roweréw lub drég dla pieszych
i rowerdéw, nalezy obligatoryjnie stosowaé nawierzchnie bitumiczna bez uskokéw lub krawgznikéw
w poprzek toru ruchu roweréw?. Nalezy réwniez zachowac niweletg drogi dla roweréw na przekroczeniu
zjazdow, wyjazdow i wjazdow. Przejazdy dla roweréw i przejScia dla pieszych réwniez powinny by¢
zrealizowane bez uskokow i kraweznikéw w poprzek toru ruchu roweréw. Ponadto, w miejscach bez
sygnalizacji $wietlnej powinno sie dazy¢ do ich realizacji w formie wyniesionej.

Oprécz parametrow technicznych, wazne jest réwniez biezgce utrzymanie infrastruktury dla roweréw
i pieszych w odpowiednim stanie. Dotyczy to nie tylko kwestii zwigzanych z naprawg nawierzchni, ale
réwniez odpowiedniej pielegnacji zieleni by zachowac wymagang skrajnie rowerowg i piesza. W okresie
zimowym, infrastruktura dla roweréw powinna by¢ regularnie odéniezana i zabezpieczana przed
oblodzeniem. Niedopuszczalne jest sktadowanie pryzm $niegu na infrastrukturze przeznaczonej do ruchu
roweréw. Sytuacja ta dotyczy w szczegolnosci infrastruktury rowerowej zlokalizowanej w bezpos$rednim
sgsiedztwie drog.

2 Rozwigzanie stosowane m.in. w Poznaniu, Krakowie, Warszawie.
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Kluczowe zadania do realizacji:

Pomiary ruchu pieszych i roweréw

Sieradz, Zduriska Wola, task

Budowa drég piesonroE/er;wW:h_w miastach:

Spodziewane rezulta ty:

Poznanie bieZgcych informacji o ruchu pieszych
i roweréw

Zﬁekszenie udziatu ruchu pi?sz%oﬁo wero weEo,

poprawa bezpieczeristwa oraz wykorzystanie
roweru w codziennych podrézach (praca, szkota)

Likwidacja uskokdéw, nieréwnosci j kraweznikéw

W poprzek toru ruchu rowerow

Buczek, Sedziejowice, Zapolice

Audyt miejsc Wymagajacych doswietlenia

roweréw

Rozwdj infrastruktury turystycznej (w tym
budowa pieszych i rowerowych szlakoéw) na
terenie Gmin: Sieradz, Zduriska Wola, task,

Catoroczne utrzymanie infrastruktury dla Zapewnienie mozliwosci korzystania z rowery

Poprawa bezpieczeristwa i komforty korzystania z |
infrastruktury, zwigkszafaca jej atrakcyjnos$é¢ dla
uzytkownikow

Zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej obszary
Oraz wzmaocnienie gospodarki lokalnej

Identyfikacja obszaréw o podwyzszonym ryzyku
oraz  zwiekszenie bezpieczeristwa pieszych
i rowerzystow

przez caty rok, takie zima.

w Sieradzy

Budowa drég dla pieszych i drég dla roweréw Zapewnienie dojazdu do wezta przesiadkowego
W rejonie zintegrowanego wezia przesiadkowego
z dostepem do kolei duiych predkosci

Przyktadem skutecznej Praktykijest rozwdj infrastruktury pieszo-
rowerowej realizowany w Poznaniu. Dziatania obejmuja budowe
ciggow pieszo-rowerowych taczacych osiedla mieszkaniowe
zcentrum miasta oraz terenami rekreacyjnymi. Kluczowe
Znaczenie ma zapewnienje cigglodci tras oraz ich odpowiednie
0znakowanie, Inwestycje te Poprawiaja dostepnosé przestrzeni
publicznych i Zwiekszaja bezpieczeristwo uzytkownikdw.
Dodatkowo sprzyjaja rozwojowi aktywnych form mobilnosci.
Moga byc z powodzeniem wdrazane w innych gminach

0 podobnej skali,
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6.1.2 GLOWNE OSIE ROWEROWE

okl problem checemy rozwigzac? Brak ciggtosci infrastruktury rowerowej migdzy
miastami-rdzeniami MOF

Priorytetowy obszar interwencii: miasta rdzenie

Obecnie brakuje potaczenia rowerowego miedzy gtéwnymi miastami MOF. Najbardziej rozwinigta
infrastruktura znajduje si¢ w Zduriskiej Woli, ktéra systematycznie rozwija sie w kierunku Sieradza.
Najwieksze braki dotycza potaczenia na odcinku Zdunska Wola - Lask oraz pomigdzy centrum tasku
a osiedlem Kolumna, a takze dalejw kierunku Pabianic.

Spéjna infrastruktura migdzy tymi miastami pozwoli stworzy¢ kregostup komunikacyjny, ktory moze by¢
wykorzystywany zaréwno w podrézach codziennych jak i rekreacyjnych. Wiele odcinkéw moze by¢
poprowadzonych w poblizu linii kolejowych® lub tez watami przeciwpowodziowymi wzdtuz rzek, co
zapewni komfortowe warunki podrozy z uwagi na niewielkie spadki terenu oraz mozliwo$¢é odseparowania
czescitras od ruchu kotowego. W zaleznosci od uwarunkowan lokalnych, mozliwe jest takze prowadzenie

drog dla roweréw przez tereny lesne.

Oprdcz relacji wschéd-zachdd, wskazane jest réwniez wykonanie potaczenia rowerowego w kierunku
pétnoc-potudnie. Proponowany przebieg taczy Gming szadek ze Zduriska Wolg od pdtnocy, a od potudnia
Gmine Zapolice ze Zduriska Wola.

Realizacja zadania wymaga m.in.: przeprowadzenia pomiaréw natgzenia ruchu roweréw, koordynacji
dziatai na styku granic administracyjnych, wspétpracy z zarzadcami drog oraz infrastruktury kolejowej,
przygotowania dokumentacji projektowej, przygotowania zaméwienia publicznego i realizacji robét
budowlanych.

3 przyktadem wsp6tpracy samorzadu z zarzadca infrastruktury kolejowej jest modernizacja linii $rednicowej
w Krakowie {projekt ,,Prace na linii kolejowej E30 na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy - Rudzice wraz z dobudow3
toréw linii aglomeracyjnej”}, w ramach ktérej powstata m.in. infrastruktura dla roweréw na terenie kolejowym (pod
wiaduktami kolejowymi) jak réwniez wspolny most kolejowo-pieszo-Towerowy.
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=== GISwne osie rowerowe

1

Rysunek 6.2 Gtdwne osie rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task
Zrodto: opracowanie wiasne

Kluczowe zadania do realizacji:

Spodziewane rezultaty:

Pomiary ruchu pieszych i rowerow Poznanie biezacych informacji o ruchu pieszych i

roweréw

Budowa drig pieszo-rowerowych pomiedzy Poprawa bezpieczeristwa, zwiekszenie udziatu
miastami: Sieradz, Zduriska Wola, task oraz ruchu pieszego i rowerowego w codziennych
Szadek, Zduriska Wola, Zapolice dojazdach do pracy i szkoty

Przyktadem dobrej praktyki w zakresie tworzenia gtéwnych osi rowerowych
Jestrozwdj spdjnej sieci tras rowerowych w Poznaniu. Miasto konsekwentnie
realizuje ukiad tras o znaczeniy ponadlokalnym, taczgcych kluczowe
dzielnice oraz obszary o duzym nateZeniu ruchu. Gtéwne osie rowerowe
projektowane s3 w sposdb zapewniajacy cigglosé, bezposrednio$¢ oraz
wysoki standard infrastruktury. Istotne jest takze ograniczanie liczby kolizji
Z ruchem samochodowym. Dziekitemu trasy stajg sie realng alternatywg dla
transportu indywidualnego. Rozwigzanie to sprzyja zwigkszeniu udziaty
ruchu rowerowego w podrézach miejskich.
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6.1.3 BUDOWA INFRASTRUKTURY PUNKTOWEJ

laki problem cheemy rozwigzace Wypadki drogowe z udzictem
pleszychirowerzystow. Brak wystarczajgcej liczby miejsc do zostawiania

roweréw u celu podrozy. Efekt miejskiej wyspy ciepta. utrate funkcji
spotecznych ulicy oraz problemy z retenciq woéd opadowych

Priorytetowy obszar interwencil: caly MOF Cele szczegblowe: 2,7, 8

Predko$é ma bezpo$redni wptyw na liczbe i ciezko$¢ wypadkéw. Wysoki poziom zagrozenia pieszych
i rowerzystéw w ruchu drogowym wskazuje na koniecznos$¢ podjecia kompleksowych dziataf w zakresie
poprawy infrastruktury oraz organizacji ruchu. W miejscach, gdzie piesi i rowerzysci majg pierwszenstwo,
apojazdy poruszajg sig¢ Z wieksza predkoscia, istnieje wigksze ryzyko wypadkéw, szczegolnie
w warunkach ograniczonej widocznosci. W ramach niniejszego dziatania nalezy dazy¢ do zwigkszenia
bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu poprzez tworzenie spéjnych i oswietlonych przejsé
pieszych i przejazdow rowerowych.

Dziatania powinny koncentrowac si¢ na zapewnieniu odpowiednich warunkéw do bezpiecznego
poruszania sig, W szczegblnosci poprzez poprawg jako$ci przej$¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych.
W odpowiedzi na istotny i wielokrotnie zgtaszany problem zwigzany z niedostatecznym oswietleniem
przejéé dla pieszych, wskazuje sie na konieczno$¢ podjgcia systemowych dziatan w tym zakresie, ze
szczegblnym uwzglednieniem przej$¢ ziokalizowanych na drogach o duzym natgzeniu ruchu, w poblizu
szkét oraz przystankéw transportu zbiorowego. Istotne jest réwniez wprowadzenie rozwiazan
wymuszajacych redukcje predkosci pojazdow w rejonach o duzym natezeniu ruchu pieszego
i rowerowego. W ramach dziatania nalezy takze eliminowac bariery infrastrukturatne.

Przyktadem  dobrej praktyki w  Zzakresie  poprawy
bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu jest
kompleksowa budowa i modernizacja przejsc dla pieszych oraz
przejazdéw rowerowych, realizowana m.in. w Gdarisku czy
Supra$lu. Dziatania obejmuja wyniesione przejécia dla
pieszych oraz skracanie diugosci przej$¢ poprzez zawezanie
jezdni. Istotnym elementem jest takZe dostosowanie
infrastruktury do potrzeb 0séb o ograniczonej mobilnoci.
Takie rozwigzania — poprawiajq widoczno§¢é  pieszych
; . _ i rowerzystéw oraz wymuszaja redukcje predkosci pojazdow.
i W ) e : Dodatkowo zwiekszaja komfort i poczucie bezpieczerstwa
uzytkownikéw. Kompleksowe podejécie do projektowania przej$¢ moze by¢ skutecznie wdrazane w innych miastach
jako element poprawy BRD.

Brak mozliwos$ci bezpiecznego pozostawienia roweru u celu podrézy w wielu przypadkach powoduje
rezygnacje z tego $rodka transportu. Odpowiedni rodzaj stojaka lub wiaty rowerowej oraz ich dogodna
liczba poprawia mozliwosci parkowania roweru u celu podrézy. Rekomendowanym rozwigzaniem jest
moizliwo$¢ zapiecia roweru za rame do stojaka (np. stojaki U-ksztattne). Niejako efektem ubocznym,
jest ekspozycja zaparkowanych jednos$ladow, ktora moze wptynaé na wybér srodka podrézy wéréd osob
do tej pory nie korzystajacych ztego érodka transportu. Wramach tego dziatania przewidziana jest rowniez
realizacja infrastruktury dla innych form mobilnosci, przede wszystkim hulajn6g i hulajnog elektrycznych.
W zwigzku z rozwojem elektromobilnoéci wéréd jedno$ladow jak i urzadzen transportu osobistego,
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infrastruktura punktowa moze obejmowaé réwniez stacje tadowania. W ramach tego dziatania przewiduje
sie réwniez realizacje Miejsc Odpoczynku Rowerzystéw (MOR) wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Przykiadem dobrej praktyki jest rozwgj infrastruktury punktowej dla
rowerzystéw w Poznanju. Miasto Systematycznie instaluje Stojaki
rowerowe, wiaty oraz samoobstugowe stacje  naprawcze
w kluczowych lokalizacjach. Szczegdlng uwage zwraca sie na ich
dostepnos$é w poblizu Przystankéw, szkot i obiektdw uzytecznosci
publicznej. Dziatania te zwigkszaja komfort | bezpieczesistwo
uZytkownikéw roweréw. Sprzyjaja takze populaiyzacji codziennego
korzystania z tego Srodka transportu. Jest to stosunkowo niskokosztowe,
a jednoczesnie efektywne rozwiazanie.

Wraz ze zmianami struktury demograficznej ludnos$ci (starzejace sie spoteczeristwo) oraz postepujgcymi
zmianami klimatu, Zapewnienie miejsc odpoczynku dla pieszych bedzie coraz bardziej istotne.
Dodatkowo, takie miejsca mogg by¢ uzupetnione o elementy matej architektury lub btgkitno-zielonej
infrastruktury. Zapewnienie odpowiedniego mikroklimatu, miejsc Zacienionych, miejsc Zapewniajgcych
lokalng retencje wody opadowej, bedzie w nadchodzacych latach zyskiwato na znaczeniu. 2 punktu
widzenia mieszkancéw, istotng kwestig jest réwniez Zapewnienie mozliwosci skorzystania z sanitariatéw,
Jest to element, ktory byt podnoszony w toku partycypaciji spoteczne;.

Przyktadem Skutecznej praktyki jest rozwoj infrastruktury
pieszej w Pleszewie. Dziatania obejmuja montaz tawek,
modernizacje przejsé dla pieszych oraz wprowadzanje v mum
elementdwmatejarchitektury. Szczegdlng uwage zwraca sighh B nunb
na potrzeby oséb starszych i o ograniczonej mobilnosci,
Inwestycje te Poprawiajg komfort poruszania sie pieszo oraz
2wigkszajg  atrakcyjnoscé Przestrizeni  publicznych.
Dodatkowo wplywaja na integracje spoteczng mieszkaricéw.
Rozwigzania  te moga  by¢ {atwo  wdrazane
w innych miastach,

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezulta ty:

Przebudowa lub budowa bezpiecznych przejsé  Zwiekszenie bezpieczeristwa oraz dostepnosci
dla pieszych i przejazdow dia roweréw - takZze przestrzenidla pieszych j dla roweréw
przej$é i przejazdow inteligentnych

- B Py e e
Doswietlanie przejs¢ dia pieszych i przejazdéw Poprawa bezpieczeristwa niechronionych
dla roweréw uczestnikéw ruchuy

Montaz  stojakow (U-ksztattnych) przy Zwiekszenie dostepnosci miejsc parkingowych dia
generatorach ruchu roweréw mieszkaricéw nimj podrézujacych
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Montaz wiat rowerowych W miejscach Poprawa komfortu i bezpieczeristwa
przeznaczonych do dtuiszego postoju rowerow przechowywania roweréw

Montaz stacji naprawczych dia roweréw Zwiekszenie niezawodno$ci i wygody uz'ytkowaniag‘
przez mieszkaricow infrastruktury rowerowej

' Montaz stacji tadowania rowerdw elektrycznych fwi&sz_enie dostepnosci przestrzeni publicznych
umoZliwiajacych rowniez tadowanie wézkéw oraz wsparcie mobilnogci 0séb ze szczegblnymi
inwalidzkich potrzebami

Montaz tawek i koszy na $mieci o Zwigkszenie estetyki, funkcjonalnosci  oraz
komfortu uzytkowania przestrzeni publicznych

| Realizacja enklaw zieleni (np. zieleri wdonicach, Zwigkszenie retencji wéd opadowych (ekologia)

,,okienka” zieleni, pasy zieleni) oraz podniesienie atrakcyjnosci i wzgledéw
estetycznych

| Montaz oswietlenia o Poprawa bezpieczeristwa oraz zwicgkszenie~
komfortu korzystania z przestrzeni publicznych po
zmroku

Zapewnienie mozliwosci  skorzystania Z Poprawa komfortu uZytkowania przestrzeni
sanitariatéw (np. wformie odrebnejinstalacji {ub publicznej

wspoétpracy np. z obiektami gastronomicznymi

czy budynkami administracji publicznej)

e

.

6.1.4 PRZESTRZENIE PUBLICZNE BLIZSZE CZLOWIEKOWI1 1 NATURZE

iaki problé t (orwiaroc? Efekt miejskiej wyspy ciepta, utrate
funkcji spotecznych ulicy oraz probiemy z retencig wod opadowych

Priorytetowy obszar interwencii rdzenie MOF y cele szczeg_élom 2

Wiele ulic nie spetnia dzi$ funkcji spotecznych ani nie zapewnia komfortowych warunkéw dla pieszych.
Jednocze$nie nasilaja sig problemy niewystarczajacej retencji wod opadowych. Dlatego rekomenduije sig
przeksztatcenie wybranych obszaréw (np. centra miejscowosci, okolice szkét oraz place miejskie)
w przestrzenie przyjazne uzytkownikom niezmotoryzowanym, zintegrowane 2z zielono-btekitng
infrastruktura.

Dziatania obejmuja uspokojenie ruchu oraz
,,Jesli wszystko, co robimy w naszych miastach,  wprowadzenie zieleni, matej architektury
bedzie $wietne dla 8-latka i dla 80-latka, to  irozwigzaf retencyjnych  (np.  ogrody

bedzie to swietne dla wszystkich” ~Gil Pefialosa ~ 0€SZCZOWE, nawierzchnie przepuszczaine,
rozbetonowywanie). Docelowo zaktada si¢

przebudowe ulic i placow w kierunku
przestrzeni wielofunkcyjnych  (np. woonerféw), taczacych funkcje transportowe, spoteczne
i $rodowiskowe.
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Nie oznacza to eliminacji ruchu samochodowego, lecz jego uspokojenie i podporzadkowanie pieszym.

Integracja tych dziatar poprawia mikroklimat,
poruszania sie.

Realizacja zadania bedzie wymagata m.in. takich elementéw
przeksztatcen, wspétpraca z Zarzadcami drég i planista
mieszkaricy), pilotazowe wdrozenia (np. woonerfy,
tekitnej infrastruktury w przestrzeni transportowej,
zbetonowywanie, integracja z polityka przestrzenng

badawczych) z uzytkownikami (piesi, rowerzysci,

zielone ulice), wprowadzanie rozwigzan zielono-b

zwigkszanie powierzchni biologicznie czynnej i ro

zwigksza odpornosé na zmiany klimatu oraz komfort

jak: identyfikacja obszaréw wymagajacych
mi, konsultacje (np. w formie spaceréw

gmin, przygotowanie dokumentacji i realizacja inwestycji, edukacja mieszkarcéw.

Dziatanie to mozna powigzac z dziataniem 6.3.7 — Wiaczenie mieszkancéw w proces decyzyjny,
spacery badawcze, czy prototypowanie przestrzeni publicznych (prébne wdrazanie zmian w cha

poprzez
rakterze

ulic, czy placéw) z pézniejszym zebraniem informacji od mieszkaricéw o ich opinii na temat rozwigzar.

Kluczowe zadania do realizacji:

Przeksztatcenie obszaréow w rejonie szkot
podstawowych, ponadpodstawowych i
przedszkoli

Spodziewane rezulta ty:

Poprawa bezpieczenstwa ozieci oraz zwigkszenie
atrakcyjnosci  podnoszacej cheé  korzystania
Zinfrastruktury przez mtodziez

Przeksztatcenie obszaréw w poblizu miejsc
spotkari (np. tereny parkowe, rekreacyjne,
place, centra miejscowosci)

Zwigkszenie atrakcyjnosci przestrzeni
publicznych oraz wykorzystywanie ich do
integracji spotecznych mieszkaricéw

Przeksztatcenie Placu Pitsudskiego,
ul. Kosciuszki, Placu 11 Listopada i Targowiska
Miejskiego w tasku

Przeksztatcenie Placu

w Sieradzu

Wojewddzkiego

Plac Pieciu Rogéw to dobry przyktad
przebudowy przestrzeni miejskiej,
ktéra sprzyja integracji i poprawie
funkcji  spotecznych. Ograniczenie
ruchu samochodowego oraz
uporzadkowanie przestizeni
stworzyto przyjazne miejsce spotkar. o ‘

Stworzenie przestrzeni publicznych oraz poprawa
ich atrakcyjnosci poprzez eliminacje

zanieczyszczeri oraz uspokojenie ruchu

- T e

Wprowadzone nasadzenia zieleni wplywaja p;zMnie na ogranfczenie efektu Iﬁiejskiej wysp ciepta poprzez

zwiekszenie Zzacienienia i parowania. Zastosowanie bardziej prz
lepszemu gospodarowaniu wodami opadowymi. Te dziatania wp

odpornych i zréwnowazonych przestrzeni miejskich.
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6.1.5 LIKWIDACJABARIER ARCHITEKTONICZNYCH

s rorwiorac? infrastruktura utrudniajqea poruszanie

sie 0sob ze szczegolnymi potrzebami

Priorytetowy obszar interwencii cdyMOF ' f. Cele szczegblowe: |, 7, 8

Przestrzefi miejska powinna by¢ dostgpna dla kazdego. Istniejgce bariery w postaci np. nieréwnych
chodnikéw, wysokich kraweznikéw, schodéw bez pochylni lub wind, element6w ingerujacych w skrajnig
piesza Wub rowerowa (np. latarnie, znaki, schody do budynkéw, zieler niska lub wysoka, brak obnizenia
niwelety chodnika na zjazdach, brak rezygnaciji z kraweznikow przy przejéciach dla pieszych i przejazdach
dla roweréw) stanowig istotne utrudnienie w poruszaniu sie. Kontrastuje to zwtaszcza z infrastrukturg
drogowa przeznaczonag dla samochodéw, gdzie takie problemy nie wystepuija. Infrastruktura dla pieszych
wymaga takze uzupetnien w zakresie $ciezek naprowadzajacych dla o0s6b z problemami narzadu wzroku.
Dodatkowo niektére elementy moga nie by¢ tatwo dostepne dla os6b ze szczegdlnymi potrzebami (np.
przyciski wzbudzanej sygnalizacji $wietlnej dla pieszych w Sieradzu). Rozwigzania projektowe powinny
stosowac zasady projektowania uniwersalnego.

Dziatanie to ma na celu zréwnanie niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego z sytuacja os6b
poruszajacych sig pojazdami silnikowymi.

Za przyktad dobrej praktyki mozna wskazaé dziatania realizowane
w Gdyni oraz Gdarisku w zakresie poprawy dostgpnosci przestrzeni
publicznych. Obejmuja one likwidacje barier architektonicznych,
takich jak wysokie krawezniki, brak podjazdéw, zachowanie
cigglosci niwelety chodnika. Wprowadzane s udogodnienia dla
0s6b z niepetnosprawnosciami, senioréw oraz rodzicéw z wézkami.
Kluczowe znaczenie ma stosowanie zasad projektowania
uniwersalnego. Dziatania te  zwigkszaja dostepnos¢
i bezpieczeristwo przestrzeni dla wszystkich uZytkownikow.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Dostosowanie  obszarow W rejonie  szkot Zapewnienie kazdemu mieszkaricowi réwnego dostepu
podstawowych, ponadpodstawowych i przedszkoli do ustug publicznych niezaleznie od jego stanu zdrowia

S = _ czysprawnosci psychofizycznej
Dostosowanie obszaréw w poblizu miejsc spotkairi

(np. tereny parkowe, rekreacyjne, place, centra
miejscowosci)

Dostosowanie obszaréw w rejonie przystanké?
transportu zbiorowego (autobusowego
i kolejowego)

Dostosowanie obszaréw w rejonie przejsé Tdia
pieszych i przejazdow dla rowerow

| Dostosowanie obszaréw przy budynkacT
administracji publicznej, opieki zdrowotnej.
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6.2 ATRAKCYINY I ZINTEGROWANY TRANSPORT PUBLICZNY

6.2.1 WysoKig) JAKOSCITRANSPORT PUBLICZNY MIEDZY RDZENIAMI MOF

Jaki problem chcemy rozwigzac?: Brak atrakcyjnej oferty transportu
publicznego pomigdzy miastami MOF Sieradz - Zdufiska Wola - task

Priorytetowy obszar interwencii: miasta rdzenie Cele szczegdiowe: 3, 4, 5

Kazde z miast rdzeni ma swoj3 role w ramach obszary funkcjonalnego: Sieradz, jako dawna stolica
wojewddztwa, petni role gtéwnego osrodka gospodarczego w regionie; Zduriska Wolato przede wszystkim
lokalny o$rodek edukacyjny z wieloma szkotami srednimi przyciagajagcymi uczniéw z réznych gmin; Lask -
chod jest zdecydowanie mniejszy niz pozostate miasta takze stanowi o$rodek gospodarczy i wojskowy.

W ramach niniejszego dziatania nalezy wdrozy¢ ide¢ wysokiej jakosci korytarza autobusowego,
dostosowanej do warunkéw lokalnych. W zakres ten wchodza:

o wzakresieorganizacyjnym:
© wdrozenie regularnego, stabilnego rozktadu jazdy Opartego o staty takt (np. 30 minut
w godzinach szczytu, 60 minut Poza godzinami szczytu oraz w dni wolne od pracy)
© atrakcyjna zintegrowana taryfa biletowa;
© uwzglednienie podjazdu pod gtéwne stacje kolejowe w MOF w tym dworzec kolejowy
w Sieradzu;
* wzakresie infrastrukturalnym:
©  Wwyposazenie wszystkich przystankéw bedacych w korytarzu w wiaty przystankowe,
tablice elektroniczne wyswietlajace najblizsze odjazdy oraz automaty biletowe
umozliwiajace zakup biletu;
© W zakresie priorytetu dla transportu publicznego: korytarz ten jest pretendowany do
wdrozenia rozwigzari z zakresu Inteligentnych  Systeméw Transportowych lub
organizacyjnych $rodkéw uprzywilejowania komunikac;ji publicznej wzgledem ruchu
samochodowego.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze dla pasazera nie powinno mieé znaczenia jaki przewoznik realizuje przewoz,
stad tez taryfa w tym korytarzu powinna umoziiwiaé poruszanie sie autobusami réznych operatoréw
z wykorzystaniem jednego biletu b przynajmniej ujednoliconych optat za przewéz z wzajemnym
honorowaniem biletéw okresowych, tak jak ma to miejsce obecnie w autobusach linii Zi EX.

Dziatanie to jest takze komplementarne do dziatania »Autobus do kaidej miejscowosci” Zapewniajac
$pojnosc i multimodalnog¢ systemu transportu publicznego w ujeciu catego obszaru funkcjonatnego,
a takze dziataniem »Nowy uktad potaczen autobusowych na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola -Lask”,
gdyz linie migdzymiastowe uruchamiane w ramach niniejszego dziania, powinny by¢ zsynchronizowane
Z potgczeniami wewnatrzmiejskimi w wzmacniaé takt w granicach miast.
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e KOTytarz autobusowy
wysokiej jakosci

szadek Wodzlerady

% Zdunska Wols

Sieradz Zapolice

Buczek

Sedziejowice

Rysunek 6.3 Gtowne korytarze autobusowe na terenie MOF Sleradz - Zduriska Wola - Lask
Zrédto: opracowanie wiasne

Wyznaczone korytarze obejmuja nie tylko powigzania o charakterze miedzygminnym, ale takze kluczowe
obszary w samych miastach rdzeniach, ktére juz dzié§ s obstugiwane przez duza liczbe kurséw, a takze
taczasiez dworcami kolejowymi.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Zapewnienie statego, taktowanego pofaczenia Czytelna dla pasazera oferta wplywajaca na
autobusowego pomiedzy miastami MOF wzrost liczby pasazerow

Metrolinie  kursujgce W Gérnoslasko-Zaglgbiowskiej
Metropolii to potaczenia autobusowe taczace rézne osrodki
GZM. Podstawowym celem przy$wiecajacym ich wdrozeniu
byto zapewnienie sprawnych i szybkich potaczeri pomigdzy
poszczegdlnymi miastami, ktére stanowilyby konkurencje
dla poruszania sig wiasnym samochodem. Linie maja
charakter przyspieszony (nie zatrzymujg sig na wszystkich
przystankach) i kursuja z duza czestotliwoscig (nawet €o 15
minut). Uruchamiane s3 we wszystkie dni tygodnia,
a niektére takze w porze nocney. Docelowy ukiad metrolinii
stanowi spéjng catosé i zostat wypracowany na podstawie
analiz, a szczegdly takze w oparciu wspétprace z lokalnymi samorzadami.
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6.2.2 KOMUNIKACIA MIEJSKA BLIZES MIESZKANCOW

Jaki problem chcemy rozwigzaé?: Siatka potqczefi autobusowych
nisdopasowana do obecnych potrzeb mieszkafhcéw

Priorytetowy obszar interwenciji: miasta rdzenie Cele szczegblowe: 3, 4, 5

W trakcie konsultacji mieszkancy czesto zwracali uwage, na niedopasowanag do obecnych potrzeb
mieszkancdw sie¢ potaczen autobusowych, Ponadto obecne linie majg sporo wariantéw i kursujg wedtug
nieregularnego rozktadu jazdy, co dodatkowo pogarsza czytelno$¢ uktadu komunikaciji miejskiej. Nalezy
tez wskazaé, ze miasta Zduriska Wola oraz Sieradz podjety wstepne dziatania w zakresie analizy
funkcjonowania potaczen na swoim terenie, wraz z koncepcjamiich remarszrutyzaciji. Istotna modyfikacja
siatki potaczen, powinna by¢ takze zwigzana z powstaniem zintegrowanego wezta przesiadkowego
Z dostepem do kolei duzych predkosci w Sieradzu.

W ramach niniejszego dziatania nalezy dokona¢ weryfikacji aktualnosci i kompletnosci juz wykonanych
opracowar i zweryfikowaé mozliwosé ich wdrozenia.

Na schemacie przedstawiono najistotniejsze kroki Zwigzane z remarszrutyzacija potgczeni autobusowych.

Koncepcja

Badania potokéw
pasazerskich \ remarszrutyzaciji
Ocena obecnej siatki
potgczen

Analiza kierunkéw Konsultacje z '
przemieszczen i interesariuszami

preferencii {ankieta (mieszkaricy/gminy)
wéréd mieszkancow)

( JINFZOoHam

Rysunek 6.4 Procedura remarszrutyzaciji potaczen
Zrédto: opracowanie wiasne

Wszelkie zmiany powinny by¢ oparte o aktualne dane dotyczace przemieszczen pasazeréw oraz ich
preferencje w zakresie czestotliwosci Czy bezposredniosci potaczeri.

Jako najwazniejsze wylyczne w zakresie stworzenia atrakcyjnej oferty dla pasazeréw w komunikacji
miejskiej nalezy wskazac:

e hierarchizacje linii pod wzgledem waznosci w systemie komunikacji miejskiej;

® taktowany rozktad jazdy - od jazdy ze statym interwatem stanowigcym podzielnik i czby 60,
czgstotliwos¢ kursowania powigzania z charakterem linii;

¢ minimalizacja liczby wariantéw przebiegéw tras;

* minimalizacje liczby linii na rzecz poprawy czestotliwo$ci kursowania;

* wzajemng koordynacje rozktadéw jazdy na wspélnych korytarzach (unikanie tzw. »jazdy
stadnej”) - umozliwiajgcg wspélne zapewnienie atrakcyjnej czgstotliwosci kursowania linii,
w tym takze z innymi organizatorami transportu zbiorowego;

® zapewnienie dojazdu do stacji kolejowych na wczesnoporanne i powrotu z pbéznowieczornych
pociggéw z kierunku todzi:
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Ciekawym przyktadem dobrze funkcjonujgcego  systemu
komunikacji miejskiej w matym miescie jest Mifisk Mazowiecki.
W tym liczacym niespetna 40 tys. mieszkarcow osrodku
funkcjonuja cztery linie autobusowe rozpoczynajace sie przy
dworcu kolejowym i kursujace z regularng, wysoka jak na takiej
wielkosci miasta, czestotliwoscig okoto 20-30 minut kazda.
Dzieki takiemu rozwigzaniu mieszkaricy maja takze zapewnione
dogodne przesiadki na pociagi w kierunku Warszawy. Obecny
§ model funkcjonowania bezptatnej komunikacji ~ zostat
= wypracowany w formie umowy spotecznej - W zamian za
- wprowadzenie strefy ptatnego parkowania, uruchomiona zostata
bezptatna komunikacja miejska, finansowana z oplat za parkowanie. O sukcesie projektu Swiadcza: zmniejszenie
zatloczenia miasta oraz napetnienia autobusdéw, ktdre wymogly na przewoZniku wymiane taboru na wigkszy.

Kluczowa jest kwestia koordynacji lokalnego transportu autobusowego z transportem kolejowym —bardzo
czesto zgtaszanej przez mieszkancow jako powaznego mankamentu. Niniejsze dziatanie obejmuje takze
dopasowanie rozktadu jazdy autobusow miejskich i lokatnych do odjazddéw innych $rodkow transportu,
w tym dalekobieznego. Skomunikowania powinny by¢ zapewnione przede wszystkim w okresach o stabej
czestotliwosci kursowania komunikacji lokalnej oraz w szczegblnosci w godzinach wieczornych
i nocnych.

Koordynacja powinna wigza¢ si¢ z zapewnieniem okreslonego czasu na przesiadke np. rozktadowo
autobus powinien przyjezdzac¢ na 10 min przed odjazdem pociggu, a nastepnie rusza¢ w dalszym kierunku
po 10 min oczekiwania na pasazeréw po przyjeZdzie pociagu, przy czymw przypadku duzego opoznienia,
skomunikowanie moze zostac¢ zerwane.

W przypadku braku mozliwosci dostosowania istniejagcych linii publicznego transportu zbiorowego do
potrzeb kolei (np. w wyniku konfliktu postulatow przewozowych), nalezy rozwazyé uruchamianie
dedykowanych linii, stuzacych wytacznie dowozom i odwozom ze stacji. Linie takie moga takze stanowi¢
element walki z wykluczeniem komunikacyjnym zapewniajac kursy w miejscowo$ciach bez
funkcjonujacego transportu zbiorowego.

Jako punkt wyjscia przyjgto zwiekszanie realizowanej pracy eksploatacyjnej i liczby realizowanych
kursow.

Strona | 69

Id: EC875693-1A17-41FF-B2CC-453EFCCA2923. Podpisany Strona 69



SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

Kluczowe zadania do realizacji:

Remarszrutyzacja linji autobusowych
w Zduriskiej Woli, Sieradzu i tasku

Spodziewane rezultaty:

Poprawa  atrakcyjnosci miejskiego transportu
publicznego wzgledem samochodu osobowego

Biezgca reakcja, we wspolpracy z organizatorem Skrécenie czasu poarézy  pasazeréw
transportu kolejowego, na zZmiane rozktadow korzystajacych z kolei regionalnej

Jazdy réinych Srodkéw transportu celem ich

koordynacji przede wszystkim w godzinach

0 ograniczonej czestotliwosci kursowania

Zapewnienie obstugi komunikacja autobusowa Zapewnienie sprawnej obstugi wezta
Zintegrowanego wezta przesiadkowego przesiadkowego oraz poprawa atrakcyjnosci
zdostgpem do kolej duzych predkosci potaczeri kolejowych

w Sieradzu

Matopolskie Linie Dowozowe (MLD} to koncept rozwijany przez Koleje
Matopolskie — samorzadowego przewoZnika kolejowego realizujacego
przewozy wwofewddziwie matopolskim. Pierwsze potaczenia bty
realizowanezmiejscowos’cipo{oz'onych w powiecie wielickim do stacji =
kolejowej w Wieliczce. Obecnie uruchamianych jest 68 potaczesi
autobusowych na terenie calego wojewddztwa. Rozkiad Jjazdy
autobusow jest scisle Skorelowany z odjazdami pociagow, a przejazdy
$§ moiliwe w ramach Jednego bilety okresowego. Przewozy
autobusowe sg realizowane zaréwno pizez Koleje Matopolskie, jak
i przez operatoréw prywatnych  wybieranych Wprzetargach. :

Ich finansowanie jest zapewnione przez FRPA oraz samorzady lokalne, "o -SSR

MLD stanowig takze wazny element walki z wykluczeniem komunikacyjnym, 8dyz zapewniaja one stabilng oferte
przewozow w miejscowosciach dotychczas jej pozbawionych lub zdanych wytzcznie na dziatalnosé przewoznikéw
komercyjnych.
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6.2.3 AUTOBUS DO KAZDE) MIEJSCOWOSCI

Jaki problem chcemy rozwiqzac?: Wykluczenie komunikacyjne
mieszkafcéw miejscowosci na obszarach wiejskich

Priorytetowy obszar interwencii: obszary wiejskie Cele szczegbiowe: 5

O ile w przypadku miast rdzeni, praktycznie cate obszary miast majg zapewniong dostateczng obstuge
pubticznym transportem zbiorowym, o tyle czg$¢ miejscowosci obszaru funkcjonalnego jest pozbawiona
jakiekolwiek obstugi autobusami. Niektére miejscowosci s3 obstugiwane zaledwie kilkoma kursami
wciaggu dnia, co takze nie stanowi atrakcyjnej oferty przyciagajacych nowych pasazeréw, ale takze
utrudnienie dla tych, ktérzy z uwagi na charakier pracy, wiek lub stan zdrowia nie sa w stanie korzystac
zinnych $rodkéw transportu. Jest to efekt ograniczen oferty wdrazanych w wyniku stabej rentownosci
potaczen oraz niewielkiej aktywnosci gmin w zakresie organizacji transportu publicznego, co wynika takze
z ich mozliwosci finansowych i kadrowych. Innym ograniczeniem, ktore zostato zidentyfikowane na etapie
diagnostycznym sa kwestie infrastrukturatne — stan drég, brak przystankéw czy petli umozliwiajacych
zawrdcenie autobusu.

Niemniej zapewnienie lokalnego transportu zbiorowego stanowi jedno z zadarh wiasnych gminy
zdefiniowanych w polskim prawie. Brak jego realizacji stanowi wykluczanie czgsci mieszkancow
2 mozliwosci realizacji réznych aktywnosci i zycia spotecznego.

W ramach niniejszego dziatania gminy w porozumieniu z powiatami i/lub miastami rdzeniami powinny
dazy¢ do zapewnienia co najmniej minimatlnej oferty przewoz6w autobusowych w kazdej miejscowosci
wchodzacej w sktad MOF, zapewniajac regularny dojazd do miasta stanowigcego siedzibe powiatu
w wymiarze umozliwiajagcym:

e dojazd i powr6tnal, lli lllzmiang W zaktadach pracy,
e dojazdipowrétz podstawowych oraz dodatkowych zajg¢ edukacyjnych,
e dojazd na wczesnoporanne oraz powrét z péznowieczornych pociggéw regionatnych;

Potgczenia te mogg by¢ realizowane jako bezposrednie z poszczegélnych miejscowosci do miasta
rdzeniowego, lub jako potaczenie przesiadkowe z dojazdem relacji miejscowos¢ ~ siedziba gminy, skad
odjezdzac bedzie skoordynowane potaczenie do miasta powiatowego.

Obstuga potaczer moze zostaé zapewniona przez:

e istniejacych przewoZnikow komunalnych (w przypadku linii miedzygminnych - konieczno$é
zawarcia stosownych porozumien miedzygminnych);
e przewoZnikéw prywatnych -po wyborze w ramach ogtoszonego zamdwienia publicznego.

W fazie diagnostycznej, jako istotne ograniczenie w rozwoju podmiejskich Linii autobusowych,
interesariusze wskazywali niedostateczng infrastrukture drogowg uniemozliwiajaca przejazd oraz
mozliwo$¢é zawrécenia pojazdu. W ramach niniejszego dziatania nalezy zidentyfikowac istniejace bariery
w tym zakresie, a takze dokona¢ ich likwidacji. Oznacza to np. realizacje inwestycji budowy nowego lub
modernizacji istniejgcego odcinka drogowego, pod warunkiem uruchomienia lub wzmocnienia
regularnego potaczenia autobusowego. Dziatanie obejmuje tez budowe nowych petli autobusowych.
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:
Modernizacja odcinkow drogowych w celu Zapewnienie odpowiednich parametrow
uruchomienia regutarnych potaczen infrastruktury dla przejazdu autobuséw
autobusowych

Uruchomienie przewozéw autobusowych do Zapewnienie kazdemu mieszkaricowi dostepnosci
kazdej miejscowosci w gminach: Sieradz, do transportu  publicznego, zZmniejszenie
Zdunska Wola, Buczek, Wodzierady i Szadek zaleZnosci od samochodu osobowego

Bleszczadzki Zwigzek Komunikacyjny powstat jako odpowied? lokalnych samorzadéw
na stopniowe wycofywanie sig  dotychczasowego przewoZnika  ,Arriva”
Znierentownych kurséw, a ostatecznie z catosciowej dziatalnosci na terenie

-
P
powiatow: bieszczadzkiego, leskiego i sanockiego. Zostat utworzony przez dziesieé ! l m |
gmin oraz dwa powiaty. Obecnie organizuje 25 linji autobusowych, a kazde sotectwo / '
W powiecie bieszczadzkim ma zapewniony dojazd do siedziby powiatu - Ustrzyk
Dolnych. Przewozy sa realizowane przez réznych operatoréw, w tym prywatnych, E,.!Eiz“&%,ﬁgg Jpﬁf]
ale zapewnione jest wzajemne honorowanie bitetow okresowych na wspolnych w Uslizykach Doipych

trasach. Finansowanie potaczer jest Zapewnione w giéwnej mierze z FRPA oraz skiadek cztonkowskich zaleznych
od liczby mieszkaricéw gminy.

6.2.4 ATRAKCYINA I ZINTEGROWANA TARYFA

Jaki problem chcemy rozwiqzoé?: Réine taryfy operatoréw
funkejonujgeych na terenie MOF

Priorytetowy obszar interwencii: miasta rdzenie Cele szczegbtowe: 3, 4

Jasne i proste zasady taryfowe, a takze atrakcyjne ceny biletéw stanowig jedne z istotnych czynnikéw
zachecajacych mieszkancéw do korzystania z transportu publicznego. Niemniej wazna jest takze
mozliwo$¢ poruszania sig réznymi $rodkami lokomocji w ramach jednej oferty.

Zalgzkiem integraciji taryfowej w obszarze funkcjonalnym Sieradza, Zduriskiej Woli i tasku, jest
funkcjonowanie oferty Wspdlnego Biletu Aglomeracyjnego (WBA). To oferta biletéw okresowych
skierowana do pasazeréw kolei regionalnych oraz systeméw komunikacji miejskiej w todzi oraz innych
osrodkach wojewddztwa todzkiego. Réwniez ujednolicone ceny biletéw na przejazd liniami
migdzymiastowymi ,,2” i EX” obstugiwanymi wspélnie przez operatoréw z Sieradza i Zduriskiej Woli
stanowig dobry kierunek.

W ramach niniejszego dziatania nalezy kontynuowaé dotychczasowa wspétprace w ramach WBA, ale
takze rozpoczaé prace nad wdrozeniem zintegrowanych taryf umozliwiajacych poruszanie sie autobusami
komunikacji miejskiej w miastach rdzeniach, a docelowo wszystkich operatorow realizujgcych przewozy
na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - £ ask.

Jako priorytetowe, z uwagi na istniejgce powigzania funkcjonalne, nalezy wskazaé Zawiazywanie
porozumien taryfowych pomiedzy Sieradzem a Zduriskg Wolg oraz pomigdzy Zduriskg Wola a taskiem.
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W dalszej kolejnosci integracje nalezy rozszerza¢ o kolejnych operatorow w szczegdlnosci przewozow

podmiejskich.

Jako poprawiajace atrakcyjno$é, ale i zwigkszajace dostepnos¢ do systemu transportu publicznego
nalezy tez uzna¢ dziatania zwigzane z wprowadzaniem ulg lub bezptatnych przejazdow dla okreslonych

grup spotecznych - np. uczniéw, czy emerytow.

Kluczowe zadania do realizacji:

Utrzymanie oferty  Wspélnego Biletu
Aglomeracyjnego integrujacego pociagi tKA
z autobusami miejskimi na terenie obszaru
funkcjonalnego;

Rozpoczecie prac nad wypracowaniem wspéinej
taryfy taczacejrézne srodkitransportu na terenie
MOF Sieradz - Zduriska Wola - task

Spodziewane rezultaty:

Utrzymanie atrakcyjnej oferty dla pasazeréw
dojezdzajgcych do pracy w wigkszych osrodkach
miejskich

Uzgodnione i gotowe do wdrozenia mozliwosci
zwigzane z integracjg taryfowg na terenie MOF

Migdzygminny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdaniskiej (MZK ZG) jest zwigzkiem

mzkzg.0r(
anfouLio

komunalnym, ktéry zostat powofany w celu integracji komunikacji publicznej
w Metropolii Zatoki Gdariskiej, gozie funkcjonuje kilku organizatorow transportu
zbiorowego, a takze zachodzi konieczno$¢ powigzania réznych srodkow transportu.

Pierwszym etapem integracji w obszarze byto wdrozenie taryfy umozliwiajgcej
poruszanie si¢ przez pasazera na jednym bilecie. Zuwagi na rézne typy taryf

(czasowa, strefowa, odcinkowa) emitowane s3 obecnie bilety krétkookresowe oraz

diugookresowe ktdre obowigzujg we wszystkich srodkach transportu w Metropolii,

stosownie do zakresu ich waznosci. Ponadto w komunikacji miejskiej ujednolicono ceny biletéw jednorazowych.
Niemnie] kazdy z osrodkéw samodzielnie organizuje komunikacje miejska.

Kolejnym etapem integracji bedzie przejecie kwestii organizacyjnych oraz infrastrukturalnych zwigzanych

z transportem publicznym.

Strona | 73

Id: EC875693-1A17-41FF-B2CC-453EFCCA2923. Podpisany

Strona 73



SUMP MOF Sieradz — Zduiiska Wola - task

6.2.5 DOSTEPNY | EKOLOGICZNY TABOR AUTOBUSOWY

Jaki problem chcemy rozwiqzac?: Niewystarczajgea liczba pojazdéw do zwigkszania
czestotliwoici polgczefi oraz koniecznoéé wymiany taboru na bardzisj ekologiczny

Priorytetowy obszar interwencii: caty MOF Cele szczegdblowe: 3, 6

Zwigkszenie liczby potaczen wymaga¢ moze zakupu nowego taboru autobusowego do ich obstugi.
W ramach niniejszego dziatania nalezy podjaé inwestycje w tabor przeznaczony zaréwno do obstugi
potacze wewnatrz gmin, potaczen miedzygminnych, w tym powiatowych.

Nowo wprowadzane do ruchu pojazdy powinny odpowiadaé charakterowi ruchu, ktéry beda obstugiwaé,
ale takze zapewniaé szereg rozwigzan zapewniajacych dostepnos$¢ dla os6b o szczegélnych potrzebach
(m.in. niska podtoga, system zapowiedzi gtosowych) i posiada¢ kompletne systemy informacji
pasazerskiej, przy czym nalezy uwzgledni¢ péiniejszg integracje systeméw w przysztosci -
w szczegoélnosci poprzez stosowanie jednolitego standardu informatycznego w systemach poktadowych
stuzacych obstudze pasazerow (m.in. kasowniki, automaty biletowe). Rekomenduje sie takzie
wyposazenie autobuséw w bramki zliczajgce pasazeréw, co umozliwi bieZzacy monitoring napetnien
i popytu na ustugi transportowe.

W ramach dziatania nalezy rozwazy¢ zakup taboru réznej wielkosci - takze niewielkich pojazdow,
umozliwiajgcych poruszanie sie po wezszych przekrojach drogowych, jak i bardziej ekonomicznych na
trasach o niewielkiej frekwencji pasazerskiej.

Nowoczesny tabor przyczyni sie takze do poprawy komfortu podrézowania na obszarze MOF Sieradz -
Zdunska Wola - Lask, co takze powinno zwigkszy¢ atrakcyjnos¢ systemu transportu publicznego w oczach
mieszkancow.

Jednym z filaréw SUMP jest zmniejszenie negatywnego wptywu oddziatywania transportu na srodowisko.
Dziatanie zaktada, wiec takze zakup pojazdéw nisko- lub zeroemisyjnych: gazowych, hybrydowych,
elektrycznych lub wodorowych realizujagcych zadania w publicznym transporcie zbiorowym w celu
zmniejszenia szkodliwych emisji. Tego rodzaju specjalistyczna flota wptywa nie tylko na zmniejszenie
emisji do atmosfery, ale réwniez na redukcje hatasu emitowanego przez ruch drogowy.

Obstuga nowoczesnego taboru moze wymagac takze dedykowanej infrastruktury obstugi, stad niniejsze
dziatanie obejmuje takze kwestie budowy nowych lub modernizacje istniejgcych zapleczy technicznych
zajezdni celem dostosowania do nowoczesnego taboru. Razem z zakupem taboru, nalezy takze
przewidzie¢ budowe infrastruktury stuzacej tadowaniu pojazdéw elektrycznych (zaréwno na petlach
koicowych, jak i w zajezdniach) lub tankowaniu wodoru.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Zakup taboru autobusowego do obstugi Zwiekszenie komfortu przejazdu pasazeréw
komunikacji w Sieradzu, Zduriskiej Wolii tasku i zdolnosci przewozowych operatoréw.

Zmniejszenie emisji zanieczyszczeni z transportu
publicznego
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Budowa lub modernizacja zapleczy Zapewnienie wiasciwego poziomu obstugi i stanu
technicznych stuigcych obstudze taboru technicznego nowoczesnego taboru
autobusowego

Budowa infrastruktury tadowania autobusdéw Zapewnienie mozliwosci tadowania i uzytkowania
elektrycznych oraz innych niezhednych pojazdéw
elementow infrastruktury paliw alternatywnych

Trzy mazowieckie miasta: Zyrardéw, Pruszkéw i Grodzisk
Mazowiecki podjely sie zorganizowania wspélnego zamdwienia na
Zakup autobusdw elektrycznych wraz z infrastrukturg tadowania.
Liderem projektu byt Zyrarddw, a sam zakup pojazdéw byt
dofinansowany ze srodkdw unijnych. Zakupy grupowe umozliwity
obnizenie jednostkowych kosztow zakupu pojazdéw, z uwagi na
identyczne parametry zamawianych pojazdéw w kazdym z tych
miast.

6.2.6 KOMFORTOWE PRZYSTANKI | WEZLY W TRANSPORCIE ZBIOROWYM

Jaki problem chcemy rozwigzat?: Niedostateczne warunki oczekiwania na
przystankach i staba integracja migdzy $rodkami transportu publicznego

Priorytetowy obszar interwencji: caty MOF Cele szczegblowe: 3, 4, 8

Oczekiwanie na przyjazd Srodka transportu stanowi jeden z elementéw tancucha podrézy. Warunki
wjakich ono sig¢ odbywa wptywajg na postrzeganie systemu transportu publicznego w ogélnosci -
zniszczone wiaty lub tawki, czy ledwo stojace stupki stanowig stabg wizytéwke komunikacji publicznej.

Utatwienie wygodnego oczekiwania na przystanku to takze poprawa jakosci zycia tych mieszkaicéw,
ktérzy z uwagi na swoj stan zdrowia potrzebujy usig$éé. Nowoczesna infrastruktura przystankowa
wzmacnia takze poczucie bezpieczenstwa pasazeréw czekajacych na $rodek transportu.

Z punktu widzenia organizacji transportu publicznego - konieczny jest rozwoj petli autobusowych,
zwtaszcza na terenach podmiejskich, wraz z odpowiednim wyposazeniem socjalnym dla prowadzacych
pojazdy.

Niemniej wazne pozostajg przesiadki - to nie tylke zsynchronizowane potgczenia, ale takze odpowiednie
warunki: zmiany Srodka transportu, doj$¢ pieszych, czy dogodnego pozostawienia indywidualnego $rodka
transportu.

Niniejsze dziatanie obejmuje inwestycje zwigzane z budowa lub wymiang wiat przystankowych
w miejscach, ktdre tego wymagaja oraz pozwalajg na to mozliwosci terenowe.

Dziatanie zaktada takze budowe lub organizacje weztéw przesiadkowych w miejscach krzyzowania sie
réznych linii transportu publicznego oraz stacjach i przystankach kolejowych.

Zaktada sig nastepujgca strukture hierarchiczna weztéw przesiadkowych:
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e Gtéwny - regionalny - integrujacy lokalny transport autobusowy, rowerowy i samochodowy
Ztransportem kolejowym. Szczegélne znaczenie bedzie miat zintegrowany wezet przesiadkowy
zdostgpem do kolei duzych predkosci (Lokalny Hub Mobilnosci) w Sieradzu. Zaktada sie ich
lokalizacje przy gtéwnych stacjach kolejowych w miastach rdzeniach;

¢ Pomocniczy - regionalny - nakierowany przede wszystkim na integracje transportu rowerowego
i samochodowego z transportem kolejowym. Zaktada si¢ ich lokalizacje przy przystankach
kolejowych zlokalizowanych na terenie MOF;

* Miejski-nakierowany na integracje pomiedzy réznymi liniami komunikacji miejskiej oraz ruchem
rowerowym w kontekscie zwigkszenia dostepno$ci wewnatrz miast rdzeni;

e Gminny - nakierowany na integracje komunikacji autobusowej organizowanej przez gminy
z komunikacjg o charakterze powiatowym lub wojewddzkim oraz ruchem rowerowym.

Proponowana charakterystyka wyposazenia w miejsca postojowe poszczegblnych weztéw
przesiadkowych zostata przedstawiona w tabeli:

Tabela 6.1 Charakterystyka weztéw przesiadkowych

Typ Park&Ride | Bike&Ride Kiss&Ride
Gtowny - Parkingi liczagce okoto 150 | Okoto 50 stojakéw Nalezy zorganizowaé
regionalny miejsc postojowych dla ‘ (100 miejsc dla roweréw) wydzielone stanowiska
samochoddéw osobowych Kiss&Ride |
Pomocniczy |  Parkingi liczace do 50 [ Okoto20 stojakéw | Nalezy zorganizowad
-regionalny miejsc postojowych dla (40 miejsc dla rowerdw) wydzielone stanowiska
samochodéw osobowych | Kiss&Ride ‘
Miejski ' Liczba miejsc postojowych ' Liczba stojakéw ' -
uzalezniona od mozliwosci | uzalezniona od mozliwosci ‘
terenowych terenowych
Gminny ' Parkingi liczace do 10 : Okoto 5 st_ojakéw b - |
miejsc postojowych dla (10 miejsc dla rowerdéw)
samochod6w osobowych |

Skawiriskie Centrum Komunikacyjne stanowi przykiad dobrze
Zorganizowanego wezia przesiadkowego taczacego rozne srodki
transportu  (autobusy, rowery, samochody i kolej)
z jednoczesnym uwzglednieniem rewitalizacji 2abytkowego
budynku dworca. Niszczejacy budynek dworca zostat przejety
przez gmine iprzebudowany pod nowa siedzibe Miejskiej
Biblioteki Publicznej - w ten spos6b nadana mu zostata nowa
funkcja, dzigki czemu nie petnijuz tylko funkcji komunikacyjnych,
ale takze spoteczne. Infrastrukture transportowg uzupetnia petla
autobusowa, parking P+R na 500 miejsc oraz wiata, pod ktéra
miesci sig 60 rowerow.

Parkingi P+R powinny byé wyposazone w infrastrukture umozliwiajacg tadowanie samochodéw
elektrycznych.
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Na atrakcyjno$¢ wezta przesiadkowego ma takie wplyw jego zagospodarowanie - w szczegblnosci
zapewnienie  krétkich doj$¢ pomiedzy poszczegolnymi stanowiskami odjazdow  Srodkéw
transportu, a takze zapewnienie gamy podstawowych ustug. W przypadku weztéw typu ,Gtéwnego -
regionalnego” daje to szanse na wykorzystanie zabytkowych budynkéw dworcoéw — na miejsce organizacji
poczekalni, sklepéw, czy np. bibliotek.

Przy tworzeniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, nalezy bra¢ pod uwage
konieczno$¢ umozliwienia realizacji zabudowy o charakterze ustugowym w najblizszym otoczeniu weztow
przesiadkowych, jak réwniez intensyfikacjg¢ samej zabudowy.

W przypadku stanowisk dla roweréw - co do zasady powinny byé one zadaszone oraz monitorowane.
Odstepstwo od tej zasady jest dopuszczalne jedynie w przypadku weztéw miejskich, gdzie z uwagi na
uwarunkowania terenowe moze nie by¢ takiej moztiwosci.

Najwazniejszym z planowanych weztéw jest zintegrowany wezet przesiadkowy z dostepem do kolei
duzych predkosci {Lokalny Hub Mobilnosci) w Sieradzu powigzany zlinig Kolei Duzych Predkosci. W jego
ramach planowana jest m.in. budowa dworca autobusowego oraz parkingu P+R. Nalezy podkresli¢, ze
jego oddziatywanie nie bedzie miato miejsca wytacznie na terenie MOF, ale takze na inne gminy -
wszczegélnosci powiatu sieradzkiego. Bedzie on taczy¢ ze soba transport kolejowy, transport
indywidualny oraz transport autobusowy 0 zasiggu miejskim i regionalnym.

Wezly przesiadkowe to nie tylko funkcje transportowe, ale takze ustugi, ktére zapewniajg wtasciwy
komfort zmiany i oczekiwania na $rodek transportu. Dla weztéw o charakterze regionalnym kluczowe
bedzie zapewnienie podréznym mozliwoéci zrobienia drobnych zakupdw czy skorzystania z toalety.
W przypadku starszych budynkéw - jak np. tasku - dzi¢ mocno zaniedbanych, to takze okazja na
znalezienie dla nich nowej funkcji, takze we wspétpracy z lokalnym samorzadem.

Wezly przesiadkowe
@ Giway - reglonalny (LHM Sleradz)
®  Gidway - regicnainy
Poincaiczy - regionainy

e  HMigjskl Szadeh Wodzierady
Gminny [ ]
1
Zdufisks Wola
v
1 . "u.» Lask
o «Miasto Sierndz ® -
T e Mimx. o *
. - Zdutiska Wola ', _
pseriibhia S
A
Rl
Sieradz Zapolice \
Buczek
Sedziejowice

Rysunek 6.5 Lokalizacja weztéw przesiadkowych na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - Lask
Zrédio: opracowanie wiasne
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezuttaty:
Wymiana lub budowa nowych wiat Poprawa komfortu oczekiwania pasazeréw na
przystankowych przystankach

Budowa Zintegrowanego wezta przesiadkowego Poprawa warunkow przesiadania sie
Z dostegpem do kolei duzych predkosci mieszkaricéw  na potaczenia  regionalne
w Sieradzu i dalekobiezne

6.2,7 NOWOCZESNE TECHNOLOGIE POMAGAIA W PODRGZY

Jaki probiem chcemy rozwigzaé?: Niedostateczny poziom informacii dla pasazera
o ofercie transportu publicznego na terenie MOF. Brak nowoczesnych
rozwiqzaii wspierajgcych transport publiczny i zakup biletéw

Priorytetowy obszar interwenciji: caty MOF Cele szczegdlowe. 3

Pozyskanie czytelnej, aktualnej i wiarygodnej informacji na temat mozliwosci realizacji podrézy
obejmujacej: informacje o rozktadowych oraz rzeczywistych czasach przejazdu autobuséw, stanowi jeden
Z krokéw przy wyborze $rodka transportu.

Pozytywnie nalezy ocenié podjete przez operatoréw komunikacji miejskiej w miastach rdzeniach
inicjatywy zwigzane z udostepnianiem pasazerom informacji o realizacji rozktaddw jazdy w czasie
rzeczywistym (poprzez serwisy kiedyprzyjedzie.pl oraz Time4BUS).

Jednakze obecne Sposoby prezentacji danych o ofercie przewozowej (zaréwno rozktaddw jazdy,
jakitaryfach) na stronach poszczegélnych operatoréw $3 mato ergonomiczne dla pasazeréw, ale tez
budza pytania o ich dostepno$é dla oséb ze szczegélnymi potrzebami. Brak jest takze czytelnych
schematéw przedstawiajacych catosé organizowanej sieci komunikacyjnej.

Schematy graficzne komunikaciji publicznej, w warstwie merytorycznej powinny zawieraé:

* Zilustrowanie przebiegu catej sieci komunikacji miejskiej i poszczegblnych linii (w ujeciu
geograficznym lub uproszczonym);

¢ lokalizacje przystankéw wraz z nazwami;

e lokalizacje najwazniejszych generatoréw ruchu (m.in. urzedy, szkoty, szpitale, sady);

* mozliwosci przesiadki na inne Srodki transportu (m.in. PKP, PKS, parkingi przesiadkowe);

e informacje o aktualno$ci schematu, organizatorze przewozéw i operatorach wraz danymi
kontaktowymi;

Schemat powinien by¢ atrakcyjny wizualnie oraz dostepny dla oséb ze szczegblnymi potrzebami.

Jako zasade nalezy przyjaé, ze schematy sieci 53 lokalizowane na wszystkich przystankach wyposazonych
wwiaty przystankowe. Tabliczki przystankowe powinny zosta¢ takze uzupetnione o kody QR lub adres
internetowy przekierowujacy do stron internetowych zawierajgcych informacje pasazerskie.

Strona | 78

Id: EC875693-1A17-41FF-B2CC-453EFCCA2923. Podpisany

Strona 78



SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

Przyktadem dobrej praktyki w informacji pasazerskiej jest
strona MZK w Wejherowie. Uruchomiona niedawno strona
internetowa tego przewoZnika zawiera wszystkie
informacje niezbedne dla pasazera podane w prostej,
czytelnej formie. PasaZer ma mozliwosé sprawdzenia
przebiegu  poszczegolnych linii autobusowych na
interaktywnym schemacie, a sposéb publikacji rozktadu
jazdy umoZliwia szybkie sprawdzenie odjazdow dla
konkretnej linii czy przystanku. Strona spetnia standardyw
zakresie dostepnosci WCAG oraz dziata
w  przegladarkach zaréwno na  komputerach,
jak i urzadzeniach mobilnych.

Jako istotny element modernizaciji systemow informacji pasazerskiej nalezy takze wskazac¢ przebudowe
obecnych serwiséw internetowych operatorow przewozéw komunalnych. Poprawa ergonomii serwisow
poprzez w szczegoinosci:

s umiejscowienie kluczowychz punktu widzenia pasazeréw elementéw na pierwszym planie -
szybki bezposredni dostep do informacii o rozktadzie jazdy, schematu potaczen i taryfach
przewozowych;

e uruchomienie wyszukiwarki potaczen pomigdzy dwoma wskazanymi przez pasazera punktami
(z mozliwoscia zaznaczania na mapie lub wpisania adresu) takze z przesiadkami;

¢ zapewnienie wygodnej mozliwosci kontaktu z operatorem/organizatorem;

e zapewnienie zgodnosciz aktualnym standardem WCAG w zakresie dostepnosci stron
internetowych,

e zapewnienie responsywnosci strony internetowej (dostosowanie do obstugi zaréwno poprzez
przegladarki na komputerze, jak i w urzadzeniach mobilnych);

Za dobra praktyke nalezy tez potraktowac udostepnianie aktualnych danych rozktadowych w formacie
GTFS (dane statyczne) lub GTFS-RT (dane dynamiczne) w formie otwartego dostepu. Dane w ww.
formatach powinny by¢ takze w przysztosci zgodne z formatem NeTEx.

W poczatkowym okresie jako wariant minimum nalezy przyjac, ze na stronach poszczeg6lnych gmin
znajduja sig odnosniki do rozktadow jazdy, obstugujacych je przewoZnikow, wraz z syntetyczng informacija
o0 przewozach.

Obecnie na terenie miast rdzeni funkcjonuja pojedyncze, niezalezne od siebie systemy informatyczne dla
transportu publicznego. Obejmuja one przede wszystkim tablice elektroniczne prezentujace
prognozowany czas odjazdu autobusu z przystanku, ale takze automaty biletowe —w przypadku Sieradza
umozliwiajace zakup biletow wytacznie za gotowke, natomiast w Zduriskiej Woli za pomocg Kart
ptatniczych. W przypadku autobuséw ZKM task zakup biletéw jest mozliwy w automatach biletowych
nalezacych do KM Pabianice. We wszystkich miastach rdzeniach zakup biletu jest tez mozliwy za pomoca
zewnetrznych aplikacji maobilnych.

Brak jest jednak jednej wspolnej aplikacji, ktéra obstugiwataby zakup biletéw oraz umozliwiajacej
wyszukiwanie potaczen dla wszystkich operatéw funkcjonujacych na terenie MOF.
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W wojewddztwie matopolskim wdroZony zostat system Matopolskiej Karty
Aglomeracyjnej  wraz z dedykowanymi:  aplikacja mobilng  oraz
automatami biletowymi. Posiadacze telefonow z system
i0S (Apple} maja takze mosliwoscé Zakupu biletu bez koniecznosci
Instalowania jakichkolwiek aplikacji. W systemie MKA mozliwy zakup biletéw
kolejowych oraz na komunikacje miejska w réznych miastach wojewddztwa
matopolskiego. Ponadto w aplikacji moziiwe Jjest wyszukiwanie potaczer
réznymi Srodkami transportu i optacenie parkowania w Obszarze Ptatnego
Parkowania w Krakowie. Jej algorytm, po wdroZeniu dedykowanej taryfy,
bedzie umozliwia¢ wnoszenie optat w systemie Check-in - Check-out za
faktycznie przejechang odlegtosc.

Wramach niniejszego dziatania nalezy:

® uruchomi¢ nowoczesne strony prezentujace informacje o rozktadach jazdy wraz ze schematem
potaczeri komunikacyjnych;

* rozwija¢ system dynamicznej informaciji pasazerskiej - w szczegblnosci poprzez montaz tablic
elektronicznych na najwazniejszych przystankach, prezentujgcych odjazdy wszystkich
operatoréw;

® rozwija¢ system dystrybucji biletéw ~ poprzez nowoczesne kasowniki oraz automaty biletowe
wpojazdach oraz stacjonarne umozliwiajgce zakup biletéw wszystkich operatoréw
funkcjonujacych na terenie MOF za gotéwke oraz bezgotéwkowo;

¢ stworzy¢ aplikacje dla pasazera umozliwiajgcg wyszukiwanie potaczert oraz zakup biletéw
réznych operatoréw funkcjonujacych na terenie obszaru funkcjonalnego, w tym kolejowych (LKA).
Aplikacja powinna takze umozliwia¢ sprawdzanie prognozowanego czasu przyjazdu autobusu na
przystanek.

Kluczowe zadania do realizacji:

Publikacja aktualnych rozktadéw jazdy na
stronach internetowych gmin wszystkich
obstugujgcych je przewoznikow;

Opracowanie czytelnych schematow polaczeri
komunikacji miejskiej i regionalnej oraz ich
umieszczenie ich na najwazniejszych
przystankach w MOF

Modernizacja stron internetowych i systemow
publikacji rozktadéw jazdy

Spodziewane rezultaty:

Upowszechnienie informacji o ofercie transportu
publicznego wsréd mieszkaricéw

Zapoznanie pasazeréw z mozliwosciami potaczen
w ramach komunikacji miejskiej i regionalnej

Poprawa wizerunku oferty transportu publicznego
W oczach pasaZerw, zwigkszenie dostepnosci
dla 0s6b ze szczegblnymi potrzebami

Zakup nowoczesnych systeméw dystrybucji Zdywersyfikowanie mozliwosci | utatwjenie
biletow dla MPK Zduriska Wola, MPK Sieradz oraz Zakupienia biletu autobusowego
ZKM task
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Montaz nowych i wymiana zuiytych tablic Zwiekszenie  dostepnosci  do informacji
elektronicznych na przystankach o rzeczywistych czasach odjazdéw autobuséw
i innych Srodkéw transportu

Stworzenie aplikacji dla pasazZera utatwiajacej Zwigkszenie  dostgpnosci  do informacji
podréze orozktadach jazdy i mozliwosci skorzystania
z réznych operatoréw

Wdrazanie rozwigzaii z zakresu ITS, w tym Optymalizacja proceséw w  transporcie
systemow wspomagajacych zarzadzanie flotg, publicznym
organizacje przewozéw, zarzadzanie ruchem

6.2.8 ROZWO) ZABUDOWY W DOBRZE SKOMUNIKOWANYCH MIEJSCACH

Jaki problem chcemy rozwigzac?: Osiedianie sie mieszkancow
w miejscach stabo obstuzonych transportem publicznym

Priorytetowy obszar interwencii: caty MOF Cele szczegotowe: 3, 5, 8

Zgodnie z przeprowadzona na etapie diagnozy ankietg, w ciggu ostatnich 10 lat 25% respondentéw
przeprowadzito si¢ z obszaréw miejskich na wiejskie. Mimo to, dla az 93% to miasto pozostaje caty czas
miejscem pracy, nauki lub innych aktywnosci. Ponad 2/3 z tej grupy os6b stwierdzito, ze ich dojazdy
pogorszyly sie po przeprowadzce. Jest to do$¢ klasyczny przypadek suburbanizacji.

Obechie na trenie MOF znajduije sig duza liczba terenow niezabudowanych lub niewykorzystanych, ktére
moga zostac przeznaczone pod rozwdj funkeji mieszkatnych czy ustugowych. Szczegélnie istotne s
obszary znajdujace si¢ w promieniu 400 m od atrakcyjnych linii komunikacji publicznej, a wigc W zasiegu
dogodnego dojscia pieszego.

Ukierunkowanie na te obszary pozwoli bardziej efektywnie wykorzystac istniejgcg infrastrukture, a takze
zwiekszy¢ liczbe mieszkaficow korzystajacych z transportu zbiorowego. Zmiana pozytywnie przyczyni si¢
do ksztattowania bardziej zréwnowazonego systemu mobilno$ci oraz poprawy spéjnosci funkcjonalno-
przestrzennej catego obszaru funkcjonalnego.

Dziatania w ramach miasta 15-minutowego obejmuja:

¢ Koncentracja zabudowy w dobrze skomunikowanych cze$ciach miasta;

e Ograniczenie chaotycznej suburbanizacji;

e Efektywne wykorzystanie istniejgcej infrastruktury;

e Zapewnienie bliskiego dostgpu do ustug, edukacii, kultury, sportu, opieki zdrowotnej i rekreacii,
e Infrastrukture do sportu i rekreacji;

e Rozwdj lokalnej komunikaciji publicznej;

¢ Stosowanie ekologicznych rozwigzan - instalacje fotowoltaiczne, tereny zielone, parkingi P&R;
o Integracja transportu z kluczowymi punktami miasta;

s Utrzymanie dobrej dostgpnosci drogowej;

Jako obszar priorytetowy do przeanalizowania pod wzgledem przeksztatcen nalezy wskazac najblizsze
otoczenie planowanego zintegrowanego wezta przesiadkowego z dostepem do kolei duzych predkos$ci
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w Sieradzu. Obecnie w poblizu istniejgcego dworca kolejowego dominuje zabudowa przemystowa.
Przysztosciowo, po oddaniu tej inwestycji do uzytkowania, nalezy dazyé do przeksztatcenia
zagospodarowania w kierunku charaktery mieszkalno-ustugowego.

Pleszew stanowi przykiad miasta, ktre swaj rozwdj i planistyke wprost opiera o idee P e
15-minutowego, gozie rozwoj koncentruje sie w dobrze skomunikowanych obszarach, e s
ograniczajac rozlewanje sig Zabudowy, Kluczowe Zadanie
ma planowanie przestrzenne, ktére przeciwdziata urbanizacji i pozwala efektywnie
wykorzystywac istniejacg infrastrukture. Dzigki temu mieszkaricy maja tatwy dostep K
do ustug i rekreacji w poblizu miejsca zamieszkania, Miasto rozwifa takze Sprawny
system transportu publicznego, obejmujgcy kolej waskotorow. , lokalne linie
autobusowe oraz dobre Polaczenia drogowe.,

8 Zsbudowa
Propozycja dogeszczenia
zabudowy z dostepem do
komunikacji

Rysunek 6.6 Obszary uzupetnieri zabudowy w obrebie 400 m od czesto obstugiwanych przystankéw komunikacyjnych
Zrédto: opracowanie Wlasne

Kluczowe zadania do realiza cji: Spodziewane rezulta ty:

Identyfikacja terenéw niezabudowanych Wskazanie terenow preferowanych do rozwoju
w obrebie 400 m od transportu publicznego oraz zabudowy

Zapewniong infrastrukturg techniczng (w tym

drogiimedia)
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Zwiekszenie pokrycia MPZP MOF-u - integracja
planowania przestrzennego z transportowym

Rewitalizacja centrow miast i gmin z zatoZzeniem
o0 zwigkszeniu ich zaludnienia i przeciwdziataniu
wyprowadzkom

Uwzglednienie otoczenia zintegrowanego wezta
przesiadkowego Z dostepem do kolei duzych
predkosci w Sieradzu (LHM) w dokumentach
planistycznych (MPZP, masterplan, Plan Ogélny)

Zwiekszenie wptywu gmin na charakterystyke
zabudowy na ich terenie. Uporzadkowanie
planowanej zabudowy.

Zapewnienie wysokiej gestosci zaludnienia
wobszarach dobrze obstuZonych transportem
zbiorowym i dobrej dostepnosci do ustug.

Wytyczne i koncepcja zabudowy w otoczeniu LHM
w duchu idei planowania przestrzennego
zorientowanego na transport
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6.3 BEZPIECZNY | EKOLOGICZNY TRANSPORT

6.3.1 LEPszE ZARZADZANIE PARKOWANIEM W CENTRACH MIAST

JOkI prabiem chcemy rozwigzad? Nieefektywne wykorzystanie istniejqcych
przestrzeni parkingowych w centrach miast rdzeni. Niska rotacja
pojazdow w obszarach o duzej presji parkingowej.

W obszarach centralnych miast MOF Sieradza - a w zasadzie tylko w Sieradzu wiele pojazdéw
zaparkowanych w obszarze centrum jest tam pozostawionych na okres kilku lub kilkunastu godzin.
Powoduje to zapetnienie powierzchni parkingowej, ktéra w centrach miast powinna by¢ reglamentowana
z uwagi na walory turystyczne, a takze istotny ruch pieszy, rowerowy i skupiska wielu generatoréw ruchu.
W konsekwencji dtugotrwale parkujgce pojazdy zajmuja w sposéb nieefektywny przestrzen,
ainteresariusze zatatwiajgcy sprawy w instytucjach (urzedy, sady, prokuratury itp.), czy w placéwkach
oswiatowych nie moga pozostawi¢ swoich pojazddw, aby zrealizowaé sprawy wymagajace osobistej
wizyty w jednostkach.

Obszary centralne miast, charakteryzujgce sie deficytem miejsca, w tym miejsc do parkowania pojazdow,
powinny by¢ objete strefa ptatnego parkowania lub $rédmiejskg strefa ptatnego parkowania. W mysl
Ustawy o drogach publicznych:

Art. 13b. [Optaty za post6j w strefie ptatnego parkowania i $rédmiejskiej strefie ptatnego parkowania)

2. Strefe ptatnego parkowania ustala si¢ na obszarach charakteryzujacych sie Znacznym deficytem
miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwigkszenia rotacji
parkujacych pojazdéw samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegélnosci
wcelu ograniczenia dostepno$ci tego obszaru dla pojazdow samochodowych lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.

2a. Srédmiejska strefe ptatnego parkowania ustala sig na obszarach zgrupowania intensywnej zabudowy
funkcjonalnego $rédmiescia, ktére stanowi faktyczne centrum miasta lub dzielnicy, lub na obszarze
uzdrowiska (strefa ochrony uzdrowiskowej A i B) lub obszarze ochrony uzdrowiskowej (strefa ochrony
uzdrowiskowej AiB), jezeli spetnione sg warunki, o ktérych mowa w ust. 2, a ustanowienie strefy ptatnego
parkowania moze nie byé¢ wystarczajgce do realizacji lokalnej polityki transportowej lub polityki ochrony
$rodowiska.

Co wprost wskazuje, ze w obszarach $rédmiejskich i centréow miejscowosci, mozna wprowadzié SPP lub
SSPP, 2 przyczyn podanych w opisie problemu, jaki chcemy rozwigzaé. W przypadku Sieradza,
dodatkowym argumentem przemawiajgcym za koniecznoscig uporzadkowania parkowania jest fakt
wystepowania wielu urzedéw i punktéw generujacych ruch w obszarze centrum: Sad Okregowy
i Rejonowyw Sieradzu, tédzki Urzad Wojewddzki, Urzad Miasta Sieradza, Starostwo Powiatowe,
Prokuratura Rejonowa i Okregowa, Wody Polskie, szkoty i przedszkola, obiekty handlowe oraz
funkcjonalny korytarz taczacy Rynek Gtéwny z Placem Wojewddzkim.

Krokami, ktdre nalezy wykona¢ przy wdrozeniu optat za parkowanie s3:

* wykonanie analizy parkowania zgodnie z Ustawg o drogach publicznych
* wykonanie projektéw statej organizacji ruchu drogowego
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s powotanie jednostkilub przekazanie kompetencji w zakresie kontroli i zarzagdzania SPP
e przygotowanie uchwaty rady gminy wprowadzajacej optaty za parkowanie
e wdrozenie SPP

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Poznanie zasadnosciimozliwo$ciwdroZenia optat
za parkowanie

Przygotowanie badari i analizy parkowania

Wdrozenie optatza parEowanie w Sieradzu Poprawa rotacji ~pojazdow na paTkingacT
miejskich, utatwienie dojazdu interesantom do |
instytucji publicznych w miescie

Strefy ptatnego parkowania, to nie tylko domena duzych miast. Na takie
rozwigzania zdecydowano sig takze w wielu matych miastach,
w ktérych te pojazdy zajmowaty miejsca w centrach miast, praktycznie
przez caly dzieri. Jednym z przyktad6w takich miast sg 17 tysieczne
Koriskie potoZone w wojewddztwie $wigtokrzyskim. Strefa ptatnego
parkowania obowigzuje tam na kitku wybranych ulicach w centrum
miasta. Pierwsze 45 min postoju jest bezptatne - €O pozwala
mieszkaricom skorzystac z lokalnych ustug, czy zatatwi€ swoje sprawy
w urzedzie. Wniesienie optaty jest mozliwe w parkometrach oraz aplikacjach. W ocenie przedstawicieli miasta,
ale i mieszkaricéw, jej wdrozenie przyniosto zamierzony efekt w postaci wzrostu rotacji pojazdéw, w tym obszarze,
oraz zdecydowanie prostszym znalezieniem wolnego miejsca.

6.3.2 PORZADKOWANIE NIELEGALNEGO PARKOWANIA

Jaki problem chcemy rozwigzac? Ograniczenie przestrzenidia pieszych
oraz zmniejszone bezpieczenstwo

Niedostateczna liczba miejsc parkingowych oraz niewystarczajaca rotacja w ramach istniejgcych
przestrzeni parkingowych prowadzi do narastaniu zjawiska nielegalnego parkowania. Zjawisko to
negatywnie wptywa nie tytko na ptynno$¢ ruchu drogowego, ale réwniez na bezpieczenstwo uczestnikow
ruchu oraz dostepnos$¢ przestrzeni publicznych. Kierujacy pojazdami pozostawiajg swoje pojazdy
w miejscach niedozwolonych (na chodnikach lub terenach zielonych) nie zwazajac na potrzeby innych
uczestnikéw ruchu, ale takie niszczac przestrzen miejska. Dodatkowo, postdj pojazdéw na
nawierzchniach do tego nieprzystosowanych (np. chodnikach) powoduije ich przyspieszong degradacje
i wzrost kosztéw utrzymania.

W ramach niniejszego dziatania, nalezy podjac kroki zwigzane z:

e wzmocnieniem i wspétpraca ze stuzbami porzadkowymi: straza miejska/gminng i policja;

e stosowaniem fizycznych ograniczeni mozliwosci nielegalnego parkowania - stosowanie stupkéw
wygradzajacych, elementdéw matej architektury czy zieleni;

e tworzenie nowych, uporzadkowanych przestrzeni parkingowych.
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

ldentyfikacja lokalizacji nielegalnego Poznanie skali wykroczeri oraz priorytetéw do
parkowania rozwigzania

Wprowadzenie fizycznych ele_m_e:ﬁw Uporzgdkowanie przestrzeni publicznej -
uniemoZliwiajacych parkowanie

Przykiadem skutecznych dziatari w zakresie porzadkowania
nielegalnego parkowania $3 rozwigzania stosowane w Katowicach,
wobrebie rynku na Nikiszowcu (oficjalnie zwane jako Plac
Wyzwolenia). Obejmuja one zaréwno egzekwowanie przepiséw przez
stuzby miejskie, jak i wprowadzanie elementéw fizycznych
uniemozijwiajgcych nielegalny postdj, w tym przypadku donic
Zkwiatami. Dziatanie to koncentruje sie na ograniczeniu
negatywnego wplywu samochoddw osobowych na tym terenie.
Efektem tych dziatari jest poprawa bezpieczeristwa pieszych oraz
Zwiekszenie czytelnosci Pprzestrzeni publicznej.

6.3.3 Rozwos ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE MOF

Jaki problem chcemy rozwiazoé? Braki winfrastrukturze dla elektromobilnosci

Pojazdy elektryczne stajg sig coraz bardziej popularne wsréd mieszkaricéw, co jest efektem zaréwno
rosnacej swiadomosci ekologicznej, jak i zmian regulujacych. Wzrost poziomu elektromobilnosci
wymusza konieczno$é kompleksowego podejscia do rozwoju infrastruktury tadowania.

Rowniez floty stuzbowe poszczegblnych jednostek samorzadowych (stuzb komunalnych, strazy
gminnych, pojazdy stuzbowe urzedéw) powinny stopniowo by¢ uzupetniane lub wymieniane na pojazdy
elektryczne lub inne pojazdy zeroemisyjne. W szczegolnosci zasadne jest to w przypadku pojazdéw
wykorzystywanych na krétkich dystansach.

Wramach niniejszego dziatania, nalezy podjaé kroki Zwigzane z:

* identyfikacja potencjalnych miejsc pod montaz tadowarek pojazdéw elektrycznych;

* inicjatywa wtasng lub nawigzanie wspétpracy z partnerami prywatnymi w zakresie budowy
tadowarek pojazdéw elektrycznych;

® analiza mozliwosci i zakupem pojazdéw Zeroemisyjnych do obstugi komunalnej gmin;
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

| Budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania Zwiekszenie dostepnosci elektromobilnosci oraz |

| pojazdow wzrostu uzytkownikéw pojazdéw elektrycznych

}|' Rozwdj el;ktry_cznej flot}_/'trﬁsp_ortu pilblicz_neg; Emrfejsz_enie_emisji z?n‘e_czy&zeF
i pojazdéw komunainych

Przyktadem dobrej praktyki w zakresie rozwoju elektromobilnosci w matym
miescie jest Swidnik (40 tys. mieszkaricow), ktérego polityka transportowa jest
ukierunkowana na rozwdj paliw alternatywnych, W ramach projektu
z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska | Gospodarki Wodnej miasto
wybudowato 6 ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
0 mocy 72 kW. Choc w samym miescie nie jestjeszcze zarejestrowanych wiele

5% tego typu samochod6w, samorzad postanowit wypizedzié przyszte trendy.
Stacje zostaly zlokalizowane przy najwazniejszych gminnych generatorach ruchu (m.in. szkotach, urzedach czy

sklepach}

6.3.4 ZARZADZANIE RUCHEM DROGOWYM W CENTRACH MIAST ORAZ W OKOLICACH SZKOL

Jak) problem cheemy fozwigiac 2 Zagrozeniai uciqzliwosci wynikajqce
z nadmiernej predkosci w okolicach szkot oraz ruchu tranzytowego w miastach

Ruch tranzytowy prowadzony przez centra miast stanowi istotny problem, ktéry ukazuje si¢ czgsto
nadmierng predkoscig, co negatywnie wptywa na bezpieczefistwo ruchu drogowego. Szczegolnie
niekorzystne jest kumulacja ruchu na skrzyzowaniach, gdzie drogi krajowe oraz drogi wojewddzkie
przecinaja sig lub tacza w centrach miast, co tworzy wigksze natezenie ruchu i powoduje sytuacje
niebezpieczne. Nadmierna predko$¢ stanowi jeden z gtéwnych czynnikéw wptywajacych na liczbe
i ciezko$¢ zdarzen drogowych.

Przyktadem skutecznej praktyki w zakresie ograniczania
ruchu tranzytowego  jest podejscie  realizowane
w Skawinie. W ramach dziatari eliminuje sig ruch
tranzytowy Z centrum miasta poprzez odpowiednie
zarzadzanie ukfadem drogowym oraz kierowanie ruchu
na obwodnice i drogi wyZszych klas. Dziatania te
obejmujg m.in. Zmiany organizacji ruchu, ograniczenia
wjazdu do  wybranych obszaréw oraz rozwoj
alternatywnych tras omijajacych centrum. Istotnym
elementem jest takze analiza natezenia ruchu
i identyfikacja gtéwnych kierunkéw tranzytowych.

W ramach niniejszego dziatania zaleca sie wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miast poprzez
uspokojenie ruchu. Uspokojenie ruchu w centrach miast jest réwniez niezwykle wazne dla
bezpieczeristwa pieszych, rowerzystow i kierowcow oraz zmniejszenie ilosci oraz ciezko$ci wypadkow
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drogowych. Istnieje wiele sposobéw na uspokajanie ruchu w centralnych obszarach, miedzy innymi
modyfikacje i odginanie toru jazdy, wprowadzanie matej architektury, szykan, wynoszenie przej$é dla
pieszych, zmiany w nawierzchni wymuszajgce redukcje predko$ci, wprowadzenie stref ograniczen
predkosci, zmiany w organizacji ruchu drogowego w danym obszarze. Powinno sie réwniez wdrazad
rozwigzania majace na celu systemowe ograniczenie predkosci pojazdéw oraz dostosowanie jej do funkcji
danej drogi i otoczenia. Dziatania powinny obejmowaé wprowadzenie stref ograniczonej predkosci
(np. ,Tempo 30”) oraz stref zamieszkania, a takze stosowanie fizycznych srodkéw uspokojenia ruchu.
Istotnym elementem jest réwniez przebudowa ulic w sposéb wymuszajacy na kierujgcych redukcje
predkosci poprzez odpowiednie ksztattowanie geometrii drogi. Uzupetnieniem dziatar infrastrukturalnych
powinno byé wdrazanie systeméw kontroli predkosci.

Szczegllng uwage nalezy zwréci¢ réwniez na rejony szkét, ktére charakteryzuja sie zwiekszong
obecnoscig niechronionych uczestnikéw ruchu, w tym dzieci i mtodziezy, co wymaga szczeg6lnej uwagi
w podejsciu do ksztattowania infrastruktury drogowej i organizacji ruchu. Obecnie zawraca sie uwage na
niedostosowanie uktadu drogowego, co skutkuje powstawaniem sytuacji niebezpiecznych, zwtaszcza
W godzinach szczytéw szkolnych.

Przyktadem skutecznych dziatad w zakresie poprawy
bezpieczeristwa w rejonach szkét §§ rozwigzania
stosowane w Warszawie, np. przy Szkole Podstawowej nr
23 na ul. Mikotaja Reja, ktére nazywane 8q ,,ulicamj
szkolnymi”. Obejmuja one m.in. wprowadzanie stref e
ograniczonej predkosci, wyniesionych przejs¢ dla pieszych ¥ AN
oraz zmian w organizacji ruchu. Czgsto stosuje sig takze ) 4 e LT
czasowe zamykanie ulic dla ruchu samochodowego =

w godzinach rozpoczecia i zakoriczenia zajec. Dziatania te - i g

majg na celu ograniczenie ruchu i zwigkszenie =N o
bezpieczeristwa dzieci. Istotnym elementem Jest réwniez poprawa widocznosci oraz czytelne oznakowanie stref
szkolnych. Rozwigzania te skutecznie redukujq ryzyko wypadkéw w najbardziej wraZliwych lokalizacjach. Moga by¢
wdraZane w innych miastach jako element kompleksowej polityki BRD.

W ramach niniejszego dziatania nalezy dazy¢ do kompleksowej poprawy bezpieczenistwa w otoczeniu
placéwek oswiaty poprzez wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych oraz organizacyjnych
ukierunkowanych na ochrone dzieci i mtodziezy. Kluczowe jest ograniczenie predkosci pojazdéw oraz
poprawa widocznosci poprzez m.in. doswietlenie przejs¢ dla pieszych. Dziatania powinny obejmowaé
réwniez ksztattowanie bezpiecznych tras dojscia do szkoty oraz organizacje ruchu w sposob ograniczajgcy
chaos zwigzany z dowozem uczniéw do szkot.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Wprowadzenie stref ograniczonego ruchu oraz Zwigkszenie bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu
ograniczonej prediosci 0raz poprawa warunkéw Zycia mieszkaricéw

Analiza natezeri i struktury ro ¢FajoWaj_ ruchy
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Instalacja urzadzeri do pomiaréw predkosci
ifotoradaréw

“Wspélpraca z zarzadcami drég krajowych,
wojewddzkich i powiatowych

Ezpoczecie (ub lobbowanie dziatari nad Poznanie mozliwosci w zakresie m&prowadzenia
dokumentami studialnymi/koncepcyjnymi ruchu poza obszary intensywnie zabudowane
obwodnic miejscowosci

| Przebudowa geometrii drdg, wymuszajaca Zmnigjszenie natezenia ruchu i predkosci
redukcje predkosci w obszarach centralnych pojazdéw w centrach miast (gtéwnie ciezkiego)

' Zmiany w organizacji ruchu ograniczajace
tranzyt w centrach

Zmiany organizacji ruchu

Poprawa bezpieczerstwa dzieci oraz zwiekszenie |
samodzielno$ci podrézy pieszych dzieci i

“Tworzenie bezpiecznych tras dojscia do szkoly miodziezy

Stosowanie elementow uspokojenia ruchu

| Wspétpraca zd_yrekciami szkoti p@szkoli

L S ”' Przyktadem skutecznej praktyki w zakresie uspokojenia

' ruchu jest wprowadzanie stref ,,Tempo 307, stosowanych
m.in. we Wroctawiu. Rozwigzanie to polega na ograniczeniu
dopuszczalnej predkosci w obszarach miejskich oraz
wprowadzaniu elementéw fizycznych, takich jak progi
zwalniajgce czy wyniesione skrzyzowania. Dziatania
te skutecznie redukuja predko$¢ pojazdow oraz liczbe
zdarzeri drogowych. Istotne jest takze ujednolicenie zasad
ruchu w catych obszarach, co zwigksza ich czytelno$é
dla kierowcow. Uspokojenie ruchu wplywa pozytywnie
na bezpieczeristwo pieszych i rowerzystow. Jest to
rozwigzanie rekomendowane do wdraZania w szczegblnosci w centrach miast i obszarach zamieszkatych. Badania
przeprowadzone dla 40 réznych miast w Europie wskazuja, Ze obnizenie limitu predkosci do 30 km/h przyczynia sig
do: zmniejszenia liczby wypadkow 0 23% oraz liczby ofiar $§miertelnych o 37%, a ponadto zmniejsza sie emisja spalin
i poziom emitowanego hatasu.

Strona | 88

1d: EC875693-1A17-41FF-B2CC-453EFCCA2923. Podpisany Strona 89



SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

6.3.5 BEZPIECZNAICZYTELNA INFRASTRUKTURA DROGOWA

aki prablem cheemy roawigzoc? Nieczytelne i niebezpieczne skrzyzowanig,
niewtasciwie zaprojektowane ronda oraz niespojne ocznakowanie

Nieczytelna organizacja ruchu, skomplikowana geometria skrzyzowari i rond, a takze hiewtasciwe
oznakowanie drogowe stanowia czynnik zwigkszajacy ryzyko zdarzen drogowych. W ramach niniejszego
dziatania nalezy dazy¢ do kompleksowej Poprawy czytelnosci i funkcjonowania infrastruktury drogowej
oraz dostosowania jej do rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw.

Dziatania powinny obejmowaé zaréwno przebudowe elementéw infrastruktury, jaki i uporzadkowanie
organizacji ruchu oraz oznakowania. Kluczowe jest uproszczenie uktadéw drogowych oraz eliminacja
miejsc generujgcych konflikty pomiedzy uczestnikami ruchu. Istotne jest réwniez Zapewnienie spéjnosci
i jednoznacznosci oznakowania, co pozwoli na lepsze zrozumienie zasad ruchu przez uzytkownikow
i ograniczy ryzyko btedéw powodujacych zdarzenia drogowe.

Spodziewane rezulta ty:

Kluczowe zadania do realizacji:

Audyty bezpieczeristwa ruchy drogowego
skrzyzowari i rond

Witypowanie miejsc wymagajacych interwencji.

Przebudowa nieczyteinych skizyiowari oraz Poprawa bezpieczeristwa ruchy drogowego.
uproszenie ich geometrii

Uporzadkowanle i standaryzacja oznakowania
pionowego i poziomego

Poprawa widocznosci na skrzyZowaniach
iwprzestrzeni publicznej

Przyktadem dobrej praktyki w zakresie poprawy czytelnosci
infrastruktury jest zastosowanie zmian W geometrii drogi oraz
0znakowaniu poziomym w Opolu. Dziatania obejmujg m.in. zawezanie
pasoéw ruchu, wyznaczanie paséw dla roweréw oraz stosowanie
wyraZnego, kontrastowego oznakowania poziomego. Rozwigzania te
wplywaja na lepsze prowadzenie kierowcy w przestrzeni drogowej oraz
ograniczenie niepoZadanych manewrdw. Poprawa czytelnosci przektada
sig bezposrednio na wzrost bezpieczeristwa wszystkich uczestnikéw
ruchu. Dodatkowo dziatania te czesto nie wymagaja duzych naktadéw
finansowych. Stanowig wiec efektywne narzedzie poprawy organizacji
ruchu wistniefacej infrastrukturze.
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6.3.6 PARTNERSTWO DLA moBiLNoScIw MOF

Jaki problem chcemy rozwigzac?. Brak wspotpracy instytucjonainejw zakresie
mobilnoéci obejmujgcej catosc MOF Sieradz - 2duniska Wola - task

we: 123465678

Obecnie na terenie MOF Sieradz - Zduniska Wola —task nie istniejg formalne struktury tgczace wszystkie
gminy, w szczegblnos$ci w zakresie mobilnosci. Najcze$ciej, zawierane sg dwustronne porozumienia
miedzygminne w zakresie organizacji lokalnego transportu zbiorowego.

Zwigzek ZIT funkcjonuje jako porozumienie miedzygminne, niemniej jego zadania s3 ukierunkowane
przede wszystkim na realizacje zadan w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w obecnej
perspektywie programowania, nie za$ na integracje partneréw ze soba, czy wymiang do$wiadczen
wréznych przestrzeniach funkcjonowania gmin. Nie ma ono takze charakteru trwatej wspdtpracy
migdzygminnej.

Wadrazanie dokumentu SUMP ma charakter ciggly i wigze sie nie tylko z realizacjg dziatai w nim
przewidzianych, ale takze statym monitorowaniem jego wdrazania oraz aktualizacja dokumentu
w zatozonych okresach. Wymaga 1o powotania koordynatora ds. mobilnosci dla catego obszaru MOF
Sieradz - Zduriska Wola - task.

W ramach niniejszego dziatania proponuije sig stopniowe podejécie do tworzenia struktur integrujacych
wszystkie gminy omawianego obszaru funkcjonalnego. Poczatkowo mogg one funkcjonowaé w ramach
istniejacych struktur Urzedu Miejskiego w Sieradzu - Biura ds. MOF. Jednakie, wraz z kolejnymi etapami
realizacji dziatar, mogg one nie byé wystarczajace do skutecznego wdrazania SUMP w Zycie.

Dalszy rozw6j struktur moze zostaé zrealizowany poprzez zawigzanie stowarzyszenia tgczacego wszystkie
gminy, ktére z jednej strony mogtoby przeja¢ zadania zwigzane Z ZIT, ale takze wytworzyC nowe
ptaszczyzny wspotpracy miedzygminnej, w szczegblnosci w zakresie mobilnosci, gospodarki komunalnej
i przestrzennej, Srodowiska czy rozwoju gospodarczego regionu.

Regularne spotkania merytorycznych przedstawicieli samorzadéw odpowiedzialnych za poszczegolne
obszary zarzadzania (w formie zespotéw tematycznych), stuzace wymianie doswiadczen, wspélnych
szkolen czy wyjazdow technicznych, stuzyé beda zintegrowanej, wspélnej pracy nad rozwojem Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego oraz podnoszeniu kompetencii.

Powotanie osobnej, wyspecjalizowanej jednostki integrujacej MOF pozwoli takze sprawne wdrazanie
i monitorowanie wdrazania dokumentu SUMP w 2ycie, odcigzajgc tym samym pracownikow
poszczegélnych urzedéw, ktorzy zazwyczaj W swojej pracy taczg rozne dziedziny funkcjonowania
samorzad6w i nie mogac w petni po$wigci¢ sig kwestiom omawianymw niniejszym dokumencie.

Realizacja niniejszego dziatania, pozwoli réwniez na lepsze reprezentowanie interesow poszczegolnych
gmin w zakresie dziatan zwigzanych z realizacjg inwestycji drogowych czy organizacji transportu, gdzie
zuwagi na charakter obszaru i licznych zarzadcow drég, czy innych interesariuszy instytucjonalnych,
prowadzenie inwestycji drogowych jest utrudnione, a gtos pojedynczych gmin nie ma przebicia.

Dalszy rozwdj integracji miedzygminnej w zakresie mobilnosci powinien wigzaé si¢ z wypracowaniem
iwdrazaniem dziatai zwigzanych z uspéjnieniem sieci transportu publicznego (takze w kontekscie
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powiazania z ze zintegrowanym wezet przesiadkowym z dostepem do kolei duzych predkosci w Sieradzu)
oraz taryf przewozowych, czy rozwiazari informatycznych.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Powotanie koordynatora ds. mobilnosci na Zapewnienie realizacji SUMP zgodnie z planem.
obszarze MOF Sieradz - Zduriska Wola - task W Zapewnienie monitoringu wdrazania dokumenty
ramach biura ds. MOF w UM Sieradza w Zycie.

'Wspélne wypracowanie przysztych mozliwosci Okreslenie mozliwosci administracyjnych
W Zakresie stabilnej wspélpracy miedzy | prawnych W  Zzakresie Zintegrowanego
samorzadami zarzadzania mobilnoscig na obszarze MOF

—

Za przyktad skutecznej realizacji dziatania polegajgcego na tworzeniu *
struktur wspoélpracy na obszarze funkcjonalnym mozina wskazac p OZ a n
dziatalnos$c¢ Stowarzyszenia Metropolia Poznari. Model ten opiera sie na n

statym i sformalizowanym dialogu pomiedzy jednostkami samorzadu I'
terytorialnego. Kluczowym elementem 83 regularne spotkania M etr 0 p 0 la
przedstawicieli gmin i instytucji ZaangaZowanych w planowanie m.in.

mobilnosci. Wjejramach powstat SUMP dia Metropolii Poznar czy koncepcja rozwoju drég dia roweréw. Umozliwiajg
one biezacg wymiane informacji, identyfikacje probleméw oraz wspdlne wypracowywanie rozwigzan. Jednostka ta,

koordynuje takze tworzenie analiz o charakterze ponadlokalnym oraz odpowiada za koordynacje projektéww ramach
Zintegrowanych In westycji Terytorialnych.

6.3.7 WLACZENIE MIESZKARCOW W PROCES DECYZYJNY

Jaki problem cheemy rozwigzac? Niski poziom zaangazowania
mieszkancew w decyzje o systemie transportowym

W irakcie spotkan konsultacyjnych mieszkancy zwracali uwage na bycie wykluczonymi z podejmowanych
decyzji w zakresie rozwoju swojego otoczenia. Procesy konsultacyjne s3 wich ocenie prowadzone jedynie
dla spetnienia formalnosci, a nie rzeczywistego wystuchania lokalnej spotecznosci. Dodatkowo
informacje o partycypacji spotecznej sg zbyt stabo promowane i rozpropagowane wsréd lokalnej
spotecznos$ci. Powoduje to niepokoje spoteczne i wrazenie realizaciji niektérych inwestycji wbrew woli
mieszkancow.

Mieszkancy zwracajg réwniez uwage na forme konsultaciji spotecznych, aby byta ona przystepna dla
kazdego i umozliwiata zgtoszenie swoich postulatow. W zaleznosci od zadania inwestycyjnego,
rekomenduje sie realizacje warsztatow, spaceréw badawczych lub innej formy angazujacej
spoteczenstwo.

Istotna jest takze transparentnosé¢ wynikéw konsultacji spotecznych. Kazdorazowo po ich
przeprowadzeniu nalezy prezentowaé zestawienie zgtoszonych postulatéw wraz z odpowiedzig, czy
zostaty one uwzglednione, a jezeli nie to z wyjasnieniem przyczyn.
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Aktywne wtaczenie mieszkaricéw w procesy decyzyjne sprzyja minimalizacji napieé¢ spotecznych
i zwiekszeniu akceptaciji wdrazanych rozwigzan. To takze szansa na przekazanie wiedzy o przyczynach
podejmowanych dziatar i zwigkszeniu $wiadomosci.

Tak jak zostato to opisane w dziataniu 6.1.5 zamierzenia infrastrukturalne powinny by¢ projektowane
zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego (dziatanie 6.1.5). W tym celu na etapie projektowania
nowej, czy modernizacji istniejgcej infrastruktury nalezy witaczy¢ ds.: stowarzyszenia 0s0b
z niepetnosprawnoscia, 0sob starszych, rodzicéw, tak aby pézniejsze jej realizacja nie stanowita bariery
architektonicznej.

Dziataniem, ktére wptynetoby na rozw6j kompetencji kadry odpowiedzialnej za ksztattowanie
infrastruktury, bytyby takze szkolenia prowadzone z osobami z réznymi rodzajami niepetnosprawnosci,
wtrakcie kiérych uczestnicy mogliby poznaé doswiadczenia takich oséb ds. prébujac poruszac sie po
miescie na wézku, z zastonigtymi oczami ub bez zmystu stuchu.

Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Zwiekszenie promocji proceséw Poprawa transparentnosci procesow
partycypacyjnych wgminach partycypacyjnych, zwiekszenie aktywnos’ci‘

I - __ mieszkaricéw ‘
Stworzenie wewnetrznych standardow
w zakresie konsultacji spotecznych ‘

Przyktadem skutecznego wigczenia mieszkaricow
wproces planowania mobilnosci jest podejscie
G6rnoslasko-Zaglebiowskiej ~ Metropolii, W tym
organizacja spaceréw badawczych. Dziatanie to polega
na bezposrednim zaangazowaniu mieszkaricow
w analize przestrzeni wokot weziéw przesiadkowych.
Wramach inicjatywy organizowane 53 spotkania
terenowe, podczas ktorych uczestnicy wspélnie
oceniaja istniejgce rozwigzania.

% KUMATYCZNABYTOMKA £
= mowene
25 souemich WSz £

5 WBUNERTR BTN -

S

e

Mieszkaricy majg moZliwos¢ wskazania probleméw oraz proponowania zmian funkcjonalnych i przestrzennych.
Podejscie to odchodzi od wylgcznie eksperckiego modelu planowania. Zamiast tego zaktada wspéltworzenie
rozwigzari z uZytkownikami systemu transportowego. Dzigki temu inwestycje lepiej odpowiadaja na rzeczywiste
potrzeby. Zwieksza sie réwhniez ich funkcjonalnosé i akceptacja spoteczna. Spacery badawcze stanowig praktyczne
narzedzie partycypacji.
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6.3.8 EDUKACJA | PROMOWANIE DOBRYCH NAWYKOW W MOBILNOSCI

daki problem cheemy rozwigzads Niska znajomosé zasad ruchu drogowego
oraz niska $wiadomos$é wéréed uczniow $posobu korzystania z transportu zbiorowego

Uzupetnieniem dziatari infrastrukturalnych, o ktérych mowa w innym dziataniu powinny by¢ szeroko
rozumiane dziatania edukacyjne skierowane do wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego. Edukacja
W zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego i zréwnowazonej mobilnosci powinna uwzgledniaé
zréznicowanie grup docelowych oraz ich potrzeby. Istotne jest promowanie odpowiedzialnych zachowan
oraz znajomosci przepiséw ruchu drogowego.

Przyktadem skutecznej kampanii edukacyjnej w zakresie BRD jest
inicjatywa , Projekt Spokojna Droga”, stanowiagca przyktad dziatari na rzecz
poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego. Jej celem jest zwigkszenie
Swiadomosci kierowcéw i pieszych w zakresie bezpiecznych zachowari,
2wlaszcza w poblizu przejsé dla pieszych. Projekt promuje m.in. kulturatne
Zachowania na drodze, stosowanije sig do limitéw predkosci, zachowania
W obrebie przej$é dla pieszych. Inicjatywa wyréznia sie prostym
iczytelnym przekazem oraz skupieniem na czesto bagatelizowanych
problemach. ,Projekt Spokojna Droga” moze byc tatwo wdrazany w réznych miastach jako element poprawy
bezpieczeristwa i ksztaftowania odpowiedzialnych postaw uzytkownikow ruchu.

Réwnolegle warto uruchomi¢ programy lojainosciowe zachecajace do korzystania z alternatywnych do
transportu indywidualnego $rodkéw transportu. Nagrodami moga by¢ m.in. znizki na bilety okresowe,
wejscidwki do instytucii kultury, gadzety rowerowe oraz przedmioty promujgce samorzady.

Kluczowe przy przygotowywaniu kampanii beda:

* Identyfikacja grup docelowych

® Organizacja kampanii (przygotowanie materiatéw, nagrod, regulaminu)
® Promocija kampanii

* Monitoring i weryfikacja efektow kampanii (badania przed i po)

SLADY 4
* szlak, ktory sie urywa ~> trzeba g0 ‘wytropic¢’ ‘}
* Slady o naturalnej wielkosci

* w linii prostej co 20 metréw @

* malowane farba z wykorzystaniem szablonaw

%

* na asfalcie, na kostce, na drzewach

5m 10 em 8cm 13em
R

.4
(v.3

* w mniej oczywistych miejscach blizej siebie @

Rysunek 6.7 Kampania promujaca ruch pleszy wéréd dzieci

Zrédio: wrociaw.pt
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Przyktadem skutecznych dziatari wspierajacych zréwnowazong mobilnosé s3
kampanie ,Rowerowy Maj” oraz ,Rowerem do pracy”. Pierwsza Z nich
skierowana jest do dzieci i miodzieZy oraz ich opiekunéw, za$ druga do
dorostych - pracownikéw firm i instytucji. Ich celem jest promowanie
zdrowego stylu Zycia i codziennego korzystania z roweru W drodze do szkoly
czy pracy. Kampania taczy edukacje z zabawg i elementami rywalizacji, co
zwieksza zaangazowanie uczestnikéw. Dodatkowa zacheta sg drobne nagrody
uzaleznione od aktywnosci. Dzieki temu dzieci ksztattuja trwate, pozytywne
nawyki transportowe. Pozytywnym efektem jest takze ograniczenie ruchu
samochodowego w rejonach szkt czy zapotrzebowania na miejsca
parkingowe pod biurami.

W trakcie warsztatéw interesariusze wielokrotnie wyrazali konieczno$¢ wdrozenia w szkotach zajec, ktdre
stuzytyby zwigkszeniu $wiadomosci uczniéw o tym jak korzysta¢ z autobusow komunikacji miejskiej.
Takze dorosli (w tym rodzice) nie przekazuja takiej wiedzy swoim dzieciom, poniewaz sami nie wiedzg jak
ten system funkcjonuje (jak kupi¢ bilet, jak sprawdzi¢ rozktad jazdy itp.). Skutkuje to zwigkszonym
podwozeniem dzieci do szkét, czy na zajecia dodatkowe. Nie sprzyjato usamodzielnianiu sig¢ mtodziezy,
a takze prowadzi do traktowania samochodu osobowego jako podstawowego wyboru $rodka transportu.

W ramach niniejszego dziatania proponuje sig organizacje przeznaczonych dla uczniéw zaje¢ (np.
w ramach godzin wychowawczych) lub warsztatow, w trakcie ktérych przedstawiano by:

e mozliwosci poruszania sig autobusami komunikacji miejskiej;

e sposob korzystaniaz rozktadu jazdy;

o metody zakupu biletow;

s zasady kulturalnego i bezpiecznego korzystania ze $rodkow transportu publicznego;

e korzy$ciwynikajace Z korzystania z transportu publicznego zamiast samochodu osobowego;

Zajecia dla mtodszych grup i przedszkoli moga odbywa¢ sie w formie wycieczek na zajezdnie autobusowe
i poznawaniem zaplecza funkcjonowania komunikacji miejskiej.

Od 2023 r. MZK Zatoki Gdariskiej prowadzi program pn. , Wychowanie
komunikacyjne”. Skierowany jest on do uczniéw szkot podstawowych,
ktérzy zaczynaja samodzielnie korzysta¢ z transportu. Program
odpowiada na potrzebe przygotowania dzieci do bezpiecznego
i $wiadomego podrézowania.

W ramach warsztatéw uczniowie zdobywajg praktyczng wiedze
o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej. Szczegblny nacisk ktadzie sie
na umiejetno$¢ korzystania z rozktaddw jazdy oraz planowania podrézy.
Jest to istotne, poniewaZ wielu uczniéw ma trudnosci z odczytywaniem
informacji, mimo dostepu do Internetu. Program rozwija wigc kompetencje praktyczne i cyfrowe. Dziatanie to taczy
aspekty bezpieczenstwa z ksztattowaniem odpowiedzialnych postaw transportowych.
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Kluczowe zadania do realizacji: Spodziewane rezultaty:

Przygotowanie = materiatéw edukacyjnych Zwiekszenie Swiadomosci
dedykowanych poszczegolnym grupom uczestnikéw ruchu drogowego
uczestnikéw ruchy drogowego (kierowcom,

pasazerom, rowerzystom, pieszym)

wszystkich

Promocja kampanii edukacyjnych w srodkach
masowego przekazu (w tym w mediach
spotecznosciowych), przez tablice
ogtoszeniowe, ulotki i reklamy outdoorowe,
wspolprace z zaktadami pracy lub placéwkami
oswiaty

Realizacja wydarzen (np. _spotkania
warsztatowe, dedykowane wydarzenia,

prelekcje)
Kontynuacja udziaty gmin w zorganizowanych Zwiekszenie aktywnosci mieszkaricéw. |
krajowych  akcjach promujacych dojazdy Zwigkszenie  udziaty podrézy  rowerowych,
rowerem pieszych i $rodkami transportu publicznego.

Przygotowanie i przeprowadzenie kampanii
Promujacej przemieszczanie si¢ po MOF innymi
srodkami transportu niz samochdd osobowy

' Pr_zyga‘o%hiﬁr?gragdw_/ zajgé s;iem_waTyc;_ Mrost_évﬁadomos’ci Wz:ﬁ(_resie_zr_éw%wa%ne}' 1

do réznych grup wiekowych mobilnosci, umiejetnosé korzystania z transportu
publicznego oraz Zwigkszenie wykorzystania
transportu publicznego wdojazdach do szkoty

Budowa miasteczekruchurowerowego Zaznajomienie najmtodszych  mieszkaricéw
Zzasadami bezpiecznego poruszania sie po
drogach

Nawigzanie wspdipracy pomiedzy_ s?kolami Le;fze dopasowanie Eert? tr?nsEorto_wej do

a organizatorami i operatorami przewozow potrzeb uczniéw oraz zZwigkszenie wykorzystania
transportu publicznego

- e e—— — |
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SUMP MOF Sieradz - Zduriska Wola - task

7.1 KTO BEDZIE ODPOWIEDZIALNY ZA WDRAZANIE PLANU?

Etap przyjecia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) stanowi poczatek procesu wdrazania,
monitorowania i wspétpracy z interesariuszami. Zgodnie z cyklem SUMP, jest to kamieri milowy
poprzedzajacy kolejne kroki, takie Jak zarzadzanie wdrazaniem, monitorowanie, adaptacja, komunikacja
oraz przeglady i wnioski.

Za realizacje Planu odpowiedzialne s3 bezposrednio poszczegélne gminy tworzgce Miejski Obszar
Funkcjonalny Sieradz -~ Zduriska Wola - task, a w szczegélnosci wtadze miast rdzeni. Administracja
samorzadowa jest odpowiedzialna za funkcjonowanie systemu transportu publicznego, realizacje
inwestycji na swoim obszarze, planowanie przestrzenne i zarzadzanie drogami.

Wdrozenie dziatan wynikajacych z SUMP bedzie wymagato zaangaZowania komérek i jednostek
odpowiedzialnych za takie kwestie jak:

urbanistyka i planowanie przestrzenne,

e inzynieria ruchu,

* infrastruktura drogowa,

* inwestycje lub budownictwo,

e transport publiczny,

* fundusze europejskie,

* wspdtpracy zewnetrznej (z gminami, powiatami, administracja rzadowa, organizacjami
pozarzadowymi),

* wspdtpracy migdzynarodowej,

® promoc;ji i turystyki,

e strategii rozwoju,

® gospodarki komunalnej,

* ksztattowaniai ochrony Srodowiska,

* zdrowia publicznego.

W szczegbinosci za wdrazanie dziatai beda odpowiedzialne takie komérki i instytucje jak:

e Urzad Miasta Sieradza: Wydziat Infrastruktury Komunalnej; Wydziat Inwestycji i Zaméwieri
Publicznych; Wydziat Rozwoju Miasta; Wydziat Urbanistyki; Wydziat Promoc;ji i Kultury;

* Urzad Miasta Zduriska Wola: Biuro Infrastruktury Technicznej; Biuro Inwestycji Miejskich; Biuro
Strategii i Rozwoju Miasta; Stanowisko ds. Smart City, wspétpracy gospodarczej i zagranicznej;
Biuro Gospodarki Przestrzennej; Biuro Promocji, Kultury i Aktywnosci Miejskiej;

*  Urzad Miejski w Lasku: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Zarzgdu Drég, Wydziat Rozwoju, Wydziat
Urbanistyki i Planowania Przestrzennego, Wydziat Kultury i Promocii;

o  Wydziaty, biurai stanowiskaw pozostatych gminach MOF odpowiedzialne za kwestie: zarzadu nad
drogami gminnymi, zagospodarowaniem przestrzennym, transportem publicznym

e Starostwa Powiatowe: w Sieradzu, Zduriskiej Woli i kasku —w szczeg6lnosci w zakresie zarzadu
nad drogami powiatowymi oraz transportem publicznym;

* Operatorzy publicznego transportu  zbiorowego: Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji
w Sieradzu, Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Zduriskiej Woli, Zaktad Komunikacji
Miejskiej w tasku, Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Sieradzu, tédzka Kolej
Aglomeracyjna

* Powiatowe Zarzady Drég: w Sieradzu, Zdunskiej Woli i tasku
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Realizacja dziatar wynikajacych z dokumentu bedzie wymagac takze podjecia wspétpracy z instytucjami
wyzszego szczebla administracji w szczegblnodci: Urzgdem Marszatkowskim Wojewddztwa Ldédzkiego,
Zarzadem Drog Wojewodzkich, Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A., czy przedstawicielami Portu Polska.

Kluczowym w nadzorowaniu wdrazania SUMP, bedzie powotanie koordynatora ds. mobilnosci, o ktérym
mowa w dziataniu 6.3.6. To osoba lub zespot, ktéra powinna czuwaé nad terminowym realizowaniu
dziatari, koordynacji na poziomie miedzygminnym, reprezentowaniu MOF w kontaktach zinnymi

instytucjami, czy tez monitorowaniu przewidzianych w dokumencie wskaznikéw.

Jako ciato doradcze koordynatora mobilnosci nalezy powota¢ zespét roboczy, ktory sktadatby sie z 0s6b
odpowiedzialnych za ksztattowanie systemu transportowego na obszarze MOF i mégtby wspieraC
koordynatora w realizacji przypisanych mu zadan - w szczeg6lnosci pozyskiwaniu danych na potrzeby
monitorowania i wspolnym okreslaniu priorytetow inwestycyjnych.

Docelowo w MOF Sieradz - Zduriska Wola - task powinna powstac wyspecjalizowana w zarzadzaniu
mobilnoscia struktura, ktéra bedzie odpowiedzialna za wdrazanie SUMP, koordynacje dziatani, oraz
monitoring jego realizacji i wspieranie gmin i innych interesariuszy w realizacji dziatari wynikajacych
z dokumentu.
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SUMP MOF Sieradz — Zduriska Wola - task

7.2 Jak sfinansujemy nasze dziatania?

Podstawowym Zrodtem finansowania sa $rodki wtasne poszczegélnych samorzadéw wchodzacych
wsktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. Niemniej przewiduje sie wykorzystanie funduszy
zewnetrznych na potrzeby realizacji inwestycji zwigzanych ze zréwnowazona mobilno$cia jak réwniez
inwestycji transportowych oraz dziatan zwigzanych z ograniczaniem emisji zanieczyszczen do $rodowiska
i zmian klimatu.

W przypadku finansowania ze $rodkéw rzadowych, mozliwe jest pozyskanie dofinansowania z réznych
programéw zarzadzanych przez odpowiednie ministerstwa. Natomiast w przypadku finansowania ze
$rodkow europejskich, dystrybucjg i zarzadzaniem mogg zajmowac sie rézne instytucje posredniczace,
oprocz ministerstw (np. Centrum Unijnych Projektéw Transportowych lub Polska Agencja Rozwoju
Przedsiebiorczo$ci mogg petnié role instytucji zarzadzajacych). Ponadto, istnieje mozliwos$¢ pozyskania
$rodkow finansowych poprzez partnerstwo publiczno-prywatne (PPP), kredyty i pozyczki bankowe, a takze
zewnetrzne fundusze niezwigzane zUnig Europejska. Ponizej wskazano gtéwne mozliwosci
wspotfinansowania dziatar opisanych w dokumencie.

Fundusze Europejskie dla Lodzkiego 2021-2027 (FEL)-w zakresie tych funduszy przewidziane sg srodki
ukierunkowane na dziatania zwigzane z transportem publicznym oraz mobilnoscig aktywng. Ponizej
zestawiono preferowane typy projektéw do dofinansowania:

e inwestycje z zakresu infrastruktury publicznego transportu zbiorowego;

e inwestycje dotyczace bezemisyjnego lub niskoemisyjnego taboru komunikacji miejskiej
z niezbedng infrastruktura;

e inwestycje z zakresu niezmotoryzowanego transportu indywidualnego;

e inwestycje z zakresu cyfryzacji w transporcie miejskim;

e przygotowanie lub aktualizacja planow zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;

e adaptacja do zmian klimatu;

e inwestycje w zakresie urzadzeri wodnych i infrastruktury towarzyszgcej stuzgcych zmniejszeniu
skutkéw powodzi lub suszy;

o inwestycje w zakresie matej retencji, w tym retencji naturalnej;

¢ inwestycje dotyczace ogdlnodostepnej infrastruktury paliw alternatywnych;

e przedsiewziecia z zakresu e-ustug publicznych;

e przedsiewziecia w zakresie cyfryzacji dziatalnosci instytucji publicznych;

» przedsiewziecia zwigzane z digitalizacja zasob6éw publicznych bedgcych w posiadaniu instytuciji
publicznych;

e wsparcie publicznego transportu pozamiejskiego;

o inwestycje z zakresu cyfryzacji w transporcie;

e inwestycje dotyczace infrastruktury drég wojewddzkich, powiatowych, gminnych (obejmujace
rowniez infrastrukture dla pieszych i rowerdéwy);

e inwestycje dotyczace bezemisyjnego taboru transportu lokalnego z niezbedng do jego obstugi
infrastrukturg jak réwniez inwestycje w infrastrukture kolejowg wraz z przygotowaniem
dokumentacji;

e dziatania zwiekszajgce aktywnos¢ spoteczng, <$wiadomosé i akceptacje dla procesu
transformaciji.

Wysokos¢ alokacji srodkow dla wybranych dziatan:

— Mobilno$¢ miejska - ZIT Sieradz-Zduriska Wola-task - 7,5 min EUR
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— Dostosowanie do zmian klimatu, zapobieganie kleskom i katastrofom — 24,1 min EUR
— Infrastruktura paliw alternatywnych - 1,5 min EUR

— Cyfryzacja-24,4 min EUR

— Publiczny transport pozamiejski ~ 23,4 mln EUR

— Mobilnos$é lokalna w transformacji - 16,8 mln EUR

— Spoteczeristwo w transformaciji - 63,4 min EUR

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS) - nastepca Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Obejmuije nastepujacy zakres tematyczny: ochrona
Srodowiska, przystosowanie do zmian klimatycznych, gospodarcze wykorzystanie zasobow
$rodowiskowych, gospodarka o obiegu zamknietym, efektywnos$é energetyczna, wsparcie produkcji
energii zodnawialnych Zrédet, wsparcie infrastruktury energetycznej i systeméw smart, rozwéj
infrastruktury transportowej (drogowej i kolejowej, intermodalnej, lotniczej, morskiej, $rédladowej),
niskoemisyjnego transportu miejskiego, ograniczenie emisji ze Zrédet mieszkalnych, zmniejszenie
emisyjnosci sektora transportu, wzmocnienie infrastruktury ochrony zdrowia, dziatania w zakresie kultury

i turystyki.

Fundusze Norweskie i EOG to nazwa potoczna, pod ktdra kryja sig¢ dwa mechanizmy o formalnej nazwie:
Norweski Mechanizm Finansowy i Mechanizm Finansowy Europejskiego Obszaru Gospodarczego.
Wramach IV edyciji, Polska otrzyma okoto 4 mld zt. Wéréd realizowanych programéw znajdujg sie m.in.:
»Zielona Transformacja” (160 min EUR) oraz ,Rozwdj lokalny” obejmujacy zréwnowazony rozwéj miast
(168 mln EUR).

Narodowy Fundusz Ochrony $rodowiska i Gospodarki Wodnej finansuje lub wspotfinansuje m.in.
dziatania zwigzane z: adaptacjg do zmian klimatu, edukacjg ekologiczng, niskoemisyjnym transportem
(np. wramach programu ,Zielony transport publiczny”).

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w todzi jako regionalna instytucja
finanséw publicznych, partnerem samorzadéw realizujgcych zadania z zakresu ochrony $rodowiska
w wojewddztwie tédzkim. Jej dziatalno$é jest ukierunkowana na finansowe wspieranie przedsiewzieé
stuzacych ochronie $rodowiska iposzanowaniu jego wartosci, woparciu o konstytucyjng zasade
zréwnowazonego rozwoju przy zachowaniu bezpieczerstwa ekologicznego kraju i realizacji programéw
ekologicznych regionu. W ramach programéw realizowanych przez WFOSIGW mozna uzyskaé
dofinansowanie m.in. na:

— realizacje inwestycji polegajacych na modernizacii istniejacych systeméw o$wietlenia
zewngtrznego oraz wyposazenie ich w inteligentne systemy sterowania, na terenie wojewddztwa
tédzkiego - program ,,EKO Latarnia” o budzecie 30 min PLN:

— utworzenie w przestrzeni publicznej terendéw zieleni o funkcji edukacyjnej, ewentualnie
wykorzystujgcych elementy btekitno - zielonej infrastruktury lub obejmujacej likwidacje »WYSpyY
ciepta”, stuzacych zaspokajaniu potrzeb spotecznych w zakresie dostepu do terenéw zielonych,
petnigcych funkcje edukacyjne oraz umozliwiajgcych ludnosci korzystanie z ich waloréw, na
obszarze wojewodztwa tédzkiego - program ,,L6dzkie w zieleni” o budzecie 35 min PLN.

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odporno$ci — w zakresie dziatania dotyczacego zielonej
iinteligentnej mobilnosci, w tym przede wszystkim w ramach dziatania zwigzanego z dostepnym
i ekologicznym transportem jako dziatania:

— Wazrost wykorzystania transportu przyjaznego dla $rodowiska - 10,1 mld Ztotych
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— Zwiekszenie konkurencyjno$ci sektora kolejowego - 15,8 mld ztotych
— Zwiekszenie bezpieczeristwa transportu - 4,7 mld ztotych

LIFE - instrument finansowy UE na rzecz $rodowiska i dziatar w dziedzinie klimatu. Jeston realizowany od
1992 r. i wspétfinansowat ponad 5,5 tys. projektéw w catej UE i na Swiecie. Komisja zwiekszyta w latach
2021-2027 budzet programu LIFE o prawie 60 proc. Wynosi on obecnie 5,4 mld euro. Program LIFE
obejmuje obecnie cztery podprogramy: przyroda i réznorodno$é biologiczna, gospodarka o obiegu
zamknietym i jako$¢ zycia, tagodzenie zmiany klimatu i przystosowanie sig do niej oraz przejscie na czystg
energie.

Komisja Europejska powierzyta zarzadzanie programem Agencji Wykonawczej CINEA, ktdra raz w roku
publikuje zaproszenie do sktadania wnioskéw i jest odpowiedzialna za ich oceng¢ formalng oraz
merytoryczng, a takie wydaje decyzje o wspdtfinansowaniu inwestycji, ptatnosciach oraz
sprawozdawczo$ci. Podmiotami, ktére moga ubiegac sig o wsparcie, s3 m.in.: samorzady i administracja,
przedsigbiorcy, uczelnie wyzsze, instytuty badawcze oraz organizacje pozarzadowe.

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég - corocznie okreslany jest budzet programu i ogtaszany nab6ér wnioskow
do programu. Srodki Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég s3 przekazywane na:
— dofinansowanie budowy, przebudowy i remontu drég powiatowych i drog gminnych;
— dofinansowania budowy mostéw lokalizowanych w ciggach drég wojewédzkich, powiatowych
i gminnych;
— finansowanie budowy, przebudowy i remontu drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych
0 Znaczeniu obronnym;
— dofinansowanie zadali majgcych na celu wytacznie poprawe bezpieczeristwa ruchu pieszych
w obszarze oddziatywania przej$¢ dla pieszych w rozumieniu art. 2 pkt 11 ustawy zdnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym —w ramach zadan pawiatowych i gminnych;
— dofinansowanie budowy obwodnic lokalizowanych w ciggach drég wojewodzkich.

Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych (FRPA) o charakterze uzytecznosci publicznej to
instrument wsparcia finansowego jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorami
publicznego transportu zbiorowego. $rodki Funduszu sa przeznaczone na dofinansowanie zadan
zapewnianiajacych funkcjonowanie przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Rzadowy Program Fundusz Inicjatyw Obywatelskich NOWEFIO na lata 2021-2030 - gtownym celem
programu jest zwiekszenie zaangazowania obywateli i organizacii pozarzadowych w zycie publiczne przez
poprawe samoorganizacji spotecznej, wzrost znaczenia sektora obywatelskiego w zyciu publicznym oraz
wzmochienie instytucjonalne sektora obywatelskiego w Polsce.
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Tabela 7.1 Mozliwe Zrddta dofinansowania dziatar

Nr Nazwa dziatania Mozliwe Zrédta dofinansowania
dziatania
6.1.1 Przyjazna infrastruktura pieszo-rowerowa FEt, Fundusze Norweskie i EOG, WFOSIGW, KPO |
w gminach
' 6.1.2 Gtéwne osie rowerowe " FEL, WFOSIGW, KPO
' 6.1.3 | Budowa infrastruktury punktowej | FEL, WFOSiGW, RFRD
' 6.1.4 Przestrzenie publiczne blizsze cztowiekowi | FEL, FEnIKS, WFOSiGW, LIFE
i naturze
|
6.1.5 ' Likwidacja barier architektonicznych ' FEL, Fundusze Norweskie i FOG, RFRD
: - |
6.2.1 Wysokiej jakosci transport publiczny migdzy | FEL, FEnIKS, KPO
rdzeniami MOF
6.2.2 ' Komunikacja miejska blizej mieszkancéw | FEL, FENIKS
6.2.3 ' Autobus do kazdej miejscowosci | FEL, FRPA, RFRD
6.24 i Atrakcyjna i zintegrowana taryfa ' FEL, KPO
|
' 6.2.5 ' Dostepny i ekologiczny tabor autobusowy ' FEL, FEnIKS, NFOSIGW
| . |
6.2.6 | Komfortowe przystanki i wezty w transporcie FEL, FEnIKS, KPO
zbiorowym |
6.2.7 | Nowoczesne technologie pomagajg w podrézy ' FEL, FEnIKS, KPO
6.2.8 ' Rozwdj zabudowy w dobrze skomunikowanych | Fundusze Norweskie i EQOG
miejscach
! I 1
6.3.1 Lepsze zarzadzanie parkowaniem w centrach FEt, Fundusze Norweskie i EOG, KPO
miast
6.3.2 - Porzadkowanie nielegalnego parkowania ' FEL, Fundusze Norweskie i EOG, KPO, RFRD
6.3.3 ' Rozwdj elektromobilnosci na terenie MOF ' FEL, FENIKS, NFOSiGW, KPO, Partnerstwo
publiczno-prywatne
!
6.3.4 Zarzadzanie ruchem drogowym w centrach FEL, KPO, RFRD
miast oraz w okolicach szkét
|
6.3.5 Bezpieczna i czytelna infrastruktura drogowa FEL, WFOSiIGW, KPO, RFRD
6.3.6 ' Partnerstwo dla mobilnosci w MOF ' FEL, Fundusze Norweskie i EOG, NOWEFIQ
' 6.3.7 ' Wiaczenie mieszkaricéw w proces decyzyjny ' FEL, Fundusze Norweskie i EOG, NOWEFIO
' 6.3.8 ' Edukacja i promowanie dobrych nawykéw ' FEL, Fundusze Norweskie i EOG, NOWEFIO
w mobilno$ci
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7.3 KIEDY ZREALIZUJEMY NASZE DZIALANIA?

Przyjecie dokumentu przez rade gminy czy powiatu stanowi poczatek przygotowan do wdrazania
przewidzianych w SUMP dziatan. Jest to krok milowy, zgodnie z cyklem powstawania Planu.

Realizacja dokumentu obejmuje:

e Zarzadzanie wdrazaniem (krok 10) - realizowany przez wtascicieli poszczegblnych dziatan na
etapie procedowania SUMP do dalszych prac,

¢ Monitorowanie, adaptacija i komunikacja (krok 11) - realizowany przez komarke wskazana jako
odpowiedzialna za monitorowanie wskaznikéw, okreslanie ich wartosci cyklicznych oraz
przygotowanie proceséw dla moztiwosci realizacji projektow, z ktérych beda one wynikaé

e Przeglad i wnioski (krok 12) - realizowane przez komérke, ktéra bedzie odpowiedzialna za
przygotowanie kolejnego projektu SUMP

Jednoczesnie przyjmuje sig, ze raporty posrednie realizowane beda cyklicznie co dwa lata (wynikajace
z kroku 11), natomiast okoto roku 2031, nalezy dokona¢ weryfikacji dokumentu pod katem aktualnego
stanu zaawansowania prac nad oddaniem do uZytkowania zintegrowanego wezta przesiadkowego
zdostepem do kolei duzych predkosci w Sieradzu (planowanego na 2032 r.) i wprowadzenia
ewentualnych korekt.

Harmonogram wdraZania dziatari stanowiwytyczne dlaich wtascicieli co do stopniowego dochodzenia do
celéw, ktére zostaty okreslone w SUMP. Cze$¢ dziatan ma charakter biezacy, inne natomiast wymagaja
okresu przygotowania czy realizacji inwestycji.

W ponizszej tabeli przedstawiono harmonogram wdrazania dziatan, biorgc pod uwage priorytety
inwestycyjne zgtaszane przez poszczegdlnych interesariuszy, rozmowy z mieszkanicami, a takze wtasng
ocene oparta o diagnoze stanu istniejacego. Realizacja czesci dziatan jest uzalezniona od wykonania
innych, ktére je poprzedzaja, co takze zostato uwzglednione.
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WskaZniki dotyczace realizacji polityki mobilnosci sg istotnym narzedziem do oceny osiaggniecia zatozen
i celéw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Stanowig one mierzalne wartos$ci liczbowe, ktdre
jasno wskazuja, czy obszar funkcjonalny rozwija sie zgodnie z planowanym kierunkiem mobilno$ciowym,
czy tez konieczna jest zmiana podejs$cia w danym obszarze.

System monitorowania powinien petni¢ nie tylko funkcje kontrolna, ale réwniez wspieraé proces
podejmowania decyzji i aktualizacji dziatan.

Za koordynacje zbierania danych oraz péiniejszego obliczenia poszczegolnych wskaZnikéw
odpowiedzialny bedzie koordynator ds. mobilnosci, powotany w ramach dziatania 6.3.6.

Poszczegblne jednostki samorzadu terytorialnego oraz ich komérki wewnetrzne odpowiedzialne beda za
przekazywanie danych czastkowych w zakresie swoich kompetencji igranic administracyjnych.
Catosciowe spojrzenie na MOF i ostateczne obliczenia powinny lezeé po stronie koordynatora.

W kolejnych tabelach wskazano wskaZniki wraz z jch charakterystyka, ktére pozwalajg zmierzy¢ osigganie
przewidzianych w dokumencie celéw.

Tabela ponizej przedstawia wybrane cztery gtowne wskazniki, ktére sg rekomendowane do stosowania
przez Komisje Europejskg, a na poziomie krajowym weryfikowane przez Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych (CUPT). Sg to tzw. wskaZniki zrownowazonej mobilnos$ci miejskiej (SUMI), proponowane
przez Komisje Europejska, ktére powinny by¢ wyznaczane w okresie horyzontu operacyjnego

i prognostycznego SUMP.
Tabela 8.1 Wskazniki zrownowazonej mobilno$ci miejskiej {SUMI)
] _ - Zrédto )
Wskaznik . - ] Sposob Jednostka
Nr Opis wskaznika pozyskania j ] .
SUMI obliczenia miary
danych
Ofiary Smiertelne inwentaryzacja Ofiary
Bezpleczefistwo Wiwypadkach . (caly obszar MOF | $miertelne/100
S1 ruchu komunikacyjnych na Policja, SEWIK tacznie 7 dro tys
drogowego  obszarze miejskim w Ujgciu 3 83 s
ekspresowg S8) mieszkarcow
rocznym
Dostep do Mieszkaricy z bardzo Organ!zatorzy
publicznego dobrym lub dobrym L L organy .
52 transportu dostepem do publicznego wyda@ce Analizy GIS %
] ) zezwolenia oraz
zbiorowego transportu zbiorowego .
gminy
Caty cykl emisji gazéw
Ograniczenie meplafnlanych ze Modelowanie Modelowanie
L wszystkich rodzajow A ] - -
S3 emisji gazéw N ruchu i analizy ruchu i analizy Mg/rok
X g transportu pasazerskiego . . . X
cieplarnianych ) srodowiskowe srodowiskowe
i towarowego w obszarze
miejskim
Emisje zanieczyszczen
powietrza ze wszystkich
sS4 Jakosé rodzajow transportu Modelowanie Modelowanie
. pasazerskiego ruchu i analizy ruchu i analizy Mg/rok
powietrza . ) ; i .
i towarowego (spalinowe $rodowiskowe srodowiskowe
i nie spalinowe dla PM2,5)
w obszarze miejskim
Zréato: metodyka opracowania wskaZnikéw SUMP przez CUPT
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Tabela 8.2 Wskazniki produktu SUMP MOF Sieradz - Zduriska Wola - task

Nr Cel Wskazniki produktu Zrodto pozyskania Sposob Jednostka
danych obliczenia miary
P1 Cel1 Liczba wybudov‘a:(\j/;r kilometrow ddr JST, zarzadcy drég inwentaryzacja Kilometry
" Liczba przebudowanych placéw lub |
P2 | Cel2 ulic zpreferencjg dla ruchu pieszego i Gminy, zarzadcy drég inwentaryzacja Sztuki
| rowerowego = .
) A . Organizatorzy i
P3  Cel3 Wielkos¢ praFy elfspl.o?ta'cyjne] W operatorzy transportu inwentaryzacja Wozokilometry
komunikacji miejskiej L
S | S, I Mmiejskiego _
Liczba miast zwdrozonym ITS dla . . . .
P4 | Cel3 | potrzeb transportu zbiorowego Gminy o inwentaryzacja B Sztuki
Liczba wybudowanych,
przebudowanych lub A . . .
P5 @ Cel4 emodemizowanyeh weziow Gminy inwentaryzacja Sztuki ‘
. | przesiadkowych |
Liczba miejscowos$ci bez dostepu do . . . .
P6 | Cel5s publicznego transportu zbiorowego Gminy inwentaryzacja Sztuki |
Liczba oddanych do uzytkowania ) ] . . |
P7 _ Cel6 | tadowarek dia pojazdow elektiycznych | Gminy | ._I_ nwentaryzacja Sztuki |
Liczba zakupionych pojazdow nisko-
(CNG/LNG/LPG/hybrydowe/biogaz)
P8 Cel6 lub zeroemisyjnych (elektryczne, Gminy inwentaryzacja Sztuki
wodorowe) na potrzeby komunikacji
publicznej i stuzb miejskich
Liczba wybudowanych,
przebudowanych lub A . . .
P9  Cel7 zmodernizowanych przej¢ dia JST, zarzadcy drog inwentaryzacja Sztuki
_pieszychi przejazd6w rowerowych
Liczba zorganizowanych dziatar
P10 | Cel8 promocyjnych z zakresu Gminy inwentaryzacja Sztuki
zréwnowazonej mobilnosci
Liczba miejsc parkingowych objetych
ptatnym parkowaniem w ramach SPP | Gminy inwentaryzacja Sztuki

P11 | Cel8
|

lub §SPP

Wskazniki produktu odpowiadajg za podejmowane przez poszczegélne samorzady dziatania, przede
wszystkim o charakterze inwestycyjnym. W zakresie dziatari organizacyjnych i miekkich wskazano te
dane, ktére mozna pozyskaé z bezposredniej inwentaryzacji terenowej. Daja one obraz podjetych przez
interesariuszy dokumentu interwencji na rzecz poprawy systemu mobilno$ci na terenie MOF.

O efektach podejmowanych dziatan, informowaé beda natomiast wskazniki rezultatu. Przy ich tworzeniu
uwzgledniono dane juz zbierane przez poszczegolne gminy, jak i mozliwosci finansowe w zakresie ich
pozyskiwania - co ma szczegbélne znaczenie w przypadku wskaZnikow rezultatu. Jednocze$nie
maksymalne ich uproszczenie, sprzyja¢ bedzie motywacji interesariuszy przy prowadzeniu monitoringu

SUMP.
Tabela 8.3 Wskazniki rezultatu SUMP MOF Sieradz - Zduriska Wola - Lask
Nr Cel Wskainiki rezultatu Zrodto pozyskania Sposob Jednostka
danych obliczenia miary
Cel poréwnanie

R1 | Zwigkszenie liczby rowerzystéw pomiary terenowe danych %

= pomiarowych
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Nr Cel Wskazniki rezultatu Zrédto pozyskania Sposéb Jednostka
danych obliczenia miary

Roczna liczba pasazeréw komunikacji Organizatorzy i operatorzy Pomiar/dane o pasazerow/

R2 Celll miejskiejw przellcger’uu do liczby komunikacji miejskiej spfzedazy mieszkarica
mieszkafncow biletéw
Liczba ciezko rannych i ofiar
$miertelnych (na miejscu i do 30 dni

R3 | Cell od dnia zdarzenia) wéréd pieszych Policja, SEWIK inwentaryzacja Sztuk

i rowerzystow w wypadkach
drogowych na obszarze MOF

METODYKA WYZNACZANIA WSKAZNIKOW
Zaproponowano trzy proste wskazniki rezultatu odpowiadajgce poszczegdlnym obszarom interwencji.

W zakresie okreélenia efektéw w ruchu rowerowym (R1), koniecznie bedzie okresowe wykonywanie
pomiaréw ruchu. Aby zapewni¢ poprawnos¢ monitorowania nalezy wyznaczy¢ state punkty pomiaru
liczby rowerzystow obejmujace w szczegblnosci punkty potozone wzdtuz gtéwnych ciggdw rowerowych
przenoszacych ruch lokalny i miedzygminny. Rekomenduje sie przyjecie minimum 15 punktéw
pomiarowych z zatozeniem przynajmniej jednego punktu w kazdej gminie wchodzgcej w sktad MOF.

Kluczowe jest zapewnienie poréwnywalnas$ci wynikéw stad przy wykonywaniu pomiaréw nalezy zwrécic¢
szczegblng uwage na zgodnos¢: lokalizacji poszczegblnych punktdw pomiarowych, termin
przeprowadzania pomiaréw (rekomenduje sie okres wiosenny i typowe dni robocze) oraz czas trwania
pomiaréw (doba)*.

W przypadku wskaZznika dotyczacego komunikacji zbiorowej (R2) wskazano oparty o juz oszacowywane
dane dotyczace przewozoéw pasazerskich realizowanych w ramach komunikaciji miejskiej obstugiwanej
przez: MPK w Sieradzu, MPK w Zduriskiej Woli oraz ZKM w tasku - dane podawane w corocznych
Raportach o stanie miasta. Dane o ludno$ci nalezy natomiast oprze¢ o dane GUS z korica danego roku.

" LUDgg + LUDypy + LUD gk

LPAS - liczba pasazeréw obstugiwane w poszczegélnych systemach komunikacji miejskiej funkcjonujagcych w MOF
(SIE - Sieradz, ZDW - Zduriska Wola, LSK - Lask) - zgodnie z metodyka stosowang przy opracowywaniu Raportéw
o0 stanie Miasta

LUD - populacja miast rdzeni (SIE - Sieradz, ZDW - Zduriska Wola, LSK - Lask)

Uzupetnieniem wskazZnika SUMI dot. bezpieczenstwa ruchu drogowego, bedzie wskaznik ,,Liczba ciezko
rannych i ofiar $miertelnych (na miejscu i do 30 dni od dnia zdarzenia) wsrod pieszych i rowerzystow
wwypadkach drogowych” (R3), w szczegblny spos6b obejmujacy niechronionych uczestnikéw ruchu.
Dane do jego obliczenia zbierane s3 przez Policje, a takZze udostepniane poprzez np. serwis internetowy
SEWIK - System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, czy tez jako informacja publiczna na wniosek.

Warto$¢ wskaznikow: P1, P2, P4, P5, P6, P7, P8, P9, P11, R1 jest ustalana kazdorazowo wzgledem raoku
bazowego 2025.

4 Wytyczne w zakresie wykonywania pomiaréw ruchu drogowego (m.in. rowerowego) zostaty takze okre$lone
w rekomendowanych przez Ministra wtasciwego ds. transportu Wzorcach i standardach- WR-D-12.
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Monitoring wskaznikéw produktu i rezultatu SUMP nalezy realizowaé co dwa lata. Zas pierwsza
weryfikacje zapiséw dokumentu nalezy zaplanowac okoto roku 2031 (po drugim monitoringu). Wéwczas
nalezy zidentyfikowa¢ problemy z realizacjg poszczegélnych dziatari oraz dokonaé ewentualnych korekt
dokumentu, w szczeg6lnosci biorac pod uwage stan zaawansowania prac nad zintegrowanym weztem
przesiadkowym z dostepem do kolei duzych predkosci w Sieradzu.

Ewentualna aktualizacja dokumentu, moze wynika¢ ze zmian obowigzujacych przepisow prawa.

W przypadku braku wartosci bazowej wskaZnika, nalezy wykona¢ stosowne badania w celu jego
okreslenia, niezwtocznie po przyjeciu dokumentu (lecz nie péZniej niz w 2027r.).

Tabela 8.4 Warto$ci bazowe i docelowe wskaZnikéw

2025
Nr Nazwa 2031 2035
ROK BAZOWY | |
| 81 Bezpieczetistwo ruchu drogowego 3,25 | 2,5 15 |
s2 | 565’@5—56 Bﬁﬁicznego transportu zbiorowego ' 24,4% i —2—7;'55/5 30,0%
TSP33,24 | TSP36,10 | TSP37,09
B(a)P 0,00 B(a)P0,00 | B(a)P0,00
3 NOx 1100,05 NOx 1210,03 NOx 1246,10
Ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych |
C05321,28 | (C05390,22 C05272,70
CO2wg EBI CO2wgEBI CO2wg EBI
266908,96 286065,40 290051,87
sS4 Jakos¢ powietrza . 971,54 1019,73 | 1019,93
PL | Liczbawybudowanych kitometréw ddriddpr | 0 20 ' 50
Liczba przebudowanych lub zmode}hizo'\}véhyi’:ﬁ '
P2 placéw lub ulic z preferencjg dla ruchu pieszego 0 2 10
i rowerowego
P3 Wielkosc pracy eksploatacyjnej w komunikacj 2216459,07 = 2327282,02  2438104,98
miejskiej
|
| Liczba miast z wd rai'b‘ﬁ;fﬁﬁdla potrzeb transportu !
P4 h 0 1 3
zbiorowego
" Liczba wybudowanych, przebudowanych lub
P5 . . . 0 0 3
zmodernizowanych weztéw przesiadkowych
P& Liczba miejscowosci bez dgstepu do publicznego 131 105 75
transportu zbiorowego
‘Liczba oddanych do uzytkowania tadowarek dla
P7 o 0 20
pojazddw elektrycznych
Liczba zakupionych pojazdéw na potrzeby
P8 I ; Py ey B 0 19
komunikacji publicznej i stuzb miejskich
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2025

Nr Nazwa 2031 2035
ROK BAZOWY
Liczba wybudowanych, przebudowanych lub
P9  zmodernizowanych przej$¢ dla pieszych i przejazdéw 0 30 60
rowerowych
P10 Liczba zorgamzo‘fvanych (_matfan prqmoc':y!nych z 0 5 15
zakresu zrbwnowazonej mobilnosci
: !
Liczba miejsc parkingowych objetych ptatnym |
P11 parkowaniem w ramach SPP lub $SPP £ . &t
: R1L | Zwiekszenie liczby rowerzystéw ' 0 - +5% +10%
R2 Roczna llczt?a pa§azeroyv komu‘mkacu’ m’IEJSkIEJ w 17,14 18.30 19,27
przeliczeniu do liczby mieszkancow
| |
Liczba ciezko rannychi ofiar $miertelnych {na miejscu i
i do 30 dni od dnia zdarzenia) wsrdd pieszych
. L 8 4 0
i rowerzystéw w wypadkach drogowych na obszarze

MOF |
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Zré6dta fotografii

Nr Zrodto fotografii
dziatania

6.1.1 fotografia wtasna
https://www.wroclaw.pl/inwestycje-wroclaw/budowa-oswietlenia-drogowego-w-celu-
doswietlenia-miejsc-niebezpiecznych
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/poznan-zapowiada-kolejne-nowe-drogi-
rowerowe-84451.html

6.1.2 ' https://zdm.poznan.pl/liczniki-rowerowe-1

6.1.3 ' fotografia wtasna
fotografia wtasna

' https://www.lepszapolska.pl/czyste-zielone-miasta/2022/aktualnosci/news-pleszew-
miasto-15-minutowe,nld,21396395
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Nr “Zrédto fotografii
dziatania
6.1.4 https://zdm.waw.pl/aktualnosci/zaprojektowane-po-ludzku-plac-pieciu-rogow-
doceniony/
https://media.gdansk.pl/komunikaty/587807/mala-retencja-w-srodmiesciu-powstanie-
. _kolejny-miejski-ogrod-deszczowy . _ L
6.1.5 fotografia wtasna
6.2.1 https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/metropolia-gzm-autobusy-
metropolitalne-od-8-maja-najpierw-szesc-linii-68553.html
1 6.22 | https://zditmminskmaz.pl/
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/bukowiec-coraz-blizej-zintegrowanego-
biletu-kolejowego-86086.html
6.2.3 https://www.bzkustrzyki.pl/strona-2565-ogloszenia.html '
6.2.4 https://mzkzg.org/ ‘
6.2.5 https://transinfo.pl/infobus/tinia-0-w-zyrardowie-z-dwoma-chetnymi-do-jej-obslugi-
autobusami-elektrycznymi/
| 6.2.6 https://dziennikpolski24.pl/dworzec-w-skawinie-nagrodzony-za-modernizacje-zmienil- :
przeznaczenie-i-zyskal-uznanie-w-skali-calej-malopolski/ar/c1p2-27117375
Fttps://smart.przemysl.eu/58362/zielone-przystanki-ekologiczne-rozwiazanie-dla-
pasazerow.html
6.2.7 ' https://mzkwejherowo.pl/mapy-i-schematy
https://gazetakrakowska.pl/nowe-automaty-biletowe-w-pociagach/ar/c3-12508470
6.2.8 https://pleszew.pl/wp-content/uploads/2022/08/album-MINI-wersja.pdf
6.3.1 https://radioplus.com.pl/index.php/region/77947-jak-funkcjonuje-platna-strefa-w-
konskich
6.3.2 ' https://katowice.wyborcza.pl/katowice/7,35063,27537558,na-nikiszowickim-rynku-
pojawily-sie-rosliny-donice-maja-byc.htmt
6.3.3 https://www.gdynia.pl/mieszkaniec/co-nowego,2774/w-gdyni-naladujesz-auto-w-
atrakcyjnych-lokalizacjach,558133
6.3.4 fotografia witasna
https://zdm.waw.pl/aktualnosci/kolejna-szkolna-ulica-w-warszawie-tym-razem-na-reja/
fotografia wtasna
6.3.5 https://holowanie.opole.pl/jak-zjechac-z-klasycznego-ronda/
6.3.6 https://www.metropoliapoznan.pl/projekty
6.3.7 https://metropoliagzm.pl/klimatyczna-bytomka/
6.3.8 https:.//www.instagram.com/projektspokojnadroga/

https://krakow.ast.krakow.pl/aktualnosci/rowerem-do-pracy-czyli-dom-rower-praca-i-
tak-w-kolko-podsumowanie-marca/

https:.//mzkzg.org/dla-szkol/o-projekcie/

Fotografie w kolazach zdje¢ pomiedzy wybranymi rozdziatami pochodzg ze Zrédet wtasnych.

’30—4?50252 ‘m |
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ERRATA
Tytut dokumentu:

"Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz -
Zduriska Wola - task 2035 Prognoza oddziatywania na $rodowisko".

zastepuje sie nowym tytutem w brzmieniu:

"Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla jednostek samorzadu terytorialnego Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Sieradz - Zduriska Wola - task 2035 Prognoza oddzialywania na
$rodowisko".

Nowy tytut zastepuje tytut dotychczasowy w kazdym miejscu, w ktérym pojawia sie w tresci catego
dokumentu, we wszystkich jego rozdziatach, zatgcznikach oraz przypisach.
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Oswiadczenie

Ja, nizej podpisana KATARZYNA HELINSKA - kierujgca zespotem autoréw Prognozy Oddziatywania na
Srodowisko projektu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-task 2035” o$wiadczam, Zze spetniam wymagania, o ktérych
mowa w art. 74a ust. 2 Ustawy z dnia 3 paZdziernika o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczetistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko.

Zgodnie z art. 74a ust 2 o$wiadczam, iz:

e ukoriczytam studia wyisze, wrozumieniu przepisow o szkolnictwie wyzszym, nauk
przyrodniczych z dziedzin nauk biologicznych oraz nauk o Ziemi,

e posiadam ponad 5-letnie doswiadczenie w pracach wzespotach przygotowujacych raporty
o0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko i prognozy oddziatywania na srodowisko przy
czym uczestniczytam w wiecej niz 5 opracowaniach tego typu.

Jestem $wiadoma odpowiedzialnos$ci karnej za ztozenie fatszywego o$wiadczenia.

Sieradz, 04.05.2026r. /-/ Katarzyna Helifiska
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Prognoza oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zduriska Wola - Lask 2035

1. Wprowadzenie

1.1. Podstawy prawne

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko, ktérg
reguluje ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2024
poz. 1112 ze zm.). Celem tej procedury jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania
na Srodowisko projektu dokumentu.

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt. 2 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.2024 poz.
1112) ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-
Zduriska Wola-task 2035” zaliczana jest do ,polityk, strategii, plandw i programéw w dziedzinie
przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami,
lesnictwa, rolnictwa, rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywana lub przyjmowana
przez organy administracji, wyznaczajgca ramy dla péZniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na s$rodowisko. W zwigzku z czym wymagane jest opracowanie prognozy
oddziatywania na $rodowisko dla ,,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-task 2035”.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w todzi pismem z dnia 6 listopada 2025 roku, znak pisma
WO008$.411.523.2025.AJa okreslit zakres i stopien szczegdtowosci informacji zawartych w prognozie
oddziatywania na Srodowisko do projektu dokumentu pn. ,,Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-ktask 20357, zgodnie z art. 51,
zuwzglednieniem art. 52 ustep 1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
osrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko, z uwzglednieniem uwag przytoczonych w piSmie. Réwniez t6dzki
Panistwowy Inspektor Sanitarny, pismem 2z dnia 30 paidziernika 2025 r., znak NS
OZNS.9022.710.2025.UR uzgodnit zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na Srodowisko zgodnie z art. 51i 52 ust 1i 2 ustawy 00S.

1.2. Cel sporzadzania prognozy

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na S$rodowiske stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na $rodowisko ,Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-task 2035”. W ramach te] procedury okreslane jest jak realizacja
zapiséw analizowanego dokumentu wptynie na $rodowisko. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze SO0S
nie jest odrebnym dokumentem, a procedura, w trakcie ktérej powstajg $cisle okrestone dokumenty,
w tym prognoza oddziatywania na Srodowisko.
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1.3.Zakres merytoryczny, stopienn szczegétowosci i metody zastosowane przy
sporzadzaniu prognozy

1.3.1. Zakres i stopien szczegétowosci prognozy

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenistwa w ochronie Srodowiska oraz 6 ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2024
poz. 1112 ze zm.) oraz z wymaganiami natozonymi przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska i
tddzkiego Paristwowego Inspektora Sanitarnego. Powyzsza Prognoza powinna:

— zawieraé:

e informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powiazaniach
z innymi dokumentami,

e informacje 0 metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy,

s propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkdéw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwo$ci jej przeprowadzania,

¢ informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na $rodowisko,

e streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym,

o oswiadczenie autora, a w przypadku gdy wykonawca prognozy jest zespoét autoroéw - kierujacego
tym zespotem, o spetnieniu wymagan, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2, stanowigce zatacznik do
prognozy;

e date sporzadzenia prognozy, imie, nazwisko i podpis autora, a w przypadku gdy wykonawca
prognozy jest zesp6t autordw - imie, nazwisko i podpis kierujacego tym zespotem oraz imiona,
nazwiska i podpisy cztonkow zespotu autoréw.

— okreslaé, analizowac i oceniaé:

e istnigjacy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu,

e stan $rodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem,

e istniejace problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszaréw podlegajacych ochronie na podstawie ustawy
zdnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu
miedzynarodowym, wspélnotowym ikrajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele iinne problemy $rodowiska zostaty uwzglednione
podczas opracowywania dokumentu,

e przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtérne,
skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe idtugoterminowe, state i chwilowe oraz
pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego
obszaru, a takze na srodowisko, a w szczegélnosci na:
= roznorodnosé biologiczng,

= ludzi,

= zwierzeta,
= rosliny,

= wode,

= powietrze,

= powierzchnie ziemi,
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®  krajobraz,

= Kklimat,
= zasoby naturalne,
= zabytki,

= dobra materialne,

e 7 uwzglednieniem zalezno$ci migdzy tymi elementami $rodowiska i miedzy oddziatywaniami na

te elementy,
— przedstawiac:

e rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na $rodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego
dokumentu, w szczeg6lnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$é
tego obszaru,

e biorac pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnos$¢ tego obszaru — rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych
w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania
oceny prowadzgcej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym
wskazania napotkanych trudnosci wynikajacych zniedostatkéw techniki lub luk we
wspotczesnej wiedzy.

1.3.2. Metody i materiaty zastosowane przy sporzadzeniu prognozy

W prognozie analizowano oddziatywanie zaproponowanych przedsiewzieé do realizacji w ramach ,,Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-
Lask 2035” na poszczegblne komponenty Srodowiska, w tym na zdrowie cztowieka, z uwzglednieniem
zaleznosci miedzy tymi komponentami.

Zgodnie z zapisami ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. 2024 poz.
1112 ze zm.) informacje zawarte w Prognozie zostaty opracowane stosownie do stanu wspdtczesnej
wiedzy imetod oceny oraz dostosowane dozawartosci i stopnia szczegbtowosci projektowanego
dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania projektéw dokumentéw
z nim powigzanych.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w todzi pismem z dnia 6 listopada 2025 roku, znak pisma
WO008$.411.523.2025.AJa  okreslit zakres i stopiei szczegétowos$ci informacji zawartych
w prognozie oddziatywania na Srodowisko do projektu dokumentu pn. ,,Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-Lask 2035”, zgodnie z art. 51,
z uwzglednieniem art. 52 ustep 1 i 2 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko, z uwzglednieniem uwag przytoczonych w pismie. Réwniez todzki
Panstwowy Inspektor Sanitarny, pismem 2z dnia 30 paZdziernika 2025 r., znak NS
0ZNS.8022.710.2025.UR uzgodnit zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na $rodowisko zgodnie z art. 51 52 ust 1i 2 ustawy 00S.

Przy sporzgdzaniu prognozy postuzono sie metodg analityczno-syntetyczng. Wykorzystano materiaty
kartograficzne, opracowania archiwalne i planistyczne z zakresu badan $rodowiska przyrodniczego
naomawianym terenie oraz przeanalizowano harmonogram rzeczowo - finansowy ,Planu
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Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-
task 2035”. Zastosowana w niniejszym opracowaniu metoda sporzadzenia prognozy polegata
na kompleksowej analizie oddziatywania poszczegélnych grup zadan zapisanych w harmonogramie
dokumentu, poréwnaniu obecnego stanu s$rodowiska przyrodniczego na analizowanym terenie
i symulacji wptywu realizacji zadan na poszczegdlne komponenty $rodowiska oraz $rodowiska jako
catosci.

Dla przeprowadzenia Prognozy wykorzystano nastepujace dane:

— wyniki i analizy dokumentéw dotyczace stanu Srodowiska na terenie wojewddztwa tédzkiego,
przeprowadzone przez Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi,

— Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktéry dokonuje oceny jakosci powietrza
i opracowuje Roczne oceny jakosci powietrza dla poszczegdlnych wojewddziw, w tym {6dzkiego,

— Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS),

—~ dane literaturowe,

— obowiazujace normy prawne w zakresie ochrony srodowiska.

Strategiczna ocena oddziatywania odnosi si¢ do szerokiego spectrum zagadnien. Inaczej niz w przypadku
oceny oddziatywania planowanych przedsiewzieé nie ma tu mozliwosci odniesienia sie do konkretnych
rozwigzan technicznych. Poziom szczegotowosci prowadzonej oceny oddziatywania jest $cisle
powiazany z poziomem szczegbtowosci przedmiotowego Planu.

Dyrektywa 2001/42/WE przy sporzgdzaniu prognozy oddziatywania dokumentdw strategicznych ktadzie
nacisk w szczegélnosci na:

— Zebranie i przedstawienie danych na temat stanu $rodowiska, aktualnych probleméw iich
prawdopodobnej przysztej ewolucii,

— Przewidywanie znaczacych oddziatywar srodowiskowych ocenianego Planu,

— Wskazanie Srodkéw tagodzacych i sposobu ich monitorowania,

— Konsultacje spoteczne z odpowiednimi wtadzami, jako cze$¢ procesu oceny,

— Monitoring oddziatywan sSrodowiskowych Planu podczas wdrazania dokumentu.

Procedura oceny oddziatywania obejmowata etapy przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 1.1 Etapy procedury strategicznej oceny oddziatywania Planu

Etap SO0$ | Cel
Ustalenie kontekstu i celéw, okreslenie aktualnego stanu, zdecydowanie o zakresie
Ocena, w jaki sposob program jest pod
Zidentyfikowanie innych waznych plandw lub wplywem czynnikdw zewnetrznych, jak istniejace
programdw i celéw ochrony $rodowiska ograniczenia zewnetrzne moga by¢ uwzglednione,
pomocne w okreslaniu celéw SOOS
Dostarczenie dowoddw dla istniejacych
Zebranie informacji bazowych o stanie problemdw srodowiskowych, prognozowania
srodowiska oddziatywari na srodowisko, zakresu monitoringu,
pomoc w okresleniu celéw SOOS
Pomacne przy precyzowaniu oceny i jej
posrednich etapéw, uwzgledniajac dane bazowe,
okreslenie celéw SOOS, prognozowaniu
oddziatywar, okreslaniu zakresu monitoringu

Zidentyfikowanie probleméw $rodowiskowych
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Etap SO0S Cel

Dostarczenie instrumentéw/$rodkéw

Okre$lenie celow SO0S stuzacych do oszacowania wpltywu Planu na
$rodowisko

Zapewnienie, ze SOOS obejmuje

Konsultacja zakresu SO0S prawdopodobne znaczace oddziatywania

$rodowiskowe Planu

Okreslenie i doprecyzowanie atternatyw i oszacowanie oddziatywan

Identyfikacja potencjalnych synergii

Poréwnanie celéw Planu z celami SO0OS i niespéjnosci pomiedzy celami Planu
i cetami SOOS
Rozwdj strategicznych rozwigzan Okreslenie i sprecyzowanie ewentualnych
alternatywnych strategicznych alternatyw
Przewidywanie oddziatywar Planu Okreslenie znaczacych srodowiskowych
uwzgledniajac alternatywy oddziatywar programu i jego alternatyw

Walidacja przewidywanych oddziatywan
SUMP i jego alternatyw, pomoc przy
doprecyzowaniu Planu
Zapewnienie, ze oddziatywania niekorzystne
zostaty zidentyfikowane
i potencjalne $rodki tagodzace zostaty rozwazone
(uwzglednione)
Propozycja wskaZnikéw monitorowania Wyznaczenie szczegotow, dla ktdrych wptyw
oddziatywan $rodowiskowych wdrozenia Planu Srodowiskowy Planu moze zosta¢ oszacowany
Przygotowanie prognozy oddziatywania
Prezentacja przewidywanych oddziatywan
srodowiskowych Planu, uwzgledniajac

Oszacowanie efektéw Planu, uwzgledniajac
ewentualne alternatywy

Srodki tagodzgce oddziatywania niekorzystne

Przygotowanie prognozy oddziatywania alternatywy, w formie odpowiedniej dla konsultacji
spotecznych
i decydentéw
Konsultacja projektu Planu i prognozy oddziatywania na $rodowisko
Konsultacje spoteczne, konsultacje z Zapewnienie udziatu spoteczenstwa
odpowiednimi organami projektu Planu oraz i organéw konsultujacych oraz moztiwosci
prognozy oddziatywania wyrazZenia opinii do wnioskdéw ptynacych SO0S

Zapewnienie, ze uwarunkowania
$rodowiskowe jakichkolwiek powaznych zmian w
projekcie Planu na tym etapie s3 okreSlone i wzigte
pod uwage

Dostarczenie informacji, w jaki sposéb wyniki
oceny oddziatywania i konsultacji spotecznych
zostaty wziete pod uwage
w ostatecznej wersji dokumentu

Monitoring znaczacych oddziatywar na $rodowisko wdrozenia Planu
Aby okresli¢ efekt srodowiskowy Planu, nalezy

okresli¢ gdzie prognozowane oddziatywania sa

takie jak w rzeczywistosci, pomoc w identyfikacji
oddziatywan niekorzystnych
Przygotowanie odpowiedniej reakcji tam,

Reakcja na oddziatywania niekorzystne gdzie zostaty stwierdzone oddziatywania
niekorzystne

Oszacowanie znaczacych zmian

Podjecie decyzji i dostarczenie informacji

Zdefiniowanie celéw i metod monitoringu

Zrédto: opracowanie wiasne
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2. Zawarto$¢ i gtéwne cele Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-task 2035 oraz powigzanie
z dokumentami wyzszego rzedu

2.1.Zawarto$¢ Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-task 2035

Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej (SUMP) to catosciowy dokument o charakterze strategicznym,
ktéry wyznacza kierunki rozwoju dla danego obszaru funkcjonalnego. Jego celem jest stworzenie systemu
transportowego bardziej dostepnego, wydajnego i przyjaznego srodowisku, a jednoczesnie ograniczenie
zalezno$ci mieszkaricéw od korzystania z samochodéw osobowych.

Przygotowanie tego dokumentu zostato poprzedzone szczegbtowa analizg aktualnej sytuacji, obejmujaca
identyfikacje gtéwnych probleméw, a takie oceng uwarunkowan spotecznych, gospodarczych
i politycznych.

Za podstawowe cele SUMP nalezy przyjaé:

- obnizanie emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z transportu,
- wspieranie rozwoju mobilnosci,

- wykorzystanie technologii informacyjnych w transporcie,

- rozwdj multimodalnego transportu towaréw i pasazerow,

- integracja form transportu,

- dbatos¢ o odpowiednie zagospodarowanie przestrzenne,

- regulacja optat zwigzanych z infrastruktura transportowa (logistyka),
- ograniczenia ruchu pojazdéw osobowych,

- zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- programowanie wtasciwej polityki parkingowej.

Fundamentem SUMP byto wypracowanie spéjnej koncepcji mobilnos$ciowej dla catego obszaru, czyli
racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty priorytety i wymierne cele, ktére wyznaczaja
kierunki dziatan na najblizsze lata.

Sporzadzony SUMP sktada sie z 8 rozdziatow:
Rozdziat 1 - Mobilno$¢ w planowaniu

Rozdziat dotyczy idei i zatozen SUMP, czyli Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, jako
strategicznego dokumentu stuzacego poprawie systemu transportu i jakosci przemieszczania sig
mieszkancéw. Omawia cele planu, takie jak rozwéj zréwnowazonego transportu, uwzglednienie potrzeb
spotecznych, promocje pieszych, rowerzystoéw i transportu zbiorowego oraz ograniczanie negatywnego
wptywu na srodowisko. Przedstawia takze proces tworzenia i wdrazania SUMP, jego dtugoterminowy
charakter oraz znaczenie planowania mobilno$ci w skali catego MOF Sieradz-Zduriska Wola—task.

Rozdziat 2 - Mobilno$¢ dzisiaj

Rozdziat przedstawia diagnoze obecnego systemu mobilnosci w MOF Sieradz-Zduriska Wola-Lask.
Omawia stan infrastruktury pieszej, rowerowej, transportu zbiorowego i drogowego, a takze
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najwazniejsze problemy, takie jak wykluczenie komunikacyjne, braki w integracji transportu czy kwestie
bezpieczeristwa ruchu.

Rozdziat 3 - Mobilnos$¢ w dialogu

Rozdziat dotyczy procesu konsultacji spotecznych oraz udziatu mieszkancéw i interesariuszy
w tworzeniu SUMP. Opisuje dziatania promocyjne, warsztaty, ankiety i wywiady, ktére pozwolity
zidentyfikowaé potrzeby mieszkaricéw oraz wyznaczy¢ priorytety rozwoju mobilnosci.

Rozdziat 4 - Mobilno$¢ w scenariuszach

Rozdziat przedstawia mozliwe scenariusze rozwoju systemu transportowego oraz analize wariantéw
dziatari. Omawia kryteria oceny scenariuszy i wybér scenariusza preferowanego, ktéry ma prowadzié
do bardziej zréwnowazonego modelu mobilnosci.

Rozdziat 5 - Mobilno$¢ jako wspélny cel

Rozdziat koncentruje sig na wizji rozwoju mobilno$ci oraz celach strategicznych planu. Okresla wspélne
kierunki dziatarn dla catego obszaru funkcjonalnego, uwzgledniajac dostepnosé transportu,
bezpieczenstwo, integracje i aspekty Srodowiskowe.

Rozdziat 6 - Mobilnos¢ w dziataniu

Rozdziat opisuje pakiety konkretnych dziatah i inwestycji stuzacych realizacji celéw SUMP. Obejmuje
rozwigzania dotyczace ruchu pieszego i rowerowego, transportu publicznego, bezpieczeristwa,
parkowania oraz dziatan organizacyjnych i edukacyjnych.

Rozdziat 7 - Mobilno$¢ w realizacji

Rozdziat dotyczy sposobu wdrazania zaplanowanych dziatan, w tym harmonogramu realizaciji, podziatu
odpowiedzialnosci oraz etapowania inwestycji. Pokazuje, w jaki sposéb plan bedzie przektadany
na praktyczne dziatania.

Rozdziat 8 - Mobilno$¢ pod kontrola

Rozdziat poswigcony jest monitoringowi i ocenie skutecznosci wdrazania SUMP. Opisuje wskaZniki,
sposob kontroli postgpéw oraz mechanizmy aktualizacji planu i wprowadzania ewentualnych korekt.

2.2.Wizja oraz gtowne cele SUMP

Wizja odpowiada na podstawowe pytania dotyczace tego, jak powinien wygladac obszar,
w ktérym chcg zy¢ mieszkaricy, oraz jaki system transportowy ma w nim funkcjonowaé. Stanowi jeden
z najwazniejszych elementéw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej i jest punktem wyjscia
do formutowania celéw oraz zestawdw dziatan. Jej realizacja odbywa si¢ poprzez osigganie celéw
horyzontalnych i operacyjnych, ktére przektadaja sie na konkretne przedsigwziecia.

Jako ze wizja wyznacza kierunek dziatan planistycznych, zawiera opis pozadanego stanu docelowego
obszaru funkcjonalnego. Transport i mobilnos$¢ zostaty w niej ujete w szerokim kontekscie rozwoju miast
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradza - Zduriskiej Woli ~ tasku oraz catej spotecznosci.
Uwzgledniono réwniez zagadnienia zwigzane z planowaniem przestrzennym ukierunkowanym na system
transportowy oraz dostepnosé ustug mobilno$ciowych. Wizja zostata opracowana z uwzglednieniem
uwarunkowan politycznych, aspektéw zdrowia i bezpieczerstwa, rozwoju gospodarczego, planowania
przestrzennego, ochrony Srodowiska (w tym ograniczania emisji), a takze integracji spotecznej
i przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu.
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Na podstawie zatozen Planu Zréwnowazonej Mobilno$éci Miejskiej MOF Sieradz - Zduriska Wola - Lask
sformutowano wizje rozwoju, zgodnie z ktéra system mobilnosci na tym obszarze zapewnia wszystkim
mieszkanicom mozliwo$¢ bezpiecznego i przyjaznego Srodowisku przemieszczania  sig
Z wykorzystaniem réznych srodkéw transportu.

W wizji uwzgledniono kluczowe obszary wynikajgce zardwno z idei zréwnowazonej mobilnosci, jak
i przeprowadzonej diagnozy probleméw, takie jak:

- dostepnos$c¢ systemu transportowego dla wszystkich uzytkownikéw — niezaleznie od wieku, ptci,
sprawnosci czy innych cech, kazdy ma mozliwo$¢ korzystania z réznych alternatywnych $rodkéw
transportu;

- multimodalno$¢ i integracja — mozliwo$¢ korzystania z wielu Srodkéw transportu oraz ich
wygodnego taczenia w trakcie jednej podrézy;

- bezpieczefistwo ruchu drogowego - dazenie do ograniczenia liczby wypadkow i kolizji;

- ekologia - zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko naturalne.

Aby skutecznie wdrozyé polityke mobilnosci okres$long w Planie Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej
MOF Sieradz - Zdunska Wola - Lask, konieczne byto wyznaczenie celéw horyzontalnych, realizowanych
poprzez cele operacyjne. S3 one spdjne z dokumentami unijnymi i krajowymi oraz odpowiadajg
na najwazniejsze wyzwania mobilno$ci w obszarach funkcjonalnych w Polsce.

Na podstawie przyjetej wizji, diagnozy stanu obecnego oraz analizy potrzeb mieszkaricow
i uzytkownikéw transportu, wskazano trzy gtéwne cele horyzontalne:

- atrakcyjny i zintegrowany transport publiczny,
- priorytet dla ruchu pieszego i rowerowego na krétkich dystansach,
- bezpieczny i ekologiczny transport indywidualny.

Cele te rozwijaja cele operacyjne, obejmujgce:

CEL 1-Spdjnaibezpieczna infrastruktura ruchu rowerowego - stworzenie kompleksowej sieci drég dla
rowerdw jest kluczowe z punktu widzenia zapewnienia jego atrakcyjnosci, jako alternatywy wzgledem
samochodu osohowego.

CEL 2 - Przestrzen przyjazna ruchowi pieszemu i rowerowemu — w ramach tego celu, przewiduje sie
dziatania zwigzane z poprawa estetyki i rewitalizacjg przestrzeni publicznych, zmniejszenia jej
samochodo-centryczno$ci. Przestrzenie takie powinny odpowiada¢ takie na wyzwania zwigzane
ze zmianami klimatu.

CEL 3 - Sprawna i atrakcyjna komunikacja miejska — systemy lokalnego transportu miejskiego obecne
charakteryzuija sie dos¢ niskg jakoscia ustug, co jest zwigzane przede wszystkim ze staba czestotliwoscia
kursowania, ktéra stanowi jeden z czynnikéw wyboru $rodka przemieszczania sig. Przyktadowe dziatania
zwigzane z realizacjg tego celu to: zwiekszenie czestotliwosci kursowania, remarszrutyzacja,
wprowadzanie preferencji w ruchu drogowym dla transportu publicznego, rozwigzan z zakresu
Inteligentnych Systemadw Transportowych, czy zakup nowego taboru autobusowego.

CEL 4 - Zintegrowany transport publiczny - integracja komunikacji publicznej powinna by¢
rozpatrywana w réznych wymiarach i obejmowac: powstanie lokalnego hubu mobilnosci w ramach KDP,
integracje infrastrukturalng roznych srodkdw ftransportu, integracje instytucjonalng zmierzajgca
do stworzenia jednolitego systemu transportowego w obszarze MOF. Przyktadowe dziatania moga
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obejmowac: budowe i modernizacje weztéw przesiadkowych (w tym P+R, B+R), stworzenie struktur
instytucjonalnych zarzadzania systemem transportowym, integracje organizacyjng w ramach taryf
i rozktadow jazdy.

CEL 5 - Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego - przeprowadzona diagnoza ujawnita, ze na obszarze
MOF znajduja si¢ miejscowosci pozbawione obstugi transportem publicznym. Jako przyktadowe dziatania
mozna wskaza¢: uruchamianie nowych potgczen autobusowych, czy wprowadzanie elastycznych form
transportu publicznego.

CEL 6 - Rozwoj elektromobilnosci - rozwdj flot zeroemisyjnych stanowi jeden z gtéwnych trendéw
nowoczesnej mobilnosci. W ramach tego celu, mozliwe do realizacji sa dziatania z zakresu: zakupu
taboru elektrycznego/wodorowego na potrzeby komunikacji miejskiej, czy innych stuzb miejskich, rozwoj
infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych, promowanie roweréw elektrycznych;

CEL 7 - Poprawa bezpieczefistwa ruchu drogowego - dazenie do »Wizji zero” stanowi jeden
z fundamentéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Minimalizacja liczby wypadkéw oraz ich skutkéw,
przyczynia si¢ do zmniejszenia negatywnych efektéw gospodarczych (m.in. koszty opieki zdrowotnej,
utraty zdrowia) czy spotecznych. Jako przyktadowe dziatania z zakresu brd mozna wskaza¢: likwidacje
miejsc niebezpiecznych, doswietlanie przej$é dla pieszych i przejazdéw rowerowych, wprowadzanie
fizycznych ograniczeri predkosci (progi, szykany);

CEL 8 - Zmniejszenie zapotrzebowania na podréze samochodem - taczy sie zaréwno
z przesunigciami w podziale zadan przewozowych, jak i zmniejszeniem zalezno$ci od samochodu
osobowego. W ramach przyktadowych dziataii mozna przewidzie¢: wprowadzenie optat za parkowanie,
wprowadzanie ograniczen w ruchu dla transportu indywidualnego, koncentracje zabudowy w obszarach
o dobrej dostepnosci do transportu publicznego, dziatania edukacyjne i promocyjne alternatywnych
wzgledem samochodu osobowego $rodkdw przemieszczania sig.

3. Cele ochrony Srodowiska ustanowione na szczeblu migdzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu oraz sposoby wjaki te cele i inne problemy zostaty uwzglednione
podczas opracowywania dokumentu

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 2 lit. d ustawy 00§ prognoza musi okreslaé, analizowaé i oceniaé sposoéb
uwzglednienia wprojekcie analizowanego dokumentu celéw ochrony $rodowiska ustanowionych
naszczeblu migdzynarodowym, wspélnotowym i krajowym, istotnych z punktu widzenia projektu
dokumentu.

Cele SUMP wpisujg sie w cele dokumentoéw strategicznych wyizszego szczebla i regionalnych.
Odpowiadajg na zdiagnozowane problemy transportowe MOF Sieradz-Zduriska Wola-task, a ich
realizacja wptynie na jako$¢ zycia mieszkarcéw obszaru, sytuacje spoteczno - gospodarczg oraz stan
$rodowiska. Projekt SUMP zostat sporzadzony przy uwzglednieniu spéjnosci z zapisami hajwazniejszych
dokumentéw branzowych rangi miedzynarodowej i krajowej oraz regionalnej. Szczegétowa analize
zwigzku z ramowymi dokumentami odnoszacymi sie do ksztattowania polityk $rodowiskowych
przedstawiono ponizej.

Strona | 15

Id: EC875693-1A17-41FF-B2CC-453EFCCA2923. Podpisany Strona 15



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zduriska Wola - task 2035

Ponadto SUMP jest zgodny z dokumentami strategicznymi i planistycznymi obowigzujgcymi na terenie jst
MOF Sieradz-Zduriska Wola-task. Cele i dziatania SUMP zostaty wyznaczone na podstawie ustalen
i konsultacji z przedstawicielami jednostek tworzagcych MOF Sieradz-Zduriska Wola-Lask co potwierdza
zgodno$c z ich dokumentami strategicznymi i planistycznymi.

3.1.Cele ochrony s$rodowiska ustanowione na szczeblu migdzynarodowym
i wspolnotowym

Cele polityki spojnosci 2021 - 2027: Na okres obowigzywania nastepnego dtugoterminowego budzetu
UE na lata 2021-2027 Komisja Europejska zaproponowata unowocze$nienie polityki spéjnosci bedacej
gtéwna politykg inwestycyjng UE. Realizowane jest to poprzez okres$lenie pigciu gtéwnych celéw polityki
oraz celu dodatkowego:

Cel 1 - ,Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzigki promowaniu innowacyjnej
i inteligentnej transformacji gospodarcze;j”

Cel 2~ Bardziej przyjazna dla $rodowiska niskoemisyjna Europa”,
Cel 3-,Lepiej potgczona Europa”

Cel 4 - ,,Europa o silniejszym wymiarze spotecznym”,

Cel 5-,,Europa blizej obywateli”,

Cel dodatkowy - ,Umozliwienie regionom i obywatelom tagodzenia spotecznych, gospodarczych
i Srodowiskowych skutkéw transformacji w kierunku gospodarki neutralnej dla klimatu”.

Nalezy wskazaé, Zze pomimo inwestycyjnego charakteru polityka opiera si¢ na dobrze zdiagnozowanych
i zinwentaryzowanych deficytach a kierunki inwestycji s3 skupione na obszarach problemowych, stad
przywotanie dokumentu o tym charakterze wéréd dokumentéw moggcych mie¢ wptyw na ksztattowanie
transportowej polityki regionalnej.

Pierwotnie w Zataczniku D: Wytyczne inwestycyjne dla Polski w zakresie finansowania polityki spojnosci
na lata 2021-2027 do Sprawozdania krajowego - Polska 2019 wskazano priorytetowe obszary inwestycji
dla poszczegdlnych celéw strategicznych polityki spéjnosci, ktére ostatecznie zostaty zawarte w Umowie
Partnerstwa dla realizacji polityki spéjnosci 2021-2027 w Polsce.

Priorytet inwestycyjne i kierunki wsparcia dotyczace transportu zostaly okreslone gtownie
w ramach Celu 3 oraz cze$ciowo w ramach Celu 2:. Cele projektu SUMP nawigzujg do celéw
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Europejski Zielony Lad - stanowi fundamentalng obecnie strategie na rzecz wzrostu, ktorej celem jest
przeksziatcenie UE w sprawiedliwe iprosperujagce spoteczefstwo Zyjace w nowoczesnej,
zasobooszczednej | konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazow
cieplarnianych netto i w ramach ktérej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobow
naturalnych. Zielony tad zawiera miedzy innymi:

- bardziej ambitne cele klimatyczne UE na lata 2030 (50-55% redukcji GHG w stosunku do 1990r.)
i 2050 (neutralno$é klimatyczna);

- dostarczenie czystej, dostepnej cenowo energii;

- zmobilizowanie sektora przemystu do czystej i 0 obiegu zamknietym gospodarki;

- budowanie i remontowanie w sposéb oszczedzajgcy energie i zasaby;
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- zZerowy poziom emisji zanieczyszczen;
- ochrone i odbudowe ekosysteméw i réznorodnosci biologicznej;
- przyspieszenie przejscia na zrébwnowazong i inteligentng mobilnosé.

Cele projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Pakiet ,,Gotowi na 55” ~ ,FIT FOR 55” - W europejskim prawie o klimacie zapisano obowigzkowy unijny
cel klimatyczny, ktérym jest ograniczenie emisji w UE o co najmniej 55% do 2030 r. Paristwa UE pracuja
nad nowymi przepisami, aby osiggnac ten cel, a do 2050 r. uczyni¢ UE neutralng dla klimatu. Pakiet
»Gotowina 55” to zestaw wnioskéw ustawodawczych majacych zmienié i uaktuatni¢ unijne przepisy oraz
wprowadzi¢ nowe inicjatywy, dzigki ktérym polityka UE bedzie zgodna z celami klimatycznymi
uzgodnionymi przez Radg iParlament Europejski. Propozycje zpakietu majg byé spoéjnymi
i zréwnowazonymi ramami realizacji unijnych celéw klimatycznych:

- zapewnig sprawiedliwg spotecznie transformacje;

- utrzymajg i zwieksza innowacyjno$é i konkurencyjno$¢ przemystu UE, a réwnoczesnie
zagwarantujg réwne warunki dziatania wzgledem podmiotéw gospodarczych z panistw trzecich;

- wzmocnig pozycje UE jako lidera globalnej walki ze zmiang klimatu.

Pakiet zaktada réwniez przyspieszenie dziatari zwiazanych z zaostrzeniem normy emisji CO, dla
samochoddw osobowych i dostawczych. Ogélnounijne cele redukcyjne na 2030 r. maja zostac
zwigkszone, a nowy cel na 2035 r. ma siggnac¢ 100%. W praktyce oznacza to, ze od 2035 r. nie bedzie juz
mozna wprowadzaé do obrotu w UE samochoddéw osobowych ani dostawczych z silnikami spalinowymi.
Proponowane zaostrzone normy emisji CO, dla samochodéw osobowych i dostawczych maja poméc
paristwom cztonkowskim w realizacji zwigkszonych celéw krajowych przewidzianych w rozporzadzeniu
o wspolnym wysitku redukcyjnym, a jednoczesnie pobudzié¢ innowacje technologiczne w tym sektorze.
Komisja Europejska przedstawita réwniez propozycje zmiany obowigzujacych przepiséw, ktéra ma
przyspieszy¢ rozwéj infrastruktury do tadowania lub tankowania pojazdéw korzystajacych z paliw
alternatywnych. Propozycja dotyczy wszystkich rodzajéw transportu i okresla cele rozwoju infrastruktury.
Mowa w niej rowniez o interoperacyjnosci i tatwosci uzytkowania infrastruktury. W odniesieniu
do transportu drogowego zaktadane jest aby punkty tadowania znajdowaty si¢ co najmniej co 60 km
na drogach gtéwnych (do 2025 r. dla samochodéw osobowych), a punkty tankowania wodoru co 200 km
na drogach gtéwnych (do 2030r.).

Cele projektu SUMP nawigzuja do celéw przedmiotowego dokumentu i s3 z nimi w petni zgodne.

Rozporzadzenie w sprawie transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T): Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajace rozporzadzenia (UE) 2021/1153
i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgce rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013 stanowi aktualizacje planéw
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej wynikajacych z celéw Unii, zawartych miedzy innymi
w strategii ,Europa 2020” oraz w biatej ksigdze Komisji zatytutowanej ,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu” - dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu, sprawne funkcjonowanie rynku wewngtrznego i wzmocnienie spéjnosci
gospodarczej, spotecznej i terytorialnej oraz wzrostu natezenia ruchu. W dokumencie wskazano, ze aby
zapewniC miedzynarodowa mobilnos¢ oséb i towaréw, nalezy zoptymalizowaé przepustowosé
transeuropejskiej sieci transportowej oraz sposéb jej wykorzystywania oraz, w razie konieczno$ci,
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zwiekszyé te przepustowos$¢ poprzez rozwigzanie problemu waskich gardet i uzupetnienie brakujacych
ogniw w infrastrukturze wewnatrz panstw cztonkowskich i pomiedzy nimi.

Transeuropejska sie¢ transportowa powinna by¢ rozwijana poprzez tworzenie nowej infrastruktury
transportowej, rehabilitacje i modernizacje istniejgcej infrastruktury oraz poprzez $rodki stuzace
promocji zasobooszczednego korzystania z niej. O ile to mozliwe, nalezy korzystac z synergii z innymi
strategiami politycznymi. Przyktadowo: uwzglednienie aspektéw turystycznych, przez wigczenie
do obiektéw inzynierii lagdowej i wodnej, jakimi sa mosty lub tunele, infrastruktury rowerowej
dtugodystansowych szlakéw rowerowych (trasy EuroVelo)

Rozporzadzenie zaktada, ze sie¢ TEN-T bedzie rozwijana lub modernizowana w trzech etapach: sieé
bazowa ma zosta¢ ukoriczona do 2030 r., rozszerzona sie¢ bazowa — do 2040 r., a sie¢ kompleksowa -
do 2050 r. W zakresie infrastruktury kolejowej planuje sie réwniez wdrozenie europejskiego systemu
zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS) w rozszerzonej sieci bazowej i w sieci kompleksowej oraz
wprowadzenia minimalnej predko$ci 160 km/h dla pociggéw pasazerskich.

Przez obszar MOF Sieradz - Zduriska Wola - Lask przebiegaja nastepujgce europejskie korytarze
transportowe:

- Battyk - Adriatyk, a w ramach korytarza wyrézniono:

» Linig kolejowa o znaczeniu paristwowym, na ktérej prowadzony jest ruch pasazerski i towarowy: LK
131 (sie¢ bazowa TEN-T);

- Morze Pétnocne — Battyk, a w ramach korytarza wyrézniono:

= Linie kolejowg 0 znaczeniu pafistwowym, na ktérej prowadzony jest ruch pasazerski i towarowy: LK
14 (sie¢ bazowa TEN-T na odcinku Zduriska Wola - £6dZ, rozszerzona sie¢ bazowa TEN-T na odcinku
Zduniska Wola - Sieradz - Kalisz — Ostréw Wietkopolski - Gtogowy);

= Linie kolei duzych predkosci (planowana, w relacji £6dZ - Sieradz - Kalisz/Wroctaw, sie¢ bazowa);

= terminal kolejowo-drogowy w Zduriskiej Woli (sieé¢ bazowa);

» droge ekspresowa S8 w relacji Wroctaw - Sieradz - Zduriska Wola - Lask - £6dZ (sieC bazowa).

Strategia na rzecz wodoru na rzecz Europy neutralnej dla klimatu - Wodér moze by¢ wykorzystywany
jako surowiec, paliwo lub jako no$nik i magazyn energii. Ma on réwniez wiele potencjalnych zastosowar
w sektorach przemystu, transportu, energii i budownictwa. Co najwazniejsze, podczas jego stosowania
nie powstajg emisje CO,, a zanieczyszczenie powietrza jest minimalne. Oferuje on zatem rozwigzanie
na potrzeby dekarbonizacji proceséw przemystowych i tych sektoréw gospodarki, w ktérych ograniczenie
emisji dwutlenku wegla jest tak samo pilne, jak trudne do osiagnigcia. Z tego wzgledu woddr ma
zasadnicze znaczenie dla realizacji zobowigzania UE, aby do 2050 r. osiggna¢ neutralnos¢ pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla, oraz dla globalnych wysitkéw podejmowanych na rzecz wdrazania porozumienia
klimatycznego z Paryza, przy jednoczesnym dazeniu do osiggnigcia zerowego poziomu emisji
zanieczyszczeri. Wodér jest takze obiecujacym wariantem wtych sektorach transportu, w ktérych
elektryfikacja nastrecza trudno$ci. W pierwszej fazie wczesne przyjecie rozwigzan wodorowych moze
dotyczy¢ stosowania na wewnetrzne potrzeby, np. wlokalnych autobusach miejskich, we flotach
komercyjnych (np. takséwkach) lub wpewnych czesdciach sieci kolejowej, w przypadku ktérych
elektryfikacja jest niewykonalna. Stacje tankowania wodoru mogg by¢ w tatwy sposéb zaopatrywane
przez regionalne lub lokalne elektrolizery, ale ich rozmieszczenie bedzie musiato opieraC sig
na przejrzystej analizie popytu floty oraz réznych wymogéw dotyczacych pojazdéw lekkich i ciezkich.
W dalszym ciggu nalezy propagowaé stosowanie — rownolegle z elektryfikacja — wodorowych ogniw
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paliwowych w cigzkich pojazdach drogowych, w tym autokarach, pojazdach specjalnego przeznaczenia
i pojazdach do dtugodystansowego transportu drogowego, ze wzgledu na ich wysoki poziom emisji CO..
Cele na lata 2025 i 2030 okreélone w rozporzadzeniu w sprawie norm emisji CO, sg waznym bodzcem
do stworzenia pionierskiego rynku rozwigzar wodorowych, gdy technologia ogniw paliwowych stanie sie
wystarczajgco dojrzata ioptacalna. Wraz z rosngcym popytem konieczne bedzie zapewnienie
optymalizacji produkcji, wykorzystywania i transportu wodoru, ktéry prawdopodobnie bedzie wymagac
przewozu na dtuzsze dystanse, aby zagwarantowaé sprawnosc catego systemu. Proces ten powinien
zostac uzupetniony strategia na rzecz zaspokojenia zapotrzebowania w sektorze transportu poprzez sieé¢
stacji tankowania oraz przegladem dyrektywy w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych i przegladem
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T). Cele projektu SUMP nawiazujg do celéw przedmiotowego
dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

Fundusze Europejskie dla Lédzkiego 2021-2027

W ramach programu przewidziano szereg dziatai na obszarze wojewddztwa tédzkiego. Program
identyfikuje konieczno$¢ dalszych inwestycji odpowiadajgcych na wyzwania w zakresie niepetnej
dostepnosci drogowej i kolejowej oraz niepetnego wykorzystania transportu publicznego. W perspektywie
2014-2020 wsparcie transportu cieszyto sie duzym zainteresowaniem, a zaplanowana alokacja nie
zaspokajata wszystkich zidentyfikowanych potrzeb. Dlatego tez interwencja planowana na lata 2021-
2027 bedzie w duzej mierze stanowita kontynuacje dziatari rozwojowych w tym obszarze. W zakresie
transportu i mobilno$ci, program wyréznia dwa podstawowe priorytety:

- Fundusze europejskie dla mobilnego tédzkiego;
- Fundusze europejskie dla lepiej potaczonego t 6dzkiego.

Fund iskie dia mobilneso tedzkd

Wsparcie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej bedzie ukierunkowane na rozwéj i usprawnienie
transportu publicznego oraz promowanie alternatywnych, ekologicznych form przemieszczania sie.
Dziatania obejma m.in. inwestycje w infrastrukture i tabor komunikacji miejskiej (szczegdlnie nisko-
i bezemisyjny), rozwéj infrastruktury rowerowej i pieszej, integracje réznych Srodkéw transportu
(np.wezly przesiadkowe, Park&Ride, Bike&Ride), a takze wdrazanie inteligentnych systeméw
transportowych i rozwiazan cyfrowych. Istotne bedzie réwniez przeciwdziatanie wykluczeniu
komunikacyjnemu oraz rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych.

Celem tych dziatant jest zwigkszenie atrakcyjnosci transportu publicznego, ograniczenie ruchu
samochodowego, poprawa jakos$ci powietrza oraz lepszy dostep mieszkaricéw do pracy, edukacji
i ustug.

Preferencyjne wsparcie otrzymajg podmioty uczestniczace w systemie integracji taryfowej lub
wdrazajgce koncepcje ,Mobilno$é jako ustuga”. W ramach niniejszego priorytetu wyznaczone zostato
réwniez dziatanie FELD.03.03 Mobilnog¢ miejska ~ ZIT Sieradz-Zduriska Wola-task. Zakres interwencji
obejmuje nastepujace obszary: dziatania na rzecz poprawy jakosci powietrza i ograniczenia hatasu,
rozwéj infrastruktury i taboru czystego transportu miejskiego, infrastruktury rowerowej, cyfryzacji
transportu (w tym w kontekscie redukcji emisji), infrastruktury paliw alternatywnych oraz finansowanie
krzyzowe w ramach EFRR (wsparcie dziatari powigzanych z EFS+). taczna alokacja $rodkéw unijnych
wynosi 7 528 330,00 EUR.

- o LAl e
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W ramach priorytetu nacisk potozony jest na rozw6j zréwnowazonej, odpornej na zmiany Klimatu
i zintegrowanej mobilnosci na poziomie regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostgpu do sieci
TEN-T.

Wsparcie obejmie inwestycje w infrastrukture drogowa, kotejowa oraz publiczny transport zbiorowy poza
miastami. W przypadku drég kluczowe bedzie zapewnienie potaczen z siecig TEN-T, poprawa
bezpieczefistwa oraz wsparcie transportu publicznego, bez zwiekszania ruchu samochodowego
w miastach. Projekty beda uwzgledniaé rozwigzania proekologiczne, takie jak retencja wod oraz
inteligentne systemy transportowe (ITS).

Istotne znaczenie beda miaty takze inwestycje kolejowe (linie, stacje, przystanki) oraz rozwgj transportu
autobusowego na obszarach pozamiejskich. Wspierana bedzie réwniez integracja réznych Srodkow
transportu, m.in. poprzez wezty przesiadkowe, systemy Park&Ride, Bike&Ride oraz infrastrukture
rowerowa.

Finansowanie obejmie m.in. drogi wojewddzkie i lokatne, infrastrukture i tabor kolejowy, transport
pozamiejski, cyfryzacje transportu oraz infrastrukture paliw alternatywnych. Na realizacje dziatan
przewidziano tacznie 414 910 000 EUR.

3.2. Cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu krajowym

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju -1 jest dokumentem, ktdry przedstawia wyzwania, jakie
stoja przed polska gospodarka (tzw. putapki rozwojowe), a takze zarysowuje przyktadowe instrumenty
gospodarcze, finansowe i instytucjonalne. Jest strategicznym instrumentem zarzgdzania polityka rozwoju
realizowang przez instytucje paristwa. W SOR odniesienia do transportu i mobilnoséci pojawiaja sie
we wszystkich definiowanych celach strategicznych (w tym m.in. zwigkszenie dostgpnosci
transportowej, dziatania na rzecz poprawy wahadtowej mobilnoséci przestrzennej oraz pozwalajgce na
wieksza mobilnos$¢ wewnatrzkrajowa). W dokumencie przyznaje sie, ze na terenie Polski wystepuje niski
poziom rozwoju infrastruktury transportowej na obszarach wiejskich, ktéry jest powaing barierg
w rozwoju przedsigbiorczosci oraz mobilno$ci na rynku pracy. Petna integracja z jednolitym rynkiem
europejskim jest nadal utrudniona, ze wzglgdu na niezakoficzone inwestycje drogowe i kolejowe na sieci
TEN-T, wszczegélnosci z krajami battyckimi i potudniem Europy oraz znikomg integracje
zeglugi $rédlagdowej z pozostatymi gateziami transportu. W obszarze Transport SOR zaktada wramach
LZmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” dazenie do aktywnego wspierania zmian preferenciji
mieszkaficow i ,dziatania nakierowane na podniesienie efektywno$ci iatrakcyjnosci transportu
publicznego, ktéry zacheci mieszkaficéw do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy”
(s. 316). Sprzyja¢ temu bedzie m.in. rozwdj Inteligentnych Systemow Transportowych, w tym systemoéw
zarzadzania ruchem oraz systemow informacji pasazerskiej i umozliwiajacych planowanie podrézy,
zwiekszenie wykorzystania taboru niskoemisyjnego réznymi rodzajami transportu, poprawa stanu
infrastruktury i funkcjonowania taboru wykorzystywanego w przewozach aglomeracyjnych (regionalnych)
oraz zintegrowanie przewozow kolejowych z transportem miejskim, takze w zakresie wspélnego biletu.

Cele projektu SUMP nawiazuja do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

1 strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 (z perspektywa do 2030 r.)
https://www.gov.pl/documents/33377/436740/SOR.pdf
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Krajowa Polityka Miejska 2030 - Krajowa Polityka Miejska przyczynia sie do zwigkszenia efektywnosci
dziatari wszystkich podmiotéw oraz proponuje rozwigzania stuzace zapewnieniu kompleksowosci ich
dziatah. Strategicznym celem polityki miejskiej jest wzmocnienie zdolnoéci miast iobszaréw
zurbanizowanych do zréwnowaZzonego rozwoju i tworzenia miejsc pracy oraz poprawa jakosci 2ycia
mieszkaricow. Cele szczegbtowe dokumentu:

- stworzenie warunkéw dla skutecznego, efektywnego i partnerskiego zarzadzania rozwojem
na obszarach miejskich, w tym w szczegélnosci na obszarach metropolitalnych,

- wspieranie zréwnowazonego rozwoju o$rodkéw miejskich, w tym przeciwdziatanie negatywnym
zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji,

- odbudowa zdolnosci do rozwoju poprzez rewitalizacje zdegradowanych spotecznie, ekonomicznie
i fizycznie obszaréw miejskich,

- poprawa konkurencyjnosci i zdolnosci gtéwnych osrodkéw miejskich do kreowania rozwoju,
wzrostu i zatrudnienia,

- Wwspomaganie rozwoju subregionalnych i lokalnych o$rodkéw miejskich, przede wszystkim
naobszarach problemowych polityki regionalnej (w tym na niektérych obszarach wiejskich)
poprzez wzmacnianie ich funkcji oraz przeciwdziatanie ich upadkowi ekonomicznemu.

Cele projektu SUMP nawigzuja do celéw przedmiotowego dokumentu i s3 z nimi w petni zgodne.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu - Najwazniejszym dokumentem okreslajacym kierunki
rozwoju transportu w Polsce jest Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030
(SRT2030). Zgodnie z ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju SRT2030
jest dokumentem planistycznym, kt6ry stanowi integralny element spéjnego systemu zarzadzania
krajowymi  dokumentami  strategicznymi.  Jednoczesnie  SRT2030 zachowuje  sp6jnosé
i komplementarno$¢ z celami ipriorytetowymi dziataniami wskazanymi w pozostatych o$miu
zintegrowanych strategiach rozwoju kraju. Na potrzeby realizacji SRT2030 zostanie wdrozone szersze
zastosowanie podejscia modelowo-analitycznego skutkujace m.in. opracowaniem wielogateziowego
krajowego modelu ruchu. Gtéwnym celem krajowej polityki transportowej jest zwigkszenie dostepnosci
transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego
poprzez utworzenie spéjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego wwymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Realizacja celéw opieraé sie bedzie
0 sze$¢ kierunkéw interwencji dla kazdej gatezi transportu:

- KI1 - budowa zintegrowanej, powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej gospodarce;
- KI2-poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

- KI3-zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

- Kl 4 - poprawa bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu oraz przewozonych towaréw;

- KI5 -ograniczanie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko;

- KI6-poprawa efektywnosciwykorzystania publicznych §rodkéw na przedsiewziecia transportowe.

W odniesieniu do priorytetéw inwestycyjnych szczegdlna uwaga skupia sie na nadrobieniu zalegtosci
infrastrukturalnych w zakresie zwigkszenia dostepnos$ci transportowej w Polsce (drogi, koleje, lotniska,
srodladowe drogi wodne, porty morskie i $rédladowe) i na zorganizowaniu podstawowej infrastruktury
zintegrowanego systemu transportowego.
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W zakresie podej$cia do rozwoju efektywnego energetycznie i niskoemisyjnego systemu transportu
SRT2030, wyznacza szereg dziatari zwigzanych z ograniczaniem negatywnego oddziatywania transportu
na $rodowisko wéréd ktérych nalezy szczegélnie wskazaé:

- wspieranie rozwigzan wptywajacych na zmniejszenie transportochtonnos$ci gospodarki,

- promowanie efektywnosci energetycznej poprzez rozwdj transportu intermodalnego,

- wspieranie projektéw z zakresu transportu przyjaznego Srodowisku (transport kolejowy, morski,
7egluga $rédigdowa) oraz dazenie do stworzenia warunkéw sprzyjajgcych przenoszeniu
przewozéw z drog na kolej lub zegluge $rédladowa, w szczegblnosci na odlegtosci powyzej 300 km,

- promowanie ekologicznie czystych $rodkéw transportu, zasitanych alternatywnymi Zrodtami
energii, wraz ze stworzeniem, w szczegélnosci w aglomeracjach miejskich iobszarach gesto
zaludnionych oraz wzdiuz sieci bazowej TEN-T, sieci stacji tadowania lub wymiany baterii
elektrycznych oraz tankowania gazem ziemnym i wodorem w sytuacji osiggnigcia efektywnosci
kosztowe;j,

- rozwoéj niskoemisyjnego taboru kolejowego i wspieranie rozwigzan lotniczych przyjaznych dla
$rodowiska o niskiej emisji hatasu oraz CO2, statkéw zeglugi morskiej napgdzanych sprezonym lub
ciektym gazem ziemnym, statkéw $rédladowych nowej generacji, stosowanie paliw i biopaliw Il i llI
generacji przy wykorzystywaniu biokomponentow,

- zmniejszanie kongestii transportu, w szczegdlnosci w obszarach miejskich poprzez m.in. poprzez
zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie o0s6b, wydzielanie korytarzy
transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego, promocje ruchu pieszego
i rowerowego, zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji
miejskich, budowe zintegrowanych systeméw P&R i B&R, integracje przewozow miejskich
i aglomeracyjnych oraz regionalnych systeméw transportu,

- organizacje i rozwoj systeméw dostaw w jednostkach osadniczych (logistyki miejskiej) oraz
eliminacje ciezkiego ruchu towarowego oraz przewozéw masowych tadunkéw niebezpiecznych
przez tereny zurbanizowane, rowniez z wykorzystaniem transportu przyjaznego $rodowisku jakim
jest transport wodny $rodlgdowy, oddziatywanie na zréwnowazony rozktad przewozéw miejskich
redukujacy zjawisko szczytu transportowego, realizacje przewozéw z wykorzystaniem réznych
gatezi transportu, zwtaszcza mniej uciagzliwych dla Srodowiska, takich jak transport szynowy oraz
wodny;

- upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczeristwa poprzez: dostgpnos¢ informacii
podrézy, zintegrowane taryfy, wydzielanie obszaréw zamieszkania oraz stref centralnych
zograniczonym dostepem dla samochoddéw (strefy ,bezemisyjne”), dziatania edukacyjno-
informacyjne w zakresie promocji zréwnowazonego i zbiorowego transportu, zarzadzanie popytem
na transport,

- rozwijanie systemu optat i taryf stymulujacych pozadane trendy w transporcie, m.in. w zakresie
ograniczania presji na $rodowisko,

- zastosowanie nowych technologii, procedur oraz systemdw zwigkszajacych efektywnosc
energetyczng transportu i wptywajacych na zmniejszenie emisji zanieczyszczeri do Srodowiska -
unowoczeshianie i zapewnienie wewnetrznej interoperacyjnosci systemow telematycznych
obstugujacych poszczegdlne gatezie transportu, takich jak: ITS (transport drogowy), ERTMS, SDIP,
CBRK (transport kolejowy), SESAR (transport lotniczy), VIMS (transport morski), RIS (transport
wodny $rodlgdowy).
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Prognoza oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobitnosci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zduniska Wola - task 2035

Cele projektu SUMP nawiazuja do celéw przedmiotowego dokumentu i s3 z nimi w petni zgodne.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 - Dokument jest dokumentem planistycznym, ktdry
wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce do 2030 roku i stanowi kluczowy dokument
zwigzany ze zblizajgcy sie perspektywa finansowa Unii Europejskiej na lata 2021-2027. Strategia
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku zastgpita Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku). KSRR wymienia dziewigé¢ miast $rednich w wojewddztwie tédzkim, ktére
zostato uznanych za tracgce funkcje spoteczno-gospodarcze (Kutno, task, Opoczno, Ozorkéw,
Radomsko, Sieradz, Tomaszéw Mazowiecki, Wieluri, Zduriska Wola). W ramach kierunku interwencji 1 -
Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzane;j sieci transportowej stuzagcej konkurencyjnej gospodarce,
wyréznia cel - Transport ladowy jako element zintegrowanego systemu transportowego. Analizowany
SUMP bezposrednio koresponduje z i wymienionymi w ramach tego celu dziataniami do roku 2030.

3.3. Cele ochrony Srodowiska ustanowione na szczeblu regionalnym

STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA tODZKIEGO 2030

Zaktada poprawe dostepnosci transportowej jako kluczowy element budowy atrakcyjnej i dostepnej
przestrzeni. W obszarze transportu przewidziano dziatania obejmujace:

- rozwoj i modernizacje infrastruktury drogowej wszystkich kategorii, w tym budowe obwodnic,
poprawe bezpieczeristwa oraz wdrazanie inteligentnych systeméw transportowych;

- zwigkszenie dostgpnosci kolejowej, m.in. poprzez rozwdj linii prowadzacych do Centralnego Portu
Komunikacyjnego, budowe kolei duzych predkosci oraz modernizacje istniejgcych linii
i infrastruktury (stacje, przystanki, przejazdy);

- rozwdj transportu lotniczego;

- poprawe jakosci i dostgpnosci publicznego transportu zbiorowego, w tym rozwdj infrastruktury
(wezty przesiadkowe, dworce, infrastruktura tramwajowa), wdrazanie ITS oraz zakup
nowoczesnego, nisko- i bezemisyjnego taboru dostosowanego do potrzeb wszystkich
uzytkownikow;

- rozwdj transportu intermodalnego i logistyki, w tym rozbudowe terminali intermodalnych oraz
tworzenie warunkéw dla inwestycji logistycznych w powiagzaniu z siecig TEN-T.

Celem dziatan jest stworzenie nowoczesnego, zintegrowanego i dostepnego systemu transportowego
w regionie.

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY

RPT wyznacza kierunki rozwoju systemu transportowego regionu na lata 2021-2027, z perspektywa
do 2030 i 2050 roku. Zaktada budowe nowoczesnego, zréwnowazonego, bezpiecznego i efektywnie
zarzadzanego systemu transportu, opartego na czterech celach strategicznych: neutralnosci
klimatycznej, spdjnej infrastrukturze, poprawie bezpieczeristwa oraz cyfryzacji transportu.

Plan przewiduje szeroki zakres dziatari, obejmujgcych m.in. rozwéj transportu publicznego (szczegélnie
na obszarach peryferyjnych), modernizacje i rozbudowe infrastruktury kolejowej i drogowej, integracje
réznych Srodkéw transportu (wezty przesiadkowe, Park&Ride, Bike&Ride), rozwéj infrastruktury
rowerowej, elektromobilnosci oraz systeméw wspétdzielenia. Waznym elementem jest takze wdrazanie
inteligentnych systeméw transportowych, cyfryzacja ustug (np. wspélne bilety, aplikacje ,,od drzwi
do drzwi”) oraz dziatania na rzecz bezpieczeristwa i ograniczania ruchu samochodowego w miastach.
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zduniska Wola - Lask 2035

W dokumencie wskazano kluczowe wezty przesiadkowe, m.in. w Sieradzu i tasku (dworzec Kolumna),
ktére integruja transport lokalny z siecig wyzszego rzedu. Jednocze$nie miasta takie jak Sieradz, Zduriska
Wola i Lask mierzg sie z problemem zwiekszonego ruchu tranzytowego.

W zakresie infrastruktury rowerowej wyrézniajg sie Zduriska Wola (8,30 km/10 tys. mieszkaricéw) oraz
Sieradz (8,00 km/10 tys.), jednak sieci te nadal wymagajg rozbudowy i lepszej integracji, takze
w uktadzie ponadlokalnym.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA
WOJEWODZTWA LODZKIEGO DO ROKU 2020 Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2030 ORAZ JEGO
AKTUALIZACJAZ 2022R.?

Celem dokumentu jest okreslenie rozwigzaf w zakresie przewozow pasazerskich w wojewddztwie
tédzkim, w szczegblnosci wyznaczenie sieci transportowej, na ktérej samorzad wojewddztwa bedzie
organizowat przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Przyjete dziatania majg prowadzi¢
do zwigkszenia dostepnosci transportu, poprawy jego efektywno$ci i bezpieczeristwa, a w konsekwencji
do podniesienia jakos$ci zycia mieszkaricédw oraz konkurencyjnosci gospodarczej regionu. Kluczowe
znaczenie majg: wysoki standard ustug, integracja transportu publicznego oraz ograniczenie jego
negatywnego wptywu na srodowisko.

Dokument wskazuje takze docelowa sieé¢ potaczen kolejowych i autobusowych oraz gtéwne wezty
transportowe. W obszarze MOF jako podstawowe wezty przesiadkowe wyznaczono Sieradz, Zduriskg
Wole itask, przy czym Sieradz i Zduriska Wola petnig réwniez funkcje weztdw o znaczeniu krajowym.

Aktuatizacja dokumentu z roku 2022 przewiduje rozszerzong sie¢ potaczeri kolejowych, ktora
w szczegdlnos$ci obejmuje analizowany Miejski Obszar Funkcjonalny.

STRATEGIA ZINTEGROWANYCH INWESTYCJI TERYTORIALNYCH MIEJSKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO SIERADZ-ZDUNSKA WOLA-£ASK

Miejski Obszar Funkcjonalny (MOF) Sieradz - Zduriska Wola - Lask zostat wyznaczony w Strategii Rozwoju
Wojewd6dztwa Lodzkiego 2030, a jego rdzeri stanowig miasta Sieradz, Zduriska Wola i task - o$rodki
tracace funkcje spoteczno-gospodarcze.

Obszar cechuije sig dobrg dostepno$cig komunikacyjng w skali ponadlokalnej - przebiegaja przez niego
droga ekspresowa S8, drogi krajowe (DK12, DK83), drogi wojewddzkie oraz linie kolejowe,
w tym magistrala Slask - Porty i potaczenia tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Najlepszg dostgpno$¢ maja
miasta rdzeniowe i Szadek, natomiast gmina Wodzierady pozostaje stabiej skomunikowana. Na poziomie
lokalnym, zwtaszcza w zakresie infrastruktury rowerowej, dostepno$c jest przecigtna.

Do gtéwnych atutéw MOF naleza dobre powigzania drogowe i kolejowe, natomiast stabe strony to m.in.
niedostateczna infrastruktura transportu niezmotoryzowanego, powigzania cze$ci obszaru z Lédzkim
Obszarem Metropolitalnym oraz niewystarczajace przygotowanie do zmian klimatu. Problemem jest
takze ograniczone do$wiadczenie samorzadéw we wspélnej realizacji duzych projektow.

2 Uchwata nr LI/605/22 z dnia 20 grudnia 2022 r. w sprawie przyjecia Aktualizacji Planu Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa tédzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku
2030.
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Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla MOF Sieradz
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Obszar wyréznia sig funkcjonalnie osig rozwojowa wzdtuz S8, powigzaniami gospodarczymi miedzy
miastami, uktadem linii kolejowych oraz zasobami przyrodniczymi dolin Warty i Grabi. Jednoczes$nie MOF
boryka sig z problemami tadu przestrzennego, pogorszeniem stanu $rodowiska, emisjg zanieczyszczen
oraz niedoborami infrastruktury transportowej. Widoczne jest takze wykluczenie komunikacyjne
naterenach peryferyjnych, zwigzane z niewystarczajgcym transportem publicznym i infrastrukturg
rowerowa, co sprzyja wysokiemu natezeniu ruchu samochodowego.

Gtéwnym celem rozwojowym jest integracja przestrzenno-funkcjonalna MOF w oparciu
0 zréwnowazony rozwdj. Zaktada ona rozwdj transportu publicznego, mobilnosci multimodalnej oraz
inwestycje w nisko- i bezemisyjny tabor i infrastrukturg (np. stacje tadowania). Dziatania te maja
zwigkszy¢ mobilno$¢ mieszkaricéw, ograniczyé emisje zanieczyszczefi, poprawi¢ dostep do ustug
i zmniejszy¢ wykluczenie komunikacyjne.

Realizacja odbywa sig¢ poprzez cel operacyjny »R0ZW0j mobilnosci miejskiej i poprawa dostepnosci
komunikacyjnej MOF”, obejmujacy rozwdj infrastruktury rowerowej, transportu niskoemisyjnego oraz
opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF do 2035 .

STRATEGIA ROZWOJU POWIATU SIERADZKIEGO

Strategia Rozwoju Powiatu Sieradzkiego na lata 2016-2023 w ramach celu operacyjnego ,,Rozwoj
infrastruktury komunikacyjnej” zaktada nastepujace kierunki dziatan:

- Modernizacja i utrzymanie istniejacych drég i mostéw, za ktére odpowiada Powiatowy Zarzad Drog
w Sieradzu.

- Podnoszenie bezpieczeristwa w ruchu drogowym poprzez modernizacje urzadzeri i zmiane
organizacji ruchu w miejscach tego wymagajacych oraz wspotprace z Powiatowa Komenda Policji.

- Wspieranie rozwoju sieci komunikacji zbiorowej na terenie powiatu.

- Wspieranie budowy drég gminnych, wojewédzkich i krajowych na terenie powiatu wraz
zinfrastrukturg towarzyszaca (chodniki, o$wietlenie) poprzez wspétprace z wtasciwymi zarzagdami
drég i wykonawcami robot.,

STRATEGIA ROZWOJU POWIATU LASKIEGO 2030

Dokument jest w trakcie realizacji. Wedtug stanu na grudzien 2025, strategia byta na etapie konsultacji
spotecznych. Projekt dokumentu zaktada 3 cele operacyjne:

- Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej;
- Wadrazanie skoordynowanej polityki przestrzennej;
- Ochrona i waloryzacja $rodowiska naturalnego.

STRATEGIA ROZWOJU POWIATU ZDUNSKOWOLSKIEGO NA LATA 2022-2030

Strategia przewiduje w ramach celu strategicznego »Sprzyjajgce warunki zycia i rozwoju mieszkancéw”
icelu operacyjnego ,Budowanie odpowiedzialnoéci ekologicznej” nastepujgce kierunki dziatar:
Rozbudowa infrastruktury niezbednej do rozwoju komunikacji rowerowej oraz Rozwdj komunikacji
zbiorowej i popularyzacja elektromobilnosci. Wtadze powiatu beda dazy¢ do rozwoju spdjnego systemu
tras rowerowych oraz wspétpracowaé w zakresie planowania i realizacji zrownowazonego publicznego
transportu zbiorowego.
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OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA DLA LOTNISKA WOJSKOWEGO W LASKU

Zostat wyznaczony w zwigzku z funkcjonowaniem lotniska nalezacego do Jednostki Waojskowej
nr 1158. Obiekt zlokalizowany jest na potudnie od Lasku, okoto 35 km od Lodzi, i zajmuje powierzchnig
ok. 750 ha. Na lotnisku prowadzone s gtéwnie szkolenia z wykorzystaniem mysliwcow
wielozadaniowych F-16, realizowane zaréwno w dzief, jak i w nocy, co wigze sig z istotnym
oddziatywaniem akustycznym. W celu ograniczenia wptywu hatasu Sejmik Wojewddztwa Lddzkiego
ustanowit obszar ograniczonego uzytkowania, podzielony na dwa podobszary:

Podobszar A — obejmuije teren bezposrednio przylegajacy do lotniska, wyznaczony przez izolinie hatasu
LAeqD = 60 dB i LAegN = 50 dB. Na tym obszarze obowigzuja najsurowsze ograniczenia,
w tym zakaz lokalizacji zabudowy mieszkaniowej, terendw rekreacyjnych, uzdrowisk oraz obiektow
wrazliwych, takich jak szpitale, domy opieki czy placéwki dla dzieci i mtodziezy.

Podobszar B - stanowi strefe zewnetrzna, ograniczong izoliniami hatasu LAeqD = 55 dB i LAeqN =45 dB.
W tym obszarze réwniez obowigzuja ograniczenia dotyczace lokalizacji uzdrowisk oraz obiektéw
szczegblnie wrazliwych na hatas, takich jak szpitale czy placowki opiekuricze.

Wyznaczenie tych stref ma na celu minimalizacje negatywnego wptywu dziatalnosci lotniska na otoczenie
oraz zapewnienie odpowiednich warunkéw zagospodarowania przestrzennego w jego sasiedztwie.

3.4.Cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu lokalnym
STRATEGIA ROZWOJU MIASTA SIERADZA NA LATA 2020-2030

W ramach celu operacyjnego ,,Poprawa uktadu komunikacyjnego i skomunikowania Sieradza” strategia
przewiduje szeroki zakres dziatar zwigzanych z mobilno$cig i infrastruktura. Kluczowe kierunki obejmuja
modernizacje i rozbudowe sieci drogowej wraz z infrastrukturg towarzyszacs, a takze realizacje potaczen
drogowych i niewielkich obwodnic, ktére majg ogranicza¢ negatywne skutki rozlewania sie miasta.

Istotnym elementem jest rozwdj transportu niezmotoryzowanego, w tym opracowanie koncepcji sieci
tras rowerowych oraz budowa $ciezek rowerowych i tras dla rolkarzy, szczegblnie wzdtuz gtéwnych
ciggéw komunikacyjnych. Planowane s3 takze dziatania zwigzane z organizacjg parkowania (w tym
zwiekszenie rotacji miejsc), modernizacjg oswietlenia ulicznego oraz wdrazaniem rozwigzan z zakresu
elektromobilno$ci.

Strategia zaktada réwniez wspétprace z podmiotami zewnetrznymi w celu rozwigzywania probleméw
infrastrukturatnych oraz rozwdj infrastruktury spotecznej, edukacyjnej, kulturalnej i sportowej,
sprzyjajacej aktywnosci mieszkaricow.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY SIERADZ

Gmina Sieradz posiada ,,Strategie rozwoju gminy Sieradz do 2020 r.” (trwa jej aktualizacja, jednak nowa
wersja nie jest publicznie dostgpna). W dokumencie kluczowym celem byt wzrost dostepnosci
komunikacyjne] oraz rozwdj infrastruktury technicznej, jako element poprawy jakosci zycia mieszkancow.

Podkreslono, ze wysoki standard drdg, transportu zbiorowego, chodnikéw i oswietlenia wptywa
nakomfort zycia oraz estetyke przestrzeni. Jednoczesnie wskazano, ze ograniczona dostepnosé
komunikacyjna, zwtaszcza wewnatrz gminy, stanowi istotng barier¢ rozwoju, mimo korzystnego
potozenia w poblizu Sieradza.

Do gtéwnych kierunkéw dziataii zaliczono:
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- rozwoj gminnej sieci drég publicznych, w tym dostosowanie drég wewnetrznych oraz zapewnienie
dojazdu do terenéw inwestycyjnych;

- wspétpraceg z powiatem przy modernizacii drég powiatowych, wraz z budowg chodnikéw i tras
rowerowych;

- Trozbudowe infrastruktury okotodrogowej (chodniki, oswietlenie, $ciezki rowerowe), co ma
poprawi¢ bezpieczeristwo, estetyke i funkcjonalno$é przestrzeni.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY tASK NA LATA 2021-2027

Jednym z gtéwnych celéw strategicznych dokumentu jest »R0zW0j infrastruktury technicznej wraz
z ochrong Srodowiska”. Bedzie on realizowany poprzez: rozwoj infrastruktury drogowej i komunalnej,
modernizacje i budowe oswietlenia ulicznego, odnawialne Zrodta energii i inwestycje w ochrong
Srodowiska. Powyisze cele przektadajg sie m.in. na nastepujace zadania: budowa/modernizacja drég;
budowa/modernizacja chodnikéw; budowa/modernizacja o$wietlenia ulicznego.

W ramach drugiego celu strategicznego ,Rozwdj bazy turystyczno-sportowo-rekreacyjnej gminy”
wyznaczono cel operacyjny ,Rozwdj infrastruktury turystycznej”. Przewiduje on: budowe $ciezek
rowerowych oraz budowe ciggéw pieszo-rowerowych.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY ZDUNSKA WOLA NA LATA 2021-2028

Okresla misje i wizjg rozwoju, cele strategiczne i operacyjne oraz zasady ich realizacji i finansowania, wraz
ze wskazaniem podmiotéw odpowiedzialnych za wdrazanie dziatari. Dokument wskazuje takze kluczowe
inwestycje niezbedne do osiagniecia dtugookresowych celéw rozwojowych gminy.

Gmina wyréznia si¢ korzystnym potozeniem w poblizu wigkszych osrodkéw miejskich oraz dobra
dostepnoscig komunikacyjna, co sprzyja naptywowi inwestoréw, nowych mieszkancéw i turystow.
Istotnym atutem jest réwniez rozwinieta infrastruktura techniczna na terenach wiejskich, jednak nadal
wymaga ona dalszych inwestycji, zwtaszcza w zakresie infrastruktury drogowej i okotodrogowe;j.

W ramach celu strategicznego dotyczacego poprawy jakosci zycia poprzez rozwdj infrastruktury
technicznej, wyznaczono cele operacyjne obejmujace poprawe stanu drdg (szczegélnie na terenach
zabudowanych), zwigkszenie dostepno$ci komunikacyjnej oraz podniesienie poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Cele te realizowane sg poprzez dziatania inwestycyjne, takie jak budowa i modernizacja drég gminnych,
rozwdj S$ciezek pieszo-rowerowych, rozbudowa oéwietlenia ulicznego oraz wdrazanie rozwigzar
poprawiajgcych bezpieczeristwo, m.in. progéw zwalniajgcych czy luster drogowych.

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA ZDUNSKA WOLA 2028+

Zduriska Wola zostata zaliczona do miast tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze oraz stanowi jeden
z gtéwnych osrodkéw Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz — Zduriska Wola - task. Miasto
odgrywa istotna role w systemie transportowym regionu - krzyzuja sie tu wazne linie kolejowe nr 14 131,
ktére s obecnie modernizowane w celu poprawy jakosci i szybkosci podrézy. Trwa takze rozwéj wezta
kolejowego w korytarzu sieci TEN-T oraz funkcjonuje Terminal Multimodalny Zduriska Wola - Karsznice
(od 2023 r.). Dodatkowo prowadzone s3 prace nad projektem kolei duzych predkosci (,,Y”), choé obecnie
zaktada sig brak bezposredniego dostepu gminy do tej infrastruktury.

Nadrzednym celem rozwoju miasta jest poprawa jakosci Zycia mieszkarficow oraz wspieranie
zréwnowazonego rozwoju W wymiarze spotecznym, gospodarczym i $rodowiskowym. Strategia
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wprowadza takze podejécie wizerunkowe, okreslajac Zduriskg Wolg jako ,Miasto Dziecka”, ,Miasto
Wygodne”, ,,Miasto Aktywne” i ,Miasto Przedsigbiorcze”, co ma wzmachiad identyfikacje mieszkancow
z kierunkami rozwoju.

W szczegélnosci koncepcja ,Miasta Dziecka” zaktada tworzenie przestrzeni sprzyjajgcej rodzinom,
zapewniajacej dobre warunki do rozwoju dzieci i mtodziezy, wspierajacej aktywnos$¢ mieszkaricow oraz
budujgcej relacje migdzypokoleniowe.

W obszarze mobilnosci i infrastruktury kluczowe dziatania obejmujg: poprawe jakosci przestrzeni
publicznych oraz zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej miasta; modernizacje uktadu drogowego
z naciskiem na rozwdj transportu publicznego i alternatywnych form przemieszczania sig (np. rowerow i
urzadzen elektromobilnych); rozbudowe infrastruktury rowerowej i systemow wspétdzielonych; poprawe
bezpieczeristwa ruchu drogowego i kolejowego; a takze rozwoj i modernizacje komunikacji zbiorowej -
zaréwno w miescie, jak i w catym MOF.

Istotnym elementem jest réwniez integracja réznych $rodkéw transportu, w tym tworzenie weztéw
przesiadkowych oraz powigzanie lokalnych systeméw komunikacyjnych z L6dzka Koleja Aglomeracyjng.
Réwnolegle planowany jest rozwdj infrastruktury dla  transportu niskoemisyjnego,
w tym rozbudowa sieci stacji tadowania pojazdow elektrycznych oraz wsparcie dla elektramobilnosci
indywidualne;j.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY ZAPOLICE NA LATA 2021-2030

Zagadnienia zwigzane z mobilnoscig i transportem najszerzej porusza cel strategiczny ,Rozwdj
infrastruktury technicznej” wraz z celem operacyjnym ,Zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej”.
Przewidziane do realizacji dziatania to: budowa, rozbudowa, przebudowa oraz remont drég; budowa,
rozbudowa, przebudowa oraz remonty ciagéw pieszych i pieszo-rowerowych.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY BUCZEK NA LATA 2021-2030

W ramach kwerendy dokumentéw strategicznych nie odnaleziono ostatecznej wersji strategii. Wedtug
publicznie dostepnych informaciji opracowano projekt strategii, ktory nie zostat finalnie uchwatony przez
Rade Gminy.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY SEDZIEJOWICE NA LATA 2021-2026

Podkre$la znaczenie dobrze rozwinigtej sieci komunikacyjnej jako czynnika sprzyjajacego przyciaganiu
turystéw, inwestoréw oraz nowych mieszkancow, szczegélnie w kontekscie starzejacego sig
spoteczeristwa. Istotnym impulsem rozwojowym jest potozenie gminy w poblizu drogi ekspresowej S8
oraz wezta w Marzeninie, a takze jej udziat w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym. Znaczenie ma réwniez
oddanie do uzytku w 2019 r. tacznika z trasa S8, co poprawito dostgpnos¢ komunikacyjna, zwtaszcza
w pdtnocnej czesci gminy.

Dokument wskazuje, ze pojedyncza gmina ma ograniczone mozliwosci rozwoju, dlatego kluczowe
znaczenie ma wspoétpraca z innymi samorzadami, organizacjami pozarzagdowymi oraz partnerami
zewnetrznymi, w tym zagranicznymi. W tym kontekscie waznym obszarem dziatan sa réwniez
przedsiewzigcia zwigzane z mobilnoscia.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY | MIASTA SZADEK NA LATA 2014-2020

Strategia jest najnowszym dostepnym dokumentem planistycznym - nie odnotowano jej aktualizacji
na kolejne lata.
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Dokument podkresla, ze kluczowym elementem jakosci Zycia mieszkafcow jest odpowiedni stan
infrastruktury technicznej, w tym drogowej, zapewniajgcej bezpieczne i sprawne funkcjonowanie
W przestrzeni gminno-miejskiej. W$réd najwazniejszych dziatari wskazano rozwéj i modernizacje
infrastruktury drogowej oraz okototurystycznej, w szczegdlnosci budowe chodnikéw i $ciezek
rowerowych. Inwestycje te majg na celu poprawe bezpieczeristwa, zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni
oraz promowanie aktywnego stylu zycia.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY WODZIERADY NA LATA 2014-2020

Strategia jest najnowszym dostepnym dokumentem planistycznym - brak informacji o jej aktualizacii
na kolejne lata.

W ramach celu strategicznego dotyczacego wysokiej jakosci infrastruktury technicznej i ochrony
$rodowiska przewidziano dziatania zwigzane gtéwnie z modernizacjg drég. Kwestie infrastruktury
rowerowej ujgto jedynie w kontekscie turystycznym, natomiast dokument nie odnosi sie do zagadnien
zwigzanych z transportem publicznym.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA
SIERADZA

Dokument okresla gtéwne kierunki rozwoju miasta. W zakresie infrastruktury rowerowej wspomina jg
gtéwnie w zakresie turystyki, cho¢ znajdujg sie réwniez ogélne stwierdzenia dotyczace modernizacji
i budowy wysokiej jakosci drég rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNE) Z ELEMENTAMI PLANU MOBILNOSCI MIEJSKIE) DLA GMINY
LASK

Gtéwnym celem dokumentu jest poprawa jakosci powietrza oraz komfortu zycia mieszkancéw poprzez
ograniczenie emisji zanieczyszczen (w tym CO,), zmnigjszenie zuzycia energii oraz tworzenie
bezpiecznych i przyjaznych warunkéw do przemieszczania sie.

Cele szczegétowe obejmujg m.in.: rozwéj gospodarki niskoemisyjnej i efektywne zarzadzanie energia,
promocje odnawialnych Zrédet energii oraz redukcje emisji zanieczyszczen. Istotnym obszarem dziatan
jest takze mobilnos¢ - zapewnienie mieszkaricom dostepu do réznych form transportu, rozwoj ustug
transportowych, zwigkszanie udziatu pojazdéw niskoemisyjnych oraz integracja systemu
transportowego.

Dokument ktadzie réwniez nacisk na edukacje i podnoszenie $wiadomosci w zakresie zrownowazonej
mobilno$ci i bezpieczeristwa, a takze promowanie zdrowego stylu Zycia i wspdtprace z podmiotami
zewnetrznymi.

LOKALNY PROGRAM REWITALIZAC)I DLA GMINY LASK NA LATA 2016-2023

To kompleksowy dokument strategiczny, ktérego celem jest wyprowadzenie najbardziej zdegradowanych
obszarow gminy ze stanu kryzysowego. Dziatania rewitalizacyjne majg charakter zintegrowany i obejmuija
aspekty spoteczne, gospodarcze, przestrzenne, $rodowiskowe oraz kulturowe, a ich realizacja jest
skoncentrowana terytorialnie i zaplanowana w sposéb kompleksowy.

Wyznaczony obszar rewitalizacji obejmuje 213,4 ha (ok. 1,5% powierzchni gminy) i jest zamieszkiwany
przez 2 622 osoby (ok. 8,5% mieszkaricéw). Sktada si¢ z siedmiu podobszaréw: task Centrum, Lask
ul. Kolejowa, Lask rzeka Grabia, Kolumna, Borszewice Organistéwka, Ostréw oraz Wiewibérczyn.
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PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA NA LATA 2018-2021 Z PERSPEKTYWA NA LATA 2022-2025 DLA
GMINY LASK

Program ochrony §rodowiska zaktada poprawe stanu $rodowiska przy jednoczesnym wspieraniu rozwoju
spoteczno-gospodarczego. W kontekscie mobilnosci dokument wskazuje dwa gtéwne cele: poprawe
jakosci powietrza do wymaganych standardéw oraz ograniczenie hatasu, tak aby zapewnic jak najlepsze
warunki akustyczne w $rodowisku.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY ZAPOLICE NA LATA 2007- 2020 Z PERSPEKTYWA NA
LATA 2021-2024

Dokument zawiera analize stanu $rodowiska na terenie gminy Zapolice, a takze opis celow i dziatan
prosrodowiskowych. Wér6d gtéwnych celéw dokumentu wymieniono: Spetnienie norm jakosci powietrza
atmosferycznego, Ograniczenie ucigzliwosci akustycznej.

4. Diagnoza istniejacego stanu Srodowiska

W rozdziale tym analizie poddano aktualny stan wszystkim komponentéw Srodowiska. Dokonujac analizy
bazowano na danych GUS, Rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewodztwie tddzkim, Raporcie
wojewodzkim za rok 2024, publikacji GlOS ,,Stan srodowiska w wojewédztwie todzkim. Raport”, bazie
danych GDOS dotyczacej form ochrony przyrody.

4.1. Potozenie

Miejski Obszar Funkcjonalny Sieradz-Zduriska Wola-Lask znajduje si¢ w centralnej czesci Polski
i w catosci zawiera sie w wojewddztwie todzkim. Lokalizacjg przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 3.1 Lokalizacja Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zdunska Wola-task

Zrédto: opracowanie witasne
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Obszar obejmuje dziesieé gmin:

e Miasto Sieradz,

* Miasto Zduriska Wola,
e GminaBuczek,

e Gminatask,

e Gmina Sedziejowice,
e Gmina Sieradz,

e (Gmina Szadek,

e GminaWodzierady,

e Gmina Zapolice,

e Gmina Zduriska Wola.

Sieradz, Zduriska Wola i Lask odgrywajg istotng role w strukturze MOF, wywierajgc wplyw na sasiednie
gminy w sferze gospodarczej, spotecznej, przestrzennej i kulturowej. W miastach tych skupiajg sie
miejsca zatrudnienia, ustugi o wyzszym standardzie, instytucje publiczne oraz infrastruktura, co sprzyja
tworzeniu rozbudowanej sieci powigzar funkcjonalnych. Obejmuje ona m.in. codzienne dojazdy do pracy
i ustug, relacje osadnicze oraz zaleznoéci wynikajace z uktadu przestrzennego i systemu transportowego.

4.2.Ludnosé

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na dzieri 31 XIl 2024 roku na terenie MOF Sieradz-
Zduriska Wola-task mieszkato 153 737 0s6b w tym 79 705 kobiet i 74 032 mezczyzn. Najwiekszy udziat
liczby mieszkaficéw byt na terenie Miasta Sieradz, kt6ry wynosit 24,91%, natomiast najmniejszy w Gminie
Wodzierady, wynoszacy ponad 2%.

Ponizsza tabela przedstawia sytuacje demograficzng na analizowanym terenie w 2024 roku.

Tabela 3.1 Liczba mieszkaric6w gmin MOF Sieradz-Zduriska Wola-task w 2024 r.

Lp. Gmina miels;iz‘::abﬁacéw gaza Robiety, Regesval
Osohy % Osoby Osoby
1. Miasto Sieradz 38299 24,91 20357 17942
2. Miasto Zduriska Wola 37914 24,66 20052 17 862
3. Gmina Buczek 5012 3,26 2522 2490
4. Gmina task 26788 17,42 13 958 12830
5. Gmina Sedziejowice 6 147 4,00 3088 3059
6. Gmina Sieradz 10 843 7,05 5380 5463
7. Gmina Szadek 7015 4,56 3514 3501
8. Gmina Wodzierady 3772 2,45 1912 1860
9, Gmina Zapolice 5512 3,59 2732 2780
10. Gmina Zduriska Wola 12435 8,09 6190 6245
MOF Sieradz-Zduiiska Wola-task 153737 100,00 79705 74032

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

4.3. Warunki klimatyczne

Klimat Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz - Zduriska Wola - task ksztattuje sie pod wptywem
warunkéw charakterystycznych dla Regionu S'rodkowopolskiego, jednego z najwigkszych regionéw
klimatycznych w Polsce. Ma on charakter umiarkowanie ciepty, z wyrazng sezonowos$cig temperatur
pawietrza i opadéw oraz stosunkowo niewielkim natezeniem zjawisk ekstremalnych.
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$rednia roczna temperatura powietrza wynosi okoto 9,5°C, natomiast roczna suma opaddéw ksztattuje sig¢
na poziomie okoto 680-690 mm. Najcieplejszym miesigcem jest lipiec, kiedy Srednia temperatura osigga
okoto 20°C, natomiast najchtodniejszym miesigcem pozostaje styczen ze Srednig temperaturg
w granicach =1,4°C. W okresie letnim Srednie maksymalne temperatury dochodzg do okoto 25°C, a dni
bardzo gorace wystepuja rzadziej niz w wielu innych czesciach kraju. Zima temperatury minimatne moga
spadac ponizej -3°C, jednak liczba dni z silnym mrozem jest stosunkowo niewielka.

Rozktad opadéw w ciggu roku jest umiarkowany i do$¢ réwnomierny. Najwyzsze sumy opadéw wystepujg
w lipcu i wynoszg okoto 90-95 mm, natomiast najnizsze obserwuje si¢ w lutym, kiedy osiagaja poziom
okoto 40-45 mm. R6znica pomiedzy najsuchszym a najwilgotniejszym miesigcem wynosi okoto 50 mm.
W miesigcach letnich czesciej pojawiaja sig opady o charakterze przelotnym i burzowym, natomiast zima
wystepuja dni z opadami $niegu, jednak ich liczba nie jest duza.

Na obszarze MOF dominujg wiatry z sektora potudniowo-zachodniego, co jest typowe dla Srodkowej
cze$ci kraju. Najwigksza czestotliwo$C wystepowania silniejszych wiatréw przypada na okres
od listopada do kwietnia, podczas gdy w miesigcach letnich warunki wiatrowe s3 bardziej stabilne
i spokojne.

Warunki klimatyczne sprzyjaja rozwojowi funkcji osadniczych, rolnictwa oraz dziatalno$ci gospodarczej
w skali catego obszaru funkcjonalnego. Umiarkowane temperatury, stosunkowo réwnomierny rozktad
opadéw oraz niewielka liczba zjawisk ekstremalnych wptywaja korzystnie na dtugo$¢ okresu
wegetacyjnego i warunki zycia mieszkaricow, jednoczesnie wymagajgc uwzglednienia sezonowych
wahari klimatycznych w planowaniu przestrzennym i rozwoju infrastruktury.

4.4.)akosc¢ powietrza

W rozumieniu zatozei do ustawy Prawo ochrony Srodowiska, przygotowywanych w zwigzku
ztranspozycja do prawa polskiego Dyrektywy w sprawie jakos$ci i czystszego powietrza dla Europy
przyjmuje sig, Ze od stycznia 2010 r. dla wszystkich zanieczyszczeri uwzglgdnionych w ocenie, strefe
stanowi:

~ aglomeracja o liczbie mieszkaficéw powyzej 250 tysigcy,
— miasta o liczbie mieszkaricéw powyzej lub zblizonej do 100 tysiecy,
— pozostaty obszar wojewoédztwa, nie wchodzacy w sktad wyzej wspomnianych aglomeracji i miast.

Ocene jakosci powietrza dla roku 2024 w wojewédztwie tédzkim wykonano dla dwéch stref: aglomeracji
t6dzkiej oraz strefy todzkiej. Miejski Obszar Funkcjonalny Sieradz-Zduriska Wola-task nalezy do strefy
tddzkiej. Na analizowanym terenie funkcjonowaty trzy stacje pomiarowe:

1. task, ul. Narutowicza 28 (LdLaskNarutoMOB).
2. Sieradz, ul. Polna 18/20 (LdSieraPolna).
3. Zduriska Wola, ul. Krélewska 10 (LdZduWoKrole).

W ponizszej tabeli przedstawiono klasyfikacje strefy t6dzkiej z uwzglednieniem kryteriéw okreSlonych
w celu ochrony zdrowia. Prowadzona ocena ma ha celu monitorowanie zmian jako$ci powietrza i ma by¢
podstawg do podjecia dziatari powodujacych zmniejszenia stezen zanieczyszczeri w powietrzu
przynajmniej do poziomu steZenia dopuszczalnego na terenie kraju w okreslonym terminie. W tabeli
ponizej przedstawione zostaty dane za rok 2024.
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Tabela 3.2. Klasyfikacja strefy tédzkiej z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w celu ochrony
zdrowia w 2024 roku

Symbol klasy strefy dla poszczegolnych substancji
Nazwa strefy
NO: | SO; | CO | CeHs | PytPM2,5Y | PytPM10 | B(a)P | As | Cd | Ni | Pb | 02
tédzka A A A A c1 A Cc Al A|lA]A A

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie fodzkim. Raport wojewddzki za rok 2024

I - Dla pyhu zawieszonego PM2,5 — poziom dopuszczalny I faza, strefa uzyskota klasg A.
% - Dla ozonu — poziom celu diugoterminowego, strefa uzyskata klase D2
W rocznej ocenie jakosci powietrza dla strefy tddzkiej w 2024 r., z uwzglednieniem kryteriw
ustanowionych dla celdéw ochrony zdrowia, stwierdzono:

— przekroczenie obowigzujgcego dla benzo(a)pirenu poziomu docelowego,
— wprzypadku ozonu dla poziomu celu dtugoterminowego strefe t6dZka zaliczono do klasy D2,
~ przekroczenie obowigzujacego dla pytu zawieszonego PM2,5 poziomu dopuszczalnego.

Przekroczenia poziomu dopuszczalnego pytu PM2,5 w strefie tédzkiej miaty charakter lokalny
i dotyczyty wybranych miast oraz gmin przylegtych. Ich gtéwna przyczyng byta emisja z indywidualnego
ogrzewania budynkow, a w centrach miast dodatkowo emisja komunikacyjna i wtérne pylenie z drog.
Warto podkresli¢, Ze w 2023 r. nie odnotowano przekroczen norm dla PM2,5.

Znacznie szerszy zasigg miaty przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu, ktore wystapity w 46
gminach wojewddztwa tédzkiego, obejmujac gtéwnie tereny silnie zurbanizowane o zwartej zabudowie
i duzej gestosci zaludnienia. Problem ten zwigzany jest przede wszystkim z indywidualnym spalaniem
paliw statych w budynkach niepodtgczonych do sieci cieptowniczej. W poréwnaniu z 2023 r. nieznacznie
wzrosta powierzchnia obszaréw przekroczen, jednak zmniejszyta sie liczba mieszkaricéw narazonych
na ponadnormatywne stezenia.

Pogorszenie jakoSci powietrza w 2024 r. wynikato gtéwnie z niekorzystnych warunkéw
meteorologicznych, takich jak mate opady, staby wiatr oraz epizody inwersji temperatury, ktére sprzyjaty
kumulacji zanieczyszczen, szczegélnie w okresie jesienno-zimowym. Mimo to, w ujeciu wieloletnim
jakos¢ powietrza w 2024 1. byta nadal wyraZnie lepsza niz w latach wcze$niejszych.

Tabela 3.3. Klasyfikacja z uwzglednieniem parametréw kryterialnych okreslonych dla SOz, NO,
oraz O3 pod kgtem ochrony roslin w 2024 roku

Nazwa strefy SO, NO, 0!
todzka A A A

Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkim. Raport wojewddzki za rok 2024
Y - Dla ozonu - poziom celu dtugoterminowego - strefa 1odzka uzyskata klase D2.

W roku 2024 strefa todzka otrzymata klase wynikowa A dla wszystkich branych do oceny zanieczyszczer
- S02, NOx i Os. Jedynie dla osobnej klasyfikacji ozonu (poziom celu dtugoterminowego), strefa tédzka
otrzymata klasg D2. Obszar przekroczen poziomu celu dtugoterminowego objat niemal caty obszar strefy
t6dzkiej, bez wybranego fragmentu potozonego w cze$ci wschodniej wojewédztwa oraz w rejonie
Elektrowni Betchatéow. Jako gtéwna przyczyne przekroczei wskazano warunki meteorologiczne
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sprzyjajgce formowaniu sie ozonu. W poréwnaniu z rokiem 2023 obszar przekroczen nie ulegt zmianie
i nadat obejmuje 99,5% powierzchni strefy tédzkiej.

Ozon jako substancja zanieczyszczajaca Srodowisko jest problemem ponadregionatnym. Powstaje
wwyniku reakcji fotochemicznej z udziatem tlenkéw azotu, tlenku wegla iweglowodoréw.
Do wytworzenia sie reakcji niezbedna jest energia stoneczna, stad stezenia ozonu wzrastajg w dni
stoneczne, wiosenne i letnie. Wysokie stezenie ozonu jest skutkiem takich proceséw jak emisja
zzaktadéw przemystowych, elektrocieptowni, emisja komunikacyjna, naptyw zanieczyszczefi spoza
granic miasta, a takze sprzyjajace warunki meteorologiczne do tworzenia ozonu.

Jednym z gtéwnych Zrédet zanieczyszczen na terenie obszaru jest obok emisji z systemow grzewczych,
takze emisja liniowa pochodzaca z transportu samochodowego. Jest to emisja, ktérg generuje transport
prywatny i publiczny. Emisja liniowa powstaje z proceséw spalania paliww pojazdach, w wyniku Scierania
nawierzchni drég, opon, oktadzin, a takze wzwigzku z unoszeniem si¢ pytu z drog. Ze Srodkow
komunikacji do powietrza emitowane sa gtéwnie: tlenki azotu, pyty, weglowodory aromatyczne, tlenek
i dwutlenek wegla oraz metale ciezkie. Wptywajg one na pogorszenie jako$ci powietrza atmosferycznego
i powodujg wzrost stezenia ozonu w troposferze. Ilo§é emitowanych zanieczyszczen zalezy od wielu
czynnikéw miedzy innymi od: nateZenia i ptynnosci ruchu, parametréw technicznych i stanu drogi.
Najbardziej zagrozone na emisje liniowg s tereny przylegte do ciggéw komunikacyjnych, gtéwnie ma to
niekorzystny wptyw na uprawy rolne. Nadmienic¢ nalezy, ze szkodliwe substancje zwigzane z komunikacja
samochodowg stanowig Zrédto emisji zanieczyszczefi nie tylko do powietrza ale réwniez gleby,
aw konsekwencji réwniez wod w skutek wymywania zanieczyszczeri z powierzchni gruntu. Dziataniami
zmierzajacymi do ograniczenia emisji liniowej moga by¢ remonty drég w ztym stanie, usprawnienie ruch
samochodowego poprzez budowe tras szybkiego ruchu, oraz wyprowadzanie ruchu tranzytowego
z o$rodkéw miejskich, rozbudowa sieci transportu zbiorowego i promocja jej wéréd mieszkaricow, rozwoj
elektromobilno$ci oraz rozbudowa sieci infrastruktury rowerowej i pieszej.

Ponizej wykaz lokalizacji zainstalowanych czujnikéw jako$ci powietrza na terenie MOF Sieradz-Zduriska
Wola-Lask:

Sieradz, ul. Szlachecka.

Sieradz, Szpital Wojewddzki.

Sieradz, ul. Wtadystawa tokietka.
Sieradz, ul. Jana Pawta ll.

Sieradz, ul. Sportowa.

Sieradz, ul. Krakowskie Przedmiescie.
Sieradz, ul. Uniejowska.

Chojne, Szkota Podstawowa.

. Zapolice, Plac Strazacki.

10.1zabeléw.

11.Czechy, ul. Topolowa.

12.Zduriska Wola, ul. Jednosci.
13.Zdunska Wola, Powiatowy Urzad Pracy.
14.Janiszewice.

15.Szadek, Rynek.

16.Szadek, Szkota Podstawowa.
17.task, ul. Gabriela Narutowicza.

©®NDOR DN
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18.task, Szkota Podstawowa nr 5.

Zainstalowane czujniki umozliwig biezgce monitorowanie jako$ci powietrza na omawianym terenie. Ich
konstrukcja pozwala na pomiar stezenia pytéw zawieszonych, aktualnej temperatury, cisnienia
i wilgotnosci powietrza. Biezace wyniki pomiaréw jakosci powietrza dostepne sg na stronie internetowe;j:
https://airly.org/map/pl

W dniu 14 listopada 2017 r. w Dzienniku Urzedowym Wojewédztwa tédzkiego ogtoszono uchwate
Sejmiku Wojewddztwa tédzkiego wprowadzajacg ograniczenia w zakresie eksploatacji instalaciji,
w ktérych nastepuje spalanie paliw. Nastepnie 6 grudnia 2022 . opublikowano uchwatg zmieniajaca te
przepisy. Celem regulaciji jest poprawa jako$ci powietrza w regionie poprzez ograniczenie emisji
zanieczyszczen pochodzacych z indywidualnych Zrédet ogrzewania, co ma bezposrednio przetozy¢ sie
na poprawe zdrowia i jakos$ci zycia mieszkafncow.

Uchwata obejmuje instalacje wykorzystywane do ogrzewania budynkéw i wprowadza zakaz stosowania
paliw najgorszej jako$ci oraz dopuszcza spalanie paliw statych wytgcznie w urzadzeniach spetniajgcych
rygorystyczne normy emisyjne i efektywnosci energetycznej. Okre$lono takie sposéb potwierdzania
zgodnosci instalacji z nowymi wymaganiami oraz wprowadzono okresy przejsciowe umozliwiajgce
mieszkaricom dostosowanie sig¢ do przepiséw. Bardziej emisyjne urzgdzenia musza zostaé wymienione
szybciej niz instalacje o nizszym poziomie emisji.

Przepisy nie obejmuijg instalacji wymagajacych pozwolenia zintegrowanego lub pozwolenia na emisje
gazéw i pytbw do powietrza, co w praktyce oznacza wytaczenie instalacji o mocy co najmniej
1 MW. Uchwata weszta w Zycie 1 maja 2018 r. Od tego momentu nowe Kotty muszg spetnia¢ wymagania
unijnego rozporzadzenia dotyczacego efektywnosci energetycznej i poziomu emisji, a spalanie m.in.
wegla brunatnego, mutéw, flotokoncentratéw oraz paliw o wysokiej wilgotnosci zostato zakazane. Od 1
stycznia 2022 r. analogiczne wymagania zaczety obowigzywac takze w odniesieniu do kominkéw i piecéw.

Wprowadzono réwniez przepisy przejSciowe. Kotty klasy 5 moga by¢ uzytkowane do czasu ich
naturalnego zuzycia, natomiast tzw. , kopciuchy” nalezy wymienié do 1 stycznia 2025r., a kotty klasy 3i 4
—do 1 stycznia 2028 r. Kominki i piece uzytkowane przed 1 maja 2018 r. powinny zostaé wymienione lub
dostosowane do 1 stycznia 2026 r. W budynkach podtgczonych do sieci cieptowniczej terminy te byty
krétsze — odpowiednio do 2020 r. dla kottéw oraz do 2022 r. dla kominkéw i piecow.

4.5.Hatas

Hatas komunikacyjny na obszarze MOF Sieradz - Zdufiska Wola - task stanowi jedno
z istotniejszych zagrozeri Srodowiskowych, szczegélnie na terenach zurbanizowanych i wzdtuz gtéwnych
ciggéw transportowych. Z analiz wynika, ze najwieksza liczba mieszkancéw narazonych na znaczng
ucigzliwos¢ hatasu drogowego wystepuje w powiecie sieradzkim — okoto 697 0s6b. W powiecie taskim
problem ten dotyczy ok. 437 mieszkaricéw, natomiast w powiecie zduriskowolskim - ok. 186 oséb.

Hatas drogowy moze réwniez powodowaé powazne skutki zdrowotne. W powiecie sieradzkim
ok. 174 osoby s3 narazone na zaburzenia snu zwigzane z nadmiernym poziomem hatasu, w powiecie
taskim - ok. 102 osoby, a w powiecie zduriskowolskim ~ ok. 41 oséb. Jednoczesnie niewielka liczba
mieszkaricow narazona jest na zwigkszone ryzyko choréb uktadu krazenia wynikajace z oddziatywania
hatasu (po 1 osobie w powiatach sieradzkim i taskim).

Najwigksza uciazliwo$¢ akustyczna koncentruje sie wzdtuz drég krajowych i wojewddzkich,
w rejonach weztéw transportowych oraz na terenach zwartej zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej
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w sasiedztwie infrastruktury transportowej. Na obszarach wiejskich oddziatywanie hatasu ma charakter
punktowy i zwigzane jest gtéwnie z przebiegiem tras o duzym natgzeniu ruchu.

Jednoczeénie na terenie MOF wskazuje sie potrzebe ochrony tzw. obszaréw cichych, obejmujgcych
gtéwnie doliny rzeczne i tereny niezabudowane, ktére petnig funkcje rekreacyjne i przyrodnicze oraz
pozostaja poza bezposrednim wptywem gtownych Zrédet hatasu komunikacyjnego.

4.6.Pola elektromagnetyczne

Na terenie omawianego terenu jednym ze Zrédet pél elektromagnetycznych s3 linie wysokiego napiecia.
Obszar zaopatrywany jest w energie elektryczng poprzez system linii napowietrznych, napowietrzo -
kablowych ikablowych wysokiego, $redniego i niskiego napigcia. Na analizowanym terenie wystepuja
linie energetyczne wysokich, $rednich i niskich napie¢ (110 kV, 30 kV, 15kV, nn).

Zrédtami emisji PEM na terenie MOF sg réwniez stacje bazowe telefonii komérkowej. Powszechnos¢
telefonii kamérkowej jest powodem najwiekszego oddziatywania na srodowisko (stacje bazowe tgcznie
z antenami). Liczba stacji bazowych na terenie gmin wchodzgcych w sktad MOF obejmuje:

Miasto Sieradz - 17 szt.
Miasto Zduriska Wola - 15 szt.
Gmina Buczek - 3 szt.

Gmina task-15 szt.

Gmina Sedziejowice — 6 szt.
Gmina Sieradz - 7 szt.

Gmina Szadek - 4 szt.

Gmina Wodzierady - 3 szt.

. Gmina Zapolice -6 szt.
10.Gmina Zdunska Wola - 5 szt.

© PN A ®NE

Ostatnie pomiary poziomu pél elektromagnetycznych w ramach Programu Paristwowego Monitoringu
Srodowiska, na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task byty realizowane w 2024 roku. Wyniki zostaty
przedstawione w ponizszej tabeti.

Tabela 4.4. Wyniki pomiaréw poziomu pél elektromagnetycznych w roku 2024

Wspétrzedne geograficzne punktu r
Lp. Adres (WGS84) w::::; ?ﬁs(\g/‘/,r:z)'
dtugosé | szerokosé ;
Stata sie¢ monitoringu
1. Sieradz, ul. Spacerowa 27 51.582528 18.740306 1,7
2. Sieradz, ul. Pitsudskiego 14 51.592056 18.729528 <0,8
3. Zdunska Wola, ul. Azaliowa 7 51.594306 18.954611 <0,8
4, | Zounska W°l"i’0‘£‘ Zeromskiego 51.601189 18.940278 1,0
5. Lask, ul. Putaskiego 3 51.585364 19.134806 2,2
6. task, ul. Warszawska 20 51.590472 19.142806 1,6
Monitoring badawczy
7. | Buczek ul.Spacerowa2B |  51.501775 |  19.166556 | <0,8
Zrédto: Ocena pozioméw pdl elektromagnetycznych w Srodowisku w roku 2024 w wojewddztwie
todzkim
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Warto$¢ <0,80 V/m oznacza, ze zmierzony poziom znajduje sie ponizej progu oznaczalnosci sondy
pomiarowej, uzytkowano miernik PMM 8053Az sondg pomiarowg EP-408 (zakres pomiarowy sondy
1 MHz-40 GHz).

Dla wszystkich wyzej wymienionych punktéw monitoringu nie stwierdzono przekroczenia poziomu
dopuszczalnego. Wartosci dopuszczalne pozioméw pol elektromagnetycznych w omawianym okresie
badawczym ustalone byty rozporzadzeniem Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 15 grudnia 2020 r.
w sprawie zakresu i sposobu prowadzenia okresowych badar pozioméw pdl elektromagnetycznych
w srodowisku (Dz.U. z 2020 r. poz. 2311) oraz rozporzgdzeniem Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia 2019
r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pél elektromagnetycznych w Srodowisku (Dz.U. z 2019 r. poz.
2448)dla:

— poziomu dopuszczalnego sktadowej elektrycznej pola w miejscach dostepnych dla tudnosci dla
zakresu czestotliwosci od 10 MHz do 400 MHz (zakres czestotliwosci, dla ktérych prowadzi sie
pomiary monitoringowe PEM), w wysoko$ci 28 V/m;

— poziomu dopuszczalnego sktadowej elektrycznej pola w miejscach dostepnych dla ludnosci dla
zakresu czestotliwosci od 2 GHz do 300 GHz (zakres czestotliwosci, dla ktérych prowadzi sie
pomiary monitoringowe PEM), w wysoko$ci 61 V/m.

4.7.Gospodarowanie wodami

Wody powierzchniowe

Sie€ hydrograficzna na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task znajduje si¢ w zasiegu dorzecza Odry,
wregionie wodnym Warty. W cato$ci jest pod opieka Zarzadu Zlewni w Sieradzu i nastgpujacych
Nadzoréw Wodnych: Betchatéw, Sieradz, Lask, Zduriska Wola, Poddebice i L6dZ.
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— r e———— = SR . Y ™
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[ MOF Sieradz- ] task Zduisawola | 'ij ! .
ZduikaWolatask | | yads | Zaraad Zlewni = £ s
Nadzory Wodne __ Poddgbice W Sieradau < \ 0 5 10 km
Belchatow Steradz b~ S = —_—

Rysunek 3.2 Nadzory wodne i Zarzad Zlewni na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PGW WP

Strona | 37

Id: EC875693-1A17-41FF-B2CC-453EFCCA2923. Podpisany

Strona 37



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobitnosci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zduriska Wola -task 2035

Na analizowanym obszarze znajduja si¢ 22 Jednolite Cze$ci Waod Powierzchniowych rzecznych. Ich
charakterystyka zostata opisana w tabeli ponizej, a lokalizacja przedstawiona na mapie.

Tabela 4.5. Charakterystyka JCWP rzecznych na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Id: EC875693-1A17-41FF-B2CC-453EFCCA2923. Podpisany

Lp. Kod JCWP Nazwa JCWP Typ JCWP Nadzér wodny
fihNp - Rotglaiub Nadzér wodn
1. RW600010182853 Grabia do Dtutéwki | strumieni nizinny y
. w Lasku
piaszczysty
2. RW600009182889 Kofiska PN - Potok lub Nadzor wodny
strumien nizinny w Lasku
3. RW600011182873 Grabia od DWUtOWKI | ooy _poeianizinna | NadZ0rwodny
do Doptywu z w tasku
Nadzér wodny
] . PNp - Potok lub )
4 RW60001018299 Widawka od Krecicy | - o ieqnizinny | W Betchatowie,
do ujscia piaszczysty Nadzér wodny
w Sieradzu
5, RW600009182729 Chrzastawka P Polaleiin Nadzorwadny
strumien nizinny w Betchatowie
6. RW60000918276 Doptyw spod Rl - Potak L Nedzoriwodrs)
Jozefowa strumien nizinny w Betchatowie
PNp - Potok lub .
7. RW600010183249 Pisia strumiehnizinny [ Pozorwedny
: wbodzi
piaszczvsty
o et
8. RW600011183271 Doptywu spod RzN - Rzeka nizinna wo,dny
tezek w Poddebicach
9. RW600009182869 Patusznica PN - Potok lub Nadzor wodny
strumien nizinny wiasku
10. RWE00009182876 Pisia O Nadzor wodny
strumien nizinny wiasku
-k |
11. RW60001018317899 Pichna strumien nizinny ¢ ’
iaszczysty Nadzér wodny
plaszczy w Zduriskiej Woli
PNp - Potok tub Nadzér wodn
12. RW6000101832529 Pisia strumiefi nizinny odny
X w Poddebicach
piaszczysty
PNp - Potok lub Nadz6r wodn
13. RW600010183149 Myja strumiefi nizinny . y
. w Sieradzu
piaszczysty
PNp - Potok lub i
14. RW6000101831549 Doptyw strumiefi nizinny Nadzor wodny
z Kaweczynka : w Sieradzu
piaszczysty
PNp - Potok lub Nadzér wodn
15. RW6000101831529 Doptyw z Sedzic strumied nizinny ) y
. w Sieradzu
piaszczysty
16. RW6000111831799 WartaodZegliny | oo\ preanizinna | \2dzor wodny
do zb. Jeziorsko w Sieradzu
17. RW600011181999 Warta od Wierznicy | g n_pzekanizinna | Nadzorwodny
do Widawki wSieradzu |
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Lp. Kod JCWP Nazwa JCWP Typ JCWP Nadzor wodny
R RsIgetokiun Nadzér wodn
18, RW6000101831569 Niniwka strumiefi nizinny . y
. w Sieradzu
piaszczysty
PNp - Potok lub Nadzér wodn
19. RW600010183129 Zeglina strumien nizinny \ y
] w Sieradzu
piaszczysty
20. RW600011183119 Wartaod Widawki | .\ _pooianizinna | N@d20r wodny
do Zegliny w Sieradzu
21. RW600011182899 Grabia od DoptyWu | oo poekanizinna | Tvadzérwodny
z Anielina do ujscia wiasku
22, RW6000091828929 Tymianka Pl atgkib Nadzor wodny
strumien nizinny w Lasku

Zrédto: opracowanie wiasne, na podstawie Il aktualizacji planéw gospodarowania wodami

Qﬁ;\ *

b
ﬁ -
Zapolice
~
B i -
—— JOWP rzeczne Z 1
0 5 10 km

] MOF Sieradz-
Zduriska Wola-task S|

Rysunek 3.3 JCWP rzeczne na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PGW WP
Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla Rw600010182853 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggnigcia celéw srodowiskowych w wyniku presiji:

— troficznej: odptyw miejski (wody opadowe),
— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -
rzeki gtéwne i rzeki pozostate,
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— chemicznych: rozproszone - rozw6j obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski.
Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600009182889 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe) oraz Zrodta przemystowe
oraz zrodta bytowe i komunalne (punktowe i rozproszone),
— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pigtrzace -
rzeki gtéwne i rzeki pozostate,
— chemicznych: rozproszone - rozwdj obszardw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski.
Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600011182873 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggnigecia celéw Srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe},
— hydromorfologicznych: budowle pietrzace - rzeki gtéwne.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW60001018299 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku presiji:

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne, budowte pigtrzace - rzeki gtéwne,
budowle regulacyjne (opaski brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne) - rzeki gtéwne.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600009182729 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw $rodowiskowych w wyniku presji:

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pigtrzace -
rzeki pozostate.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW60000918276 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiagniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: Zrédta przemystowe oraz Zzrodta bytowe i komunalne (rozproszone),
— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600010183249 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: odptyw miejski (wody opadowe) oraz nawozenie i depozycja oraz Zrédta bytowe
i komunalne (punktowe i rozproszone),

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pigtrzace -
rzeki gtéwne.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodamina obszarze dorzecza Odry, dla RW600011183271 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiaggniecia celéw Srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: nawozenie i depozycija,

— zasalajgcych: eutrofizacja (Zzrodto zgodne ze Zrodtem troficznym),

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne, budowle pigtrzace - rzeki gtéwne, waty
przeciwpowodziowe - rzeki gtéwne, gornictwo - rzeki gtéwne,
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— chemicznych: rozproszone - rozw6j obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski.
Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600009182869 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggnigcia celéw Srodowiskowych w wyniku presii:

— troficznych: nawozenie i depozycija oraz odptyw miejski (wody opadowe) oraz Zrédta przemystowe
oraz Zrodta bytowe i komunalne (rozproszone),
— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne, budowle pietrzace - rzeki gtdwne,
— chemicznych: rozproszone - rozwéj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski.
Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW60001018317899
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw Srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: odptyw miejski (wody opadowe) oraz nawozenie i depozycja,

— zasalajgcych: eutrofizacja (Zrédto zgodne ze Zrédtem troficznym),

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -
rzeki gtéwne i rzeki pozostate,

— chemicznych: rozproszone - rozwéj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; punktowe - przemystowe, komunalne, odcieki ze sktadowisk, punktowe - przemystowe,
kemunalne, odcieki ze sktadowisk; nieznane (substancje zakazane).

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW6000101832529
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiagnigcia celéw $rodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe),
— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -
rzeki gtéwne.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600010183149 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: odptyw miejski (wody opadowe),
- hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -
rzeki gtéwne,
— chemicznych: rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski.
Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW6000101831549
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiagnigcia celéw srodowiskowych w wyniku presiji:

— troficznych: nawozenie i depozycja,

— zasalajacych: $cieki przemystowe i komunalne,

- hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -
rzeki gtéwne.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW6000101831529
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiagniecia celéw Srodowiskowych w wyniku presiji:

— troficznych: nawozenie i depozycja,

Strona | 41

Id: EC875693-1A17-41FF-B2CC-453EFCCA2923. Podpisany Strona 41



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zdunska Wola-task 2035

— zasalajacych: $cieki przemystowe i komunatne,

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne,

— chemicznych: rozproszone - rozwéj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; nieznane (substancje zakazane).

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW6000111831799
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiagniecia celéw Srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe),

— hydromorfologicznych: budowle regulacyjne (opaski brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne) - rzeki
gtéwne,

— chemicznych: rozproszone - rozw6j obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; nieznane (substancje zakazane).

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600011181999 wskazano
na zagroZenie ryzyka nieosiggnigcia celéw Srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe),

- hydromorfologicznych: budowle regulacyjne (opaski brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne) - rzeki
gtéwne,

— chemicznych: rozproszone - rozw6j obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; nieznane (substancje zakazane).

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW6000101831569
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiagniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pigtrzace -
rzeki gtéwne.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600010183129 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggnigcia celéw $rodowiskowych w wyniku presji:

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pigtrzace -
rzeki gtéwne, obiekty gospodarki wodnej (zbiorniki, stawy rybne) - rzeki gtéwne,
- chemicznych: rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski.
Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600011183119 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: nawoZenie i depozycja,
— hydromorfologicznych: budowle regulacyjne (opaski brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne) - rzeki
gtéwne, waty przeciwpowodziowe - rzeki gtéwne,
— chemicznych: rozproszone - rozwéj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski.
Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW600011182899 wskazano
na zagrozenie ryzyka nieosiagniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe),
— hydromorfologicznych: budowle pietrzace - rzeki gtéwne,
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— chemicznych: rozproszone - rozwoj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; nieznane (substancje zakazane).

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, dla RW6000091828929
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiagniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe),
— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace -
rzeki gtéwne i rzeki pozostate, obiekty mostowe - rzeki gtéwne i rzeki pozostate.

W latach 2018-2024 prowadzony byt monitoring jakosci jednolitych czesci wéd powierzchniowych,
uwzgledniajacy klasyfikacje i oceng stanu JCWP. W tabeli ponizej zestawiono ostatnie wyniki
przeprowadzone w ramach monitoringu, uwzgledniajgce JCWP rzecznych.
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zduriska Wola - task 2035

Stan jednolitych czesci wod powierzchniowych rzecznych na terenie MOF nalezy ocenié¢ jako
zdecydowanie niekorzystny, poniewaz we wszystkich analizowanych jednostkach koricowa ocena
wskazuje na zty stan wdéd. Wynika to z jednoczesnego oddziatywania czynnikéw biologicznych,
fizykochemicznych oraz w wielu przypadkach — niespetnienia wymagan dla stanu chemicznego.

Najczesciej stwierdzanym poziomem stanu lub potencjatu ekologicznego jest stan umiarkowany (klasa
3) oraz staby (klasa 4), co wskazuje na znaczng presj¢ antropogeniczna. W czesci JCWP odnotowano
réwniez zty stan lub zty potencjat ekologiczny (klasa 5), co $wiadczy o silnym przeksztatceniu $rodowiska
wodnego i ograniczonej zdolnosci ekosysteméw do samoregulaciji.

Stan chemiczny w wigkszo$ci JCWP oceniono jako ponizej dobrego, co oznacza wystepowanie
przekroczer norm jakosciowych dla substanciji priorytetowych. Jedynie w nielicznych przypadkach
wskazano stan dobry, jednak zgodnie z zasada klasyfikacji koficowej nie wptyngto to na poprawg ogodinej
oceny JCWP. W czedci jednostek brak byto petnej klasyfikacji chemicznej, co moze wynikaé
z ograniczonego zakresu monitoringu, jednak réwniez tam koricowa ocena pozostaje negatywna.

Wyniki wskazujg takze na czeste przekroczenia w zakresie elementéw fizykochemicznych (wartosci
powyzej klasy Hl), co potwierdza presje zanieczyszczefi pochodzenia komunalnego, rolniczego oraz
zwigzana z przeksztatceniami hydromorfologicznymi ciekow.

Podsumowujgc, stan JCWP na obszarze MOF charakteryzuje sie dominacja wod
o umiarkowanym i stabym stanie ekologicznym oraz chemicznym ponizej dobrego, co skutkuje
zakwalifikowaniem wszystkich analizowanych jednostek do ztego stanu wéd. Wskazuje to na potrzebe
podejmowania dziatari naprawczych, w szczegélnosci w zakresie ograniczania presji zanieczyszczen,
poprawy gospodarki §ciekowej, retencji wéd oraz renaturyzacji ciekow.

Wody podziemne

MOF Sieradz - Zduriska Wola - Lask znajduje sie w zasiggu jednego Gtownego Zbiornika Wod Podziemnych
nr 312 ,,Zbiornik Sieradz”, dla ktérego okreslono parametry:

- typ zbiornika: porowo-szczelinowy,

- stratygrafia: kreda,

- wodoprzewodno$¢: 96 - 1200 m?¥/d,

- modut jednostkowy zasobéw dyspozycyjnych: 142 m3/d x km?,

- szacunkowe zasoby dyspozycyjne: 24 000 m¥/d,

- podatno$é zbiornika na antropopresjg: na przewazajacym obszarze $rednio i mato podatny,
lokalnie podatny, bardzo podatny.

Gtéwny Zbiornik WG6d  Podziemnych nr 312 zostat wyznaczony wedtug  koncepcji
A. Kleczkowskiego w obrebie kredowego poziomu wodono$nego w rejonie Sieradza, na podstawie
rozpoznania geologicznego i hydrogeologicznego prowadzonego do 1990 r. Poczatkowo jego
powierzchnia wynosita 78,0 km?, jednak po weryfikacji i korekcie granic w 2015 r. zostata zwigkszona
do112,2 km? Zbiomnik ten potozony jest na styku niecki tédzkiej i monokliny przedsudeckiej,
w utworach kredy dolnej i gérnej.

Na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task zidentyfikowano trzy Jednolite Cze$ci Wéd Podziemnych,
ktére zostaty oznaczone na ponizszej rycinie.
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Zduriska Wola - Lask 2035

[] MOF sieradz-zduriska Wola-task
|| GIWP "Zbiornik Sieradz"
JCWPd

[ pLGW600072

[ pLGwe00082

I PLGW600083

Rysunek 3.4 JCWPd i GZWP nr 312 na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych PIG-PIB

GW600072: obszar dorzecza Odry, region wody Warty. Na terenie omawianej JCWPd wody podziemne
przeptywaja gtéwnie w kierunku doliny rzeki Ner, ktéra petni funkcje drenujaca, przy niewielkich spadkach
hydraulicznych. Poziom czwartorzedowy zasilany jest przede wszystkim przez infiltracje opaddw oraz
lokalnie przez wody powierzchniowe i pozostaje miejscami w kontakcie z poziomem kredy gérnej. Ten
zkolei zasilany jest gtéwnie przez drenaz z wyzszych pozioméw, przesgczanie oraz doptyw boczny.
Naturalne warunki przeptywu zostaty lokalnie zaburzone przez intensywng eksploatacje wod
podziemnych w rejonie Lodzi i Pabianic, co doprowadzito do powstania lejéw depresyjnych, jednak nie
spowodowato naptywu wéd zasolonych z gtebszych warstw.

GW600082: obszar dorzecza Odry, region wody Warty, W obregbie analizowanej JCWPd wystepujg trzy
gtéwne pietra wodonosne: czwartorzedowe, kredowe i jurajskie. Przeptyw wéd w pietrach jurajskim
i kredowym ma charakter regionalny ~ wody sptywajg odpowiednio z kierunku potudniowego oraz
potudniowo-zachodniego w strong doliny Warty. Zasilanie tych pozioméw odbywa sie gtéwnie przez
przesaczanie z wyzej potozonych warstw wodonosnych oraz doptyw z obszaréw wychodni i terenéw
wyzynnych. Pietro czwartorzedowe ma natomiast charakter lokalny. Zasilane jest przede wszystkim przez
infiltracje opadéw na wysoczyznach oraz drenowane przez Wartg i jej doptywy, m.in. Widawke i Prosne.

GW600083: obszar dorzecza Odry, region wody Warty. Wody podziemne zasilane s3 gtéwnie przez
infiltracje opadéw w obrebie poziomu czwartorzedowego oraz na wychodniach starszych warstw
wodonosnych, a granice JCWPd pokrywaja sie z dziatami wéd. Naturalng funkcje drenazu petnig rzeki
i cieki powierzchniowe, w tym przede wszystkim Warta w odniesieniu do gtebszych pozioméw. Drenaz
wspomagaj takze ujecia wéd podziemnych i odwadnianie wyrobisk gbrniczych. Kierunki przeptywu wéd
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sa zréznicowane ze wzgledu na budowe geologiczng i wtasciwosci warstw wodonosnych, jednak
zasadniczo wody odptywaja ku strefom drenazu. Lokalne zaburzenia tego uktadu powodujg ujecia wéd
i odwodnienia gérnicze, prowadzac do powstawania lejéw depresyjnych.

Paristwowy Instytut Geologiczny - Parstwowy Instytut Badawczy, na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska, w ramach Pafistwowego Monitoringu Srodowiska, prowadzi monitoring
diagnostyczny stanu chemicznego wszystkich jednolitych czgsci wéd podziemnych oraz monitoring
operacyjny stanu chemicznego jednolitych czesci wéd podziemnych. W 2022 roku Parstwowy Instytut
Geologiczny - Paristwowy Instytut Badawczy, na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska,
w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska, przeprowadzit monitoring diagnostyczny stanu
chemicznego wszystkich 174 jednolitych cze$ci wéd podziemnych. Prébki wéd podziemnych pobrano
w 1404 punktach pomiarowych. Natomiast w 2024 roku Panstwowy Instytut Geologiczny - Paristwowy
Instytut Badawczy, na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w ramach Paristwowego
Monitoringu Srodowiska, przeprowadzit monitoring operacyjny stanu chemicznego jednolitych czesci
wod podziemnych. Prébki wod podziemnych pobrano dwukrotnie (wiosng i jesienig) w 362 punktach
pomiarowych.

Wyniki oznaczeri terenowych i laboratoryjnych poddaje si¢ analizie i wyznacza klasy jakosci waod
podziemnych w punktach pomiarowych. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej z dnia 11 paZdziernika 2019 r. w sprawie kryteriow i sposobu oceny stanu
jednolitych czesci wéd podziemnych (Dz. U. 2019 poz. 2148) klasyfikacja elementow fizykochemicznych
stanu wod podziemnych obejmuje pie¢ nastepujacych klas jako$ci wod podziemnych:

¢ |klasa-wody bardzo dobrej jako$ci,

e Il klasa - wody dobrej jakosci,

¢ |l klasa - wody zadowalajacej jakosci,

e |V klasa-wody niezadowalajacej jakosci,
o Vklasa-wody ztej jakosci.

W 2024 r. w ramach monitoringu operacyjnego na omawianym obszarze zlokalizowane byly
2 punkty pomiarowo-kontrolne, w ktérych Paristwowy Instytut Geologiczny (PIG) prowadzit szczegotowe
badania stanu jako$ciowego i ilosciowego wod podziemnych w ramach PMS. Na przedmiotowym terenie
pobrano prébki z JCWPd nr 83. Natomiast w 2023 roku w ramach monitoringu diagnostycznego
na analizowanym terenie znajdowaty si¢ 3 punkty pomiarowo-kontrolne, ktére umozliwity ocene jakosci
wod dla JCWPd nr72i 82.

Lokalizacje i charakterystyke punktéw pomiarowych na terenie MOF wraz z uzyskang koricowa klasg
jako$ci wod przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 4.7. Wyniki monitoringu jako$ci wéd podziemnych w punktach pomiarowych zlokalizowanych

na terenie MOF
Numer punktu . Klasa
Numer JCWPd | pomiarowego Miejscowosc Zwl;r:c:adto R::I:laajrzuwnekt: Uzytt:;vr\::nle jakosci
wg MONBADA y P g koficowa
2024 .
PLGWE00083 810 topatki (gmina napiete s?tudnla zapugowa
Lask) wiercona wigjska
PLGW600083 1628 Grabia (gmina napiete piezometr zabudowa m
Sedziejowice) wiejska
2022r.
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Numer punktu T Klasa
NumerJCWPd | pomiarowego Miejscowosé Zwl;n:}adlo chg;jrz l‘:,:kt: Uz\:t:r:v’o:znle jakosci
wg MONBADA y P g koficowa
Krokocice ) zabudowa
PLGW600072 2121 (gmina Szadek) swobodne piezometr wigjska v
PLGW600072 1696 Wrze;zczew:ce swobodne piezometr zapugowa
{gmina task) wiejska
Szadek (gmina . . zabudowa
PLGW600082 1935 Szadek) napiete piezometr miejska luzna

Zrédto: PIG-PIB

Na podstawie zebranych danych jakos$¢ wod podziemnych na obszarze MOF Sieradz — Zduriska Wola -
task mozna oceni¢ jako zréznicowana, jednak w wigkszo$ci przypadkéw dobrg lub umiarkowang.
W analizowanych punktach monitoringu stwierdzono przede wszystkim Il i lll klase jako$ci wéd, co
wskazuje na dobry stan chemiczny, przy lokalnych oznakach oddziatywania czynnikéw
antropogenicznych.

W 2024 r. w miejscowosci topatki (gmina task) odnotowano wody Il klasy jakosci, natomiast
w punkcie Grabia (gmina Sedziejowice) stwierdzono Il klase jakosci. Oba punkty zlokalizowane s3
na terenach zabudowy wiejskiej i obejmuja wody o zwierciadle napietym.

Dane z 2022 r. wskazujg réwniez na wystepowanie wdd dobrej jakosci - w punktach Wrzeszczewice
(gmina task) oraz Szadek stwierdzono Il klase jakosci. Jednoczesnie w Krokocicach (gmina Szadek)
odnotowano wody IV klasy, co $wiadczy o wyraznie pogorszonej jako$ci wéd w tym miejscu.

Wody podziemne na obszarze MOF charakteryzuja sie przewaznie dobrg jakoscig (klasa II), lokalnie
umiarkowang (klasa lll), a sporadycznie stabg (klasa IV). Wskazuije to na stosunkowo korzystny stan wod
podziemnych, cho¢ miejscami widoczny jest wptyw presji antropogenicznej zwigzanej gtéwnie
z uzytkowaniem rolniczym i osadniczym terendw.

4.8.Gospodarka wodno - Sciekowa

trz

W 2024 roku dtugosé sieci wodociggowej na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task wynosita
1448,6 km, a srednie zuzycie wody w przeliczeniu na jednego mieszkarica wyniosto 33,62 m?. Najwiecej
awarii stwierdzono na terenie Miasta Zduriska Wola, zas najmniej w gminie Buczek. Szczegétowe wyniki
zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 4.8. Charakterystyka sieci wodociaggowej na terenie gmin MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Dlug;z::’ slec! Budynki mieszkalne Awarie Zuzycie wody Woda dostarczona
Jednostka teryt. (rozdzielczef podtaczone do sieci sieci nal ) gospodarstwom
rzesytowej) wodociggowej do wod. mieszkarica domowym
P o ogétu budynkéw [%] | [szt.] [m?] [dam?]
Miasto Sieradz 144,4 95,1 11 31,8 12215
R 128,2 86,1 317 30,0 11432
Wola
Gmina Buczek 117,3 90,7 2 35,1 176,2
Gmina task 255,2 86,7 15 29,6 794,7
s 144,8 98,9 5 34,3 211,8
Sedziejowice
Gmina Sieradz 113,3 75,9 10 27,8 300,6
Gmina Szadek 180,2 99,1 17 35,9 252,4
Gmina
Wodzierady 105,0 71,9 16 39,8 150,0
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Dlug;ig slec! Budynki mieszkalne Awarie Zuzyciewody | Woda dostarczona
Jednostka teryt. (rozdzielcze]i podtaczone do sieci sieci nal . gospodarstwom
rzesytowe]) wodociagowej do wod. mieszkainca domowym
P Tkm] ogétu budynkéw [%] [szt.] fm¥] [dam?]
Gmina Zapolice 112,7 100,0 14 36,5 201,2
Gmina Zduriska 1475 08,1 17 35,4 438,7
Wola

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
G larka $ciel
W 2024 roku dtugos¢ sieci kanalizacyjnej na omawianym terenie wyniosta 675,4 km, natomiast liczba
przytgczy stanowita 17 874. Najwiecej awarii miato miejsce w Zduriskiej Woli, natomiast najmniej
wmiescie Sieradz oraz w gminie Sedziejowice. Gmina Wodzierady nie posiada uporzadkowanej
gospodarki $ciekowej polegajacej na ogélnie stosowanych systemowych urzadzeniach kanalizacyjnych
do odprowadzania i oczyszczania $ciekéw bytowo - gospodarczych. Praktycznie wszystkie gospodarstwa

indywidualne posiadajg wtasne zbiorniki bezodptywowe. Szczeg6towe wyniki zostaty przedstawione
w ponizszej tabeli.

Tabela 4.9. Charakterystyka sieci kanalizacyjnej na terenie gmin MOF Sieradz-Zdurniska Wola-task

Przytacza
prowadzace do

Dlugo::fe ::;ynne] Awarie sieci budynkow :::ggomni:::k:l:n;

Jednostka terytorialna kanalizacyjne]j mieszkalnychi A
kanalizacyjne] kanalizacyjnej do
[km] [szt.] Zblorowego | St budynkéw [%]
zamileszkania
[szt.]

Miasto Sieradz 163,1 1 4399 90,1
Miasto Zduriska Wola 137,8 382 4577 76,7
Gmina Buczek 30,7 b.d. 648 36,7
Gmina task 112,3 42 3445 50,6
Gmina Sedziejowice 27,5 2 537 23,0
Gmina Sieradz 112,2 h.d. 1907 49,6
Gmina Szadek 13,3 19 356 18,3
Gmina Wodzierady b.d. b.d. b.d. b.d.
Gmina Zapolice 11,7 27 394 23,2
Gmina Zduriska Wola 66,8 85 1611 39,1

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

4.9, Zasoby geologiczne

Obszar MOF Sieradz - Zduriska Wola - Lask potozony jest w obrebie Synklinorium Szczecifisko-t6dzko-
Miechowskiego, na styku z Monokling Przedsudecka. RzeZba terenu oraz budowa geologiczna zostaty
w znacznym stopniu uksztattowane przez zlodowacenia, a w profilu geologicznym dominujg osady
czwartorzedowe zalegajace na starszych utworach neogenu, paleogenu, kredy i jury.

Na terenie MOF powszechnie wystepuja osady piaszczyste i piaszczysto-zwirowe o zréznicowanej
migZszosci, zwigzane z dziatalno$cig lodowcdéw i wod roztopowych, a takze utwory aluwialne
wdolinach rzek. W obnizeniach terenu i dolinach rzecznych spotykane sa torfy, namuty oraz mady, ktérym
towarzyszy ptytkie zaleganie wod gruntowych. Obszary te cechuja sie zwigkszong podatno$cia
na infiltracje zanieczyszczen oraz mniej korzystnymi warunkami geotechnicznymi.

Lokalnie wystepuja takze utwory eoliczne oraz zastoiska wodne, jednak zajmujg one niewielkie
powierzchnie. Na znacznej cze$ci obszaru MOF poziom zwierciadta wéd podziemnych zalega gtebiej niz
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2 m p.p.t, co sprzyja lepszym warunkom posadowienia zabudowy i rozwoju funkcji osadniczych.
Zréznicowanie litologiczne oraz geneza osadéw wptywajg na warunki hydrogeologiczne i uzytkowe terenu
w skali catego obszaru funkcjonalnego.

Zgodnie z ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. 2021, poz. 1420 ze zm.)
organami administracji geologicznej s3: minister wiasciwy do spraw Srodowiska, marszatkowie
wojewddztw oraz starostowie. Do zadan organéw administracji geologicznej nalezy podejmowanie
rozstrzygniec oraz wykonywanie innych czynnosci niezbednych do przestrzegania i stosowania ustawy -
Prawo geologiczne i gérnicze, w tym udzielanie koncesji na wydobywanie kopalin oraz prowadzenie
kontroli i nadzoru nad dziatalnoscig gérnicza.

Zgodnie z serwisem MIDAS prowadzonym przez Parstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut
Badawczy na omawianym terenie udokumentowanych zostato 114 zt6z kopalin. Najwiecej zt67 zostato
stwierdzonych na terenie Gminy Zduriska Wola (24 szt.), natomiast najmniejsza liczba wystepuje
na terenie Miasta Zduriska Wola oraz w gminie Sedziejowice.

W tabeli ponizej przedstawiono charakterystyke zt6z kopalin udokumentowanych na omawianym terenie.

Tabela 4.10. Charakterystyka zi6z kopalin na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Lp. Jednostka terytorialna Liczba zt6z Stan zagospodarowania kopaliny*
1. Miasto Sieradz 4 M-2szt.,Z~1szt.,,C-1szt.
2. Miasto Zdunska Wola 1 M- ztoze skreslone z bilansu zasobow
3. Gmina Buczek 5 Z-1szt.,, M-4szt.
4, Gmina task 16 Z-2szt., T-1szt., R~4 szt.,, M-9 szt
5. Gmina Sedziejowice 2 R-1szt.,P-1szt.,
. . Z-6szt., T-1szt.,, R-4szt.,P-1szt.,
6. Gmina Sieradz 23 M—9szt, E—2 szt
Gmina Szadek 23 Z-4szt.,T-1szt., R-6szt.,, M- 10 szt.,
E-2szt.
8. Gmina Wodzierady 3 R-3szt.
9. Gmina Zapolice 13 R-1szt.,, M-10szt., E- 2 szt.
. . Z-9szt., T-1szt., R-7szt., P-1szt.,
10. Gmina Zduriska Wola 24 M-dszt, E~2szt.

* Z - eksploatacja zaniechana, M - ztoze skreslone z bilansu, C - wody termalne (cieplice), E - ztoze eksploatowane, T - ztoze
eksploatowane okresowo, R~ ztoze rozpoznane szczegétowo, P - ztoze rozpoznane wstepnie,

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie bazy danych Systemu Gospodarki i Ochron y Bogactw
Mineralnych Polski (MIDAS)
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10 km
I zioia kopalin

7] MOF sierad2-Zduriska Wola-task l

Rysunek 3.5 Ztoza kopalin na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PIG-PIB

4.10. Gleby i uzytkowanie gruntow

Na obszarze MOF Sieradz - Zduriska Wola - task dominuja gleby uksztattowane w wyniku dziatalnosci
zlodowacer plejstoceriskich oraz proceséw fluwialnych i eolicznych. Najwicksze powierzchnie zajmuja
gleby bielicowe i pseudobielicowe oraz gleby brunatne wyksztatcone z piaskéw i utworéw piaszczysto-
gliniastych. Wystepuja one powszechnie na terenach wysoczyznowych w gminach Buczek, Sedziejowice,
Wodzierady, Zapolice czy gminie wiejskiej Sieradz, gdzie stanowig podstawe uzytkowania rolniczego
o umiarkowanej przydatnosci produkcyjnej.

W dolinach rzek oraz w obnizeniach terenu wystepujg gleby aluwialne (mady), torfowe
i murszowe, zwigzane z ptytkim zaleganiem wéd gruntowych. Gleby te cechuja sie wysoka zyznoscia,
jednak ich uzytkowanie rolnicze bywa ograniczone przez okresowe podmoktosci. Z kolei na obszarach
o przewadze piaskéw wydmowych i sandrowych spotykane s gleby stabsze - lekkie, przepuszczalne
i bardziej podatne na suszg, co wptywa na nizsza produktywnosc rolna.

Na terenach miejskich Sieradza i Zduriskiej Woli oraz w strefach intensywnej urbanizacji wystepuija gleby
przeksztatcone antropogenicznie, w tym gleby nasypowe i zdegradowane. Presja urbanizacyjna oraz
rozwéj infrastruktury powodujg stopniowe ograniczanie powierzchni gleb rolnych, zwtaszcza
w sasiedztwie gtownych ciggéw komunikacyjnych i stref inwestycyjnych.

Ogblnie gleby MOF charakteryzujg sig zréznicowana bonitacja - od gleb dobrych i bardzo dobrych
w dolinach rzecznych i na fragmentach wysoczyzn gliniastych, po gleby stabe na terenach piaszczystych.
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Warunki glebowe sprzyjaja rozwojowi rolnictwa, jednak wymagaja racjonalnej gospodarki przestrzennej,
ochrony gleb o wysokiej przydatnosci rolniczej oraz dziatan ograniczajacych degradacije i erozje.

Na terenie MOF znajduje si¢ jeden punkt wyznaczony w ramach Monitoringu chemizmu gleb ornych
Polski. Znajduje sie on w miejscowosci Wola Batucka, w gminie task (punkt nr 241). Dla omawianego
punktu stwierdzono:

- kompleks 4,

- typ: A-gleby bielicowe,

- klasa bonitacyjna: lllb,

- gatunek gleby wg BN-78/9180-11: pgm (piasek gliniasty mocny),
- gatunek gleby wg PTG 2008: gp (glina piaszczysta).

Analiza wynikéw monitoringu chemizmu gleb ornych prowadzona w latach 1995-2025 wskazuje
na stosunkowo stabilne wtasciwosci fizyczne gleby, z dominacija frakcji piaskowej, co $wiadczy o jej
lekkim charakterze i dobrej przepuszczalnosci, ale ograniczonej retencji wody i sktadnikéw
pokarmowych. W badanym okresie widoczna jest poprawa odczynu gleby - pH wzrosto z poziomu
kwasnego do lekko kwasnego lub zblizonego do obojetnego, co sprzyja warunkom produkcji rolniczej.

Jednoczesnie odnotowano niewielkg tendencje spadkowa zawartosci préchnicy i wegla organicznego, co
moze wskazywac na stopniowe zubozenie gleby w materi¢ organiczng. Parametry sorpcyjne wykazuja
Zmiennosc, jednak spadek kwasowosci hydrolitycznej i zawartosci glinu wymiennego potwierdza ogélng
poprawe warunkéw chemicznych. Zawartos¢é makro- i mikroelementéw utrzymuje sie na poziomie
typowym dla gleb uzytkowanych rolniczo i nie wskazuje na trwate zanieczyszczenie metalami ciezkimi.

Stezenia wielopier$cieniowych weglowodoréw aromatycznych pozostajg niskie, a spadek przewodnictwa
elektrycznego i zasolenia $wiadczy o korzystnych zmianach w $rodowisku glebowym.

Ogodlnie gleba w punkcie monitoringu charakteryzuje sie umiarkowang Zyznoscig i dobra jakoscia
chemiczng, cho¢ w dtuzszej perspektywie wskazane jest podejmowanie dziatan sprzyjajacych
zwiekszeniu zawartosci materii organicznej.

4.11. Gospodarka odpadami

System gospodarowania odpadami komunalnymi na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task
funkcjonuje zgodnie z ustawa z dnia 13 wrze$nia 1996 1. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach.
Do podstawowych obowigzkéw gmin nalezy organizacja systemu odbioru i zagospodarowania odpadow
komunalnych, objecie nim wszystkich wtascicieli nieruchomosci, zapewnienie selektywnej zbidrki
odpadéw oraz prowadzenie dziatar informacyjnych i edukacyjnych w tym zakresie. Gminy odpowiadaja
rowniez za tworzenie i utrzymanie instalacji do przetwarzania odpadéw, nadz6r nad podmiotami
odbierajgcymi odpady oraz zapewnienie dostepnosci punktéw selektywnego zbierania odpadow
komunatnych (PSZOK).

Uchwatg nr XVII/204/2025 z dnia 26 sierpnia 2025 r. Sejmik Wojewddziwa tédzkiego przyjat Plan
gospodarki odpadami dla wojewddztwa todzkiego na lata 2025-2030 7 perspektywa do 2036 r. Dokument
ten stuzy realizacji celow polityki ochrony Srodowiska, w szczegdlnosci ograniczeniu wzrostu ilosci
odpaddw, wdrazaniu hierarchii postgpowania z odpadami oraz zapewnieniu samowystarczalnos$ci
regionu poprzez rozwdj zintegrowanej sieci instalaciji do ich przetwarzania. Plan zawiera diagnoze stanu
gospodarki odpadami w wojewddztwie oraz wskazuje dziatania inwestycyjne i organizacyjne niezbedne
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do osiagniecia celow wynikajacych z przepisow krajowych i unijnych, w tym budowe, rozbudowe
i modernizacje instalacji zagospodarowania odpadow.

Kazda gmina zobowigzana jest do uchwalenia regutaminu utrzymania czystoscii porzadku, ktéry okresla
szczegétowe zasady gospodarowania odpadami. Regulamin ten musi by¢ dostosowany
do wojewddzkiego planu gospodarki odpadami w ciggu 6 miesiecy od jego przyjecia. Odbidr odpaddw
od nieruchomosci zamieszkatych jest obowigzkowy, natomiast w przypadku nieruchomosci
niezamieszkatych decyzje w tym zakresie podejmuje rada gminy. Zadania zwigzane z odbiorem
lub odbiorem i zagospodarowaniem odpadow realizowane sa w drodze zamdwien publicznych.

Odpady komunalne zbierane sg w systemie pojemnikowym, workowym lub mieszanym -wyhér systemu
zalezy od charakteru zabudowy i stopnia urbanizacji gminy. Najczesciej stosowany jest system
pojemnikowy, umozliwiajacy segregacje podstawowych frakcji: papieru, szkta, metali i tworzyw
sztucznych, bioodpadéw oraz odpadéw zmieszanych. W gminach mniej zurbanizowanych czgsciej
stosuje sie system workowy lub rozwigzania mieszane.

Czestotliwo$¢ odbioru odpadéw uzalezniona jest od rodzaju gminy i zabudowy. Odpady zmieszane
wzabudowie jednorodzinnej odbierane s zazwyczaj co 2-4 tygodnie, natomiast w zabudowie
wielorodzinnej - od razu do kilku razy w tygodniu. Odpady zbierane selektywnie odbierane s3 zwykle co
2-4 tygodnie w zabudowie jednorodzinnej i czesciej w zabudowie wielorodzinnej. Bioodpady odbierane
s3 z wiekszg czestotliwoscia, szczegolnie w okresie od kwietnia do paZdziernika. Jednoczesnie gminy
zachecajg mieszkancéw do przydomowego kompostowania biosdpadéw, oferujgc czgsciowe zwolnienia
z optaty za gospodarowanie odpadami.

Istotnym elementem systemu s punkty selektywnego zbierania odpadéw komunalnych (PSZOK), ktére
zapewniajg mieszkaicom mozliwos¢ bezptatnego oddania m.in. odpadéw problemowych,
wielkogabarytowych, zuzytego sprzetu elektrycznego i elektronicznego, opon, tekstyliow czy odpadow
budowlanych z gospodarstw domowych. Kazda gmina zobowiazana jest do utworzenia co najmniej
jednego takiego punktu - samodzielnie lub we wspétpracy z innymi jednostkami.

Na obszarze MOF funkcjonujg PSZOK-i:

- wSieradzu przy ul. Dzigorzewskiej 4,

- wZduriskiej Woli przy ul. Sieradzkiej 68/70,

- wTymienicach przy ul. Orlikowej 6 (dla mieszkancéw gminy Zdunska Wola),
- w Czestkowie B 17b (gmina Buczek),

- wkasku przy ul. Lutomierskiej 2,

- wSedziejowicach-Kolonii 12,

- w Szadku przy ul. Starostwo 10,

- wWodzieradach 24,

- wZapolicach przy ul. Parkowej 32A.

Zgodnie z informacjami zamieszczonymi w Planie gospodarki odpadami dia wojewodztwa tédzkiego
na lata 2025-2030 z uwzglednieniem lat 2031-2036, na terenie wojewddztwa funkcjonuje 9 instalacji
do mechaniczno-biologicznego przetwarzania niesegregowanych (zmieszanych) odpadéw komunalnych
oraz 10 sktadowisk odpadéw innych niz niebezpieczne i obojgtne. Zadna z tych instalacji nie jest
zlokalizowana na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task.
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Zgodnie z danymi pozyskanymi z GUS, na calym analizowanym terenie w 2024 r. zebrano
58784,54 ton odpadéw komunalnych, natomiast $rednio jeden mieszkaniec wytwarzat 335,6 kg
odpaddéw komunalnych.

Tabela 4.11. Odpady wytworzone i zebrane z terenu MOF Sieradz-Zdunska Wola-task

Masa
Odpady zebrane wytworzonych
Odpady wytworzone w selektywnie w odpadow
ERl Jednostica terytorlalna ciagu roku [t] relacji do ogétu komunalnych
odpadéw [%] przez jednego
mieszkanca [kg]

1. Miasto Sieradz 16 057,13 35,0 418
2. Miasto Zduriska Wola 17 386,72 31,4 456
3. Gmina Buczek 1354,45 53,5 270
4. Gmina Lask 10 041,87 46,5 374
5. Gmina Sedziejowice 1863,24 58,5 302
6. Gmina Sieradz 3159,40 48,8 292
7. Gmina Szadek 2029,85 45,0 289
8. Gmina Wodzierady 1268,43 49,9 337
9. Gmina Zapolice 1628,59 57,7 296
10. Gmina Zduriska Wola 3994,86 45,5 322

MOF Sieradz-Zduriska Wola-task 58 784,54 47,18 (Srednia) 335,6 ($rednia)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Azbest

Na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task (zgodnie ze stanem na dzieri 25.03.2026 r.)
zinwentaryzowano 36 378 447 kg wyrobéw azbestowych. Najwigksza liczba wyrob6w azbestowych
zostata stwierdzona na terenie gminy Sieradz. Szczegétowa charakterystyka wyrobdw azbestowych
zostata przedstawiona w ponizszej tabeli.

Tabela 4.12. Zinwentaryzowane i unieszkodliwione wyroby zawierajgce azbest

Wyroby
x < Wyroby Wyroby pozostate
iednosticitanseriatna Z'"""e"t[izmwa"" unieszkodliwione [kg] | do unieszkodliwienia [ke]
Miasto Sieradz 3403 965 533514 2870451
Miasto Zduriska Wola 2292696 516 355 1776 341
Gmina Buczek 1034093 83614 950479
Gmina Ltask 3539691 956 098 2583593
Gmina Sedziejowice 5303764 907 356 4 396 408
Gmina Sieradz 5667943 1266424 4401519
Gmina Szadek 4700624 1076323 3624301
Gmina Wodzierady 2853158 388 805 2464353
Gmina Zapolice 2964682 750920 2213762
Gmina Zduriska Wola 4617831 1024218 3593613
MOE s'e'adzt':::"s"a Ll 36378447 7503627 28874820
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Bazy Azbestowej
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4.12. Lasy

MOF Sieradz-Zdufiska Wola-task lezy w zasiegu Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych
wLodzi, na terenie nadle$nictw: Ztoczew, Kolumna i Poddgbice.

] MOF Sieradz-Zduriska Wola-task
Nadlesnictwa
Kolumna
B9 Poddebice 5 1¢ km
W Zioczew [ Eaaaaa—

Rysunek 3.6 Nadlesnictwa na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie BDL Lasy

W 2024 roku powierzchnia gruntéw lesnych na omawianym obszarze wynosita 21 744,30 ha, z czego
najwieksza wystepowata w Gminie Sieradz, natomiast najmniejsza na terenie Miasta Zduriska Wola.
Lesisto$¢ MOF wynosita 17,85% i byta mniejsza od lesisto$ci Polski (29,6%) oraz wojewodztwa todzkiego
(21,4%). Najwyisza lesisto$¢ wystepowata na terenie Gminy Sedziejowice, natomiast najnizsza
na terenie Miasta Sieradz.

Tabela 4.13. Lesisto$¢ gmin MOF Sieradz-Zduriska Wola-task w2024 r.

- Grunty lesne ogétem Lesistos¢

Lp. Gmina [ha] %]

1. Miasto Sieradz 193,33 3,8

2. Miasto Zduriska Wola 106,03 4,3

3. Gmina Buczek 1936,83 20,7
4, Gmina task 2 808,61 15,0
5. Gmina Sedziejowice 3472,49 28,4
6. Gmina Sieradz 489,47 22,1
7. Gmina Szadek 3515,97 22,4
8. Gmina Wodzierady 1278,76 15,4
9. Gmina Zapolice 1294,60 15,5
10. Gmina Zduriska Wola 3048,21 26,9
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- Grunty le§ne ogétem Lesistos¢
Lp. Gmina ty [ha] g %]
MOF Sieradz-Zduriska Wola-task 21744,30 17,85
Wojewodztwo tédzkie 398 006,53 21,4
Polska 9488 790,08 29,6

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

4.13. Zasoby przyrodnicze i formy ochrony przyrody

Zgodnie z art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie przyrody (Dz.U. 2 2024r., poz. 1478 ze
zm.) elementami $rodowiska objetymi ochrong na podstawie w/w ustawy $3 nastepujgce formy ochrony
przyrody:

— parki narodowe,

~— rezerwaty przyrody,

— parki krajobrazowe,

— obszary chronionego krajobrazu,

— obszary Natura 2000,

— pomniki przyrody,

— stanowiska dokumentacyjne,

— uzytki ekologiczne,

— zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,

— ochrona gatunkowa roélin, zwierzat i grzyb6w.

Kazda z form spetnia inng role w polskim systemie ochrony przyrody i stuzy innym celom, dlatego
charakteryzuje si¢ odmiennym rezimem ochronnym oraz zakresem ograniczeri w uZytkowaniu. Formy
ochrony przyrody tworzg duzy i zréznicowany zespét Srodkéw pozwalajgcych realizowaé ochrong
przyrody, powstaty w efekcie rozwoju naukowych podstaw ochrony przyrody i jej wieloletniej praktyki.

Mapy ponizej przedstawiaja formy ochrony przyrody zlokalizowane na terenie MOF Sieradz-Zduriska
Wola-Lask.
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[T MOF Sleradz-Zduriska Wola-task
4 pomniki przyrody

W Park Kraj Y Mig Warty i Wi
[T Obszar Natura 2000 “Grabia” 0 5 10 km
I Obszar Natura 2000 "Zbiornik Jeziorsko™ T ——

Rysunek 3.7 Obszary Natura 2000, Park Krajobrazowy i pomniki przyrody na terenie MOF Sieradz-
Zdunska Wola-task

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP
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Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz -

[ MOF sieradz-Zduitska Wola-task
" udytki ekologiczne
B zespoly przyrodniczo-krajobrazowe
B rezerwaty przyrody
Obszary Chronionego Krajobrazu

| Nadwarciariski
{1 $rodkowe] Grabi

0 5
e =

10 km

Rysunek 3.8 Obszary Chronionego Krajobrazu, rezerwaly przyrody, zespoly przyrodniczo-
krajobrazowe i uZytki ekologiczne na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie CRFOP

Parki Narodowe
Na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-.ask nie jest zlokalizowany zaden Park Narodowy.
Rezerwaty przyrody
Na analizowanym terenie istnieje 7 rezerwatéw ochrony przyrody, a ich charakterystyke przedstawia
ponizsza tabela.
Tabela 4.14. Rezerwaty przyrody na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-Lask
Nagwa Powierzchnia Data ) Rodzaj Typ Czy obowigzuje Lokalizacja
[ha] utworzenia rezerwatu rezerwatu plan ochrony?
Grabica 8,51 19.08.2000 | torfowiskowy | fitocenotycz tak gmina
ny Sedziejowice
Jodty Laskie . dgf“i"a .
. - . edziejowice
m. Sl(tg;‘t':;‘awa 58,39 06.12.1991 lesny fitocenotycz tak gmina
ny
Wisinskiego Buczek
" gmina
Wojstawice 96,69 16.01.1978 lesny f't°°‘;”°ty°2 nie Zduriska
y Wola
Pétboru 56,83 01.01.1984 leény fitocenotycz tak gmina
ny Sieradz
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Nazwa Powierzchnia Data : Rodzaj Typ Czy obowigzuje Lokalizacja
[ha] utworzenia rezerwatu rezerwatu plan ochrony?
) gmina
Jabtecznik 47,29 01.05.1975 le$ny fitocenotycz tak Zduriska
ny Wola
; . fitocenotycz gmina
Korzen 34,93 31.12.1998 | torfowiskowy oy Y tak Zapolice
i gmina
Jamno 22,35 13.02.1960 tesny f't°°z';°tycz tak Syadek
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie CRFOP
Parki Kraiot

Na terenie MOF znajduje sie Park Krajobrazowy Migdzyrzecza Warty | Widawki, ktéry zostat utworzony
14.09.1989 roku. Jego catkowita powierzchnia to 25 330,00 ha i zajmuje obszary 5 powiatéw i 9 gmin,
z czego na terenie MOF s3 to: gmina Zapolice, gmina Sedziejowice, gmina Sieradz i gmina Zdunska Wola.
Dla obszaru Parku obowigzuje Rozporzgdzenie Nr 30/2006 Wojewody Lédzkiego z dnia 3 listopada 2006
r. w sprawie ustanowienia planu ochrony Parku Krajobrazowego Migdzyrzecza Warty i Widawki.

r Chroni Kraj z
Na analizowanym terenie zlokalizowane s 2 obszary chronionego krajobrazu, a ich charakterystyke
przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4.15. Obszary Chronionego Krajobrazu na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Nazwa L Data - Warto$¢ przyrodnicza Lokalizacja
[ha] utworzenia

Obejmuje zespoty lesne
o walorach glebochronnych
i krajobrazowych porastajacych
Srodkowej obydwa brzegi Grabi z licznymi i ;
Grabi 6558,00 01.01.1998 wydmami koto Teodorowa gmlnaBiis;lzkg e
i Dobronia oraz korzystny
bioklimatycznie kompleks laséw
sosnowych koto Poleszyna.
Obejmuje doline Warty. W dolinie
tej potozone sg dwa parki

krajobrazowe, w czesci
potudniowej Zateczariski PK, T
L aw czesci Srodkowej gmina Sieraaz, miasto
Nadwarciariski 29 390,00 01.01.1998 Miedzyrzecza Warty | Widawki. Sieradz, gmina Zduriska
W pétnocnej czesci terenu Wola

znajduja sig duze kompleksy lesne
o walorach bioklimatycznych
korzystne dla rekreacji.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie CRFOP

zary Natura 2

Na terenie MOF Sieradz-Zdurnska Wola-task znajdujg sig¢ 2 obszary Natura 2000. Tabela ponizej
przedstawia te obszary wrazzich charakterystyka.
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Tabela 4.16. Obszary Natura 2000 na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Lp. Nazwa i kod L] : Pow. [ha] Rodzd) Lokalizacja j
utworzenia ochrony
08.02.2011 ]

. Grabia (KE) 167048 | Dvrektywa gm":i::s"’

) PLH100021 03.12.2021 ’ siedliskowa g. -
Sedziejowice
(PL)
Zbiornik
2. Jeziorsko 14112008 | 1034972 | DV fak;y;"'a gmina Sieradz
| PLB100002 P

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie CRFOP

P iki l
Na terenie MOF znajduje sie 207 pomnikéw przyrody. Najwiecej pomnikéw zidentyfikowano na terenie
Gminy Sieradz (50), natomiast najmniej na terenie Gminy Wodzierady (7).

Tabela 4.17. Pomniki przyrody na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Lp. Lokalizacja Liczba pomnikéw przyrody
1. Miasto Sieradz 10
2. Miasto Zduriska Wola 17
3. Gmina Buczek 13
4. Gmina task 18
5. Gmina Sedziejowice 21
6. Gmina Sieradz 50
7. Gmina Szadek 27
8. Gmina Wodzierady 7
9. Gmina Zapolice 26

10. Gmina Zduriska Wola 18

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie CRFOP

Usytid ekologi

Na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task znajduje sie znajduje si¢ 13 uzytkéw ekologicznych. taczna
ich powierzchnia wynosi 55,02 ha. Najwiecej uzytkow ekologicznych znajduje si¢ na terenie Gminy
Zapolice.

Tabela 4.18. Uzytki ekologiczne na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Lp Jednostka Liczba uzytkéw Powierzchnia
i administracyjna ekologicznych [ha]
odcinek rzeki Grabi potozony na terenie wojewddzitwa
1 Gmina task 1 sieradzkiego /hkm 0+000-hkm 40+600/ 1j. od miejscowosci
) ted Widawski w gminie Widawa do miejscowosci Jamborek w
gminie Dobror
2,03 odcinek rzeki Grabi potozony na terenie wojewédztwa
2 Gmina 3 sieradzkiego /hkm 0+000-hkm 40+600/ tj. od miejscowosci
Sedziejowice ted Widawski w gminie Widawa do miejscowosci Jamborek
w gminie Dobron
3. Gmina Sieradz 3 6,09
4. Gmina Zapolice 4 39,20
5. Gmina Zduriska 9 7,70
Wola ]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie CRFOP
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z ! iniczo-krajol
Na omawianym terenie zlokalizowanych jest sze$¢ zespotow przyrodniczo-krajobrazowych. Ich tgczna
powierzchnia to 8 192,649 ha.

Tabela 4.19. Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Jednostka administracyjna Nazwa Pown;:;tl:hma
Gmina Buczek Zabytkowy Park w Buczku 1,5972

Gmina Lask Dolina Grabi, 4007,00
Kolumna - Las
Dolina Grabi,

Gmina Sedziejowice Sedziejowice, 4 156,35

Luciejow
Gmina Zapolice Strefa krawedziowa doliny rzeki Warty 27,7021

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie CRFOP

Korytarze ekologiczne

Korytarze ekologiczne to zazwyczaj obszary niezabudowane, ktére stanowig naturalne ciggi powigzan
przyrodniczych pomigdzy obszarami chronionymi, strefami faunistycznymi umozliwiajace swobodng
migracje roslin i zwierzat (doliny rzeczne, tereny podmokte, pasma zadrzewien i zaro$li $roédpolnych,
przydroznych).

Zgodnie z danymi GDOS, na terenie MOF Sieradz-Zdufiska Wola-task wystepuja dwa korytarze
ekologiczne, ktore réwniez zostaty zaznaczone na ponizszej rycinie:

— Betchatéw - Radomsko,
— Warta - Jeziorsko.
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Rysunek 3.9 Korytarze ekologiczne na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task

Zréoto: opracowanie wlasne

4.14. Obszary posiadajace znaczenie dla dziedzictwa kulturowego

Miasto Sierad

Sieradz to jeden z najstarszych osrodkdw miejskich w Polsce, ma historie siegajaca VI-Vil wieku. W XI
wieku powstat tu gréd kasztelariski, a pierwsza wzmianka pisana o miescie pochodzi z 1136 roku. Prawa
miejskie Sieradz uzyskat w Xl wieku, a w kolejnych stuleciach rozwijat sie jako wazny osrodek
administracyjny, handlowy i rzemiestniczy, potozony na istotnych szlakach komunikacyjnych. Miasto
wielokrotnie doswiadczato najazdow, pozaréw i wojen, co powodowato okresowe zahamowanie rozwoju.
Najwiekszy rozkwit gospodarczy i kulturalny przypadt na czasy renesansu, natomiast regres nastapit
wXVIL i XVl wieku. W XIX i na poczatku XX wieku Sieradz ponownie Zaczat sie rozwijac dzigki rozwojowi
przemystu, rzemiosta oraz infrastruktury. W czasie Il wojny $wiatowej miasto zostato powaznie
zniszczone i wyludnione, jednak w okresie powojennym odbudowato si¢ i stopniowo rozwijato.
Po reformie administracyjnejw 1975 roku ponownie stato sig siedziba wojewodztwa, a od 1999 roku petni
funkcje miasta powiatowego oraz waznego centrum administracyjno-gospodarczego zachodniej czesci
wojewodztwa tédzkiego.

Wsrad najwazniejszych zabytkéw Sieradza Znajduje sie tzw. Dom Kata przy ul. Ogrodowej, w ktérego
murach zachowaty sie relikty XIV-wiecznej baszty i fragment miejskich fortyfikacji. Do najstarszych
obiektdw nalezy takze kamienica pojagiellorfiska z przetomu XVi i XVII wieku, obecnie siedziba Muzeum
Okregowego, a takie dawny zajazd pocztowy z XIX wieku, w ktérym miesci si¢ m.in. Biuro Wystaw
Artystycznych. Istotnym elementem dziedzictwa miasta jest Podominikariski Zesp6t Koscielno-
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Klasztorny z XIll wieku oraz bazylika kolegiacka pw. Wszystkich Swietych. Historyczne Znaczenie ma
réwniez Wzgorze Zamkowe - pozostatos¢ dawnego grodu kasztelarfiskiego i pozniejszego zamku
krélewskiego. Do cennych obiektéw i miejsc naleza ponadto staromiejski Rynek, rzeka Warta
przeptywajgca przez miasto, Sieradzki Park Etnograficzny, budynek Teatru Miejskiego, Dworek
Modrzewiowy, drewniany kosciét pw. Sw. Ducha, kosciét pw. $w. Wojciecha oraz synagogaz poczatku XIX
wieku. W krajobrazie miasta wyrézniajg sig takze zabytkowe kamienice przy ul. Dominikanskiej,
Warszawskiej i Kolegiackiej, garnizonowy koéciét z korica XIX wieku, neoklasyczny gmach | Liceum
Ogélnoksztatcacego z lat 20. XX wieku oraz dawny patac i oranzeria Adolfa Harrera, obecnie petnigce
funkcje szpitala. Wazne znaczenie historyczne maja réwniez miejscowy cmentarz katolicki z grobami
powstancow i Zotnierzy oraz cmentarz Zydowski.

Miasto Zduriska Wol

Pierwsza udokumentowana wzmianka o Zduriskiej Woli pochodzi z 1394 roku. Osada rozwijata si¢ przy
waznym szlaku handlowym, a jej dynamiczny rozwd6j nastapit na poczatku XIX wieku dzigki naptywowi
tkaczy ze Slaska, Niemieci Czech oraz staraniom Stefana Prawdzic-Ztotnickiego. Prawa miejskie Zdunska
Wola otrzymata 25 paZdziernika 1825 roku. W XIX i na poczatku XX wieku miasto szybko rosto jako osrodek
przemystu wtokienniczego, zyskujac przydomek ,Miasta Tkaczy”. Rozwdj wspierata budowa potaczeri
kolejowych i powstawanie nowych zaktadéw przemystowych. Okres 1i Il wojny $wiatowej przyniést
znaczne zniszczenia oraz tragiczne skutkidla wielokulturowej spotecznosci miasta, szczegolnie ludnosci
zydowskiej. Po 1945 roku Zdunska Wola ponownie sig rozwijata jako wazny osrodek przemystowy
i komunikacyjny regionu, stopniowo powigkszajac swoje granice i liczbg mieszkancow. Po transformacii
ustrojowej nastgpity zmiany w strukturze gospodarczej, a W ostatnich latach realizowane sg liczne
dziatania rewitalizacyjne, m.in. przebudowa centrum miasta i utworzenie Zdurskowolskiego Centrum

Integracji Ratusz.

Wéréd najwazniejszych zabytkow Zdunskiej Woli znajduja sig Sanktuarium $w. Maksymiliana Marii
Kolbego - bazylika pw. Whiebowziecia NMP, Dworek Ztotnickich (obecnie Urzad Miasta), liczne domy
tkackie oraz dom urodzin $w. Maksymiliana Kolbego. Do cennych obiektéw nalezg takze kosciot
ewangelicko-augsburski wraz z dawng plebania, ko$ciét baptystyczny oraz kaplica braci morawskich.
W miescie zachowaty sie réwniez zabytkowe budynki mieszkalne z XIX wieku oraz gmach dawnego liceum
sztuk plastycznych. Istotnym elementem dziedzictwa sg cmentarze: parafialny, miejski, zydowski oraz
cmentarz Chrzescijan Baptystow.W przestrzeni publicznej znajduja sie liczne pomniki i tablice
pamigtkowe upamigtniajgce wazne postacie i wydarzenia historyczne, m.in. pomnik J6zefa Pitsudskiego,
éw. Maksymiliana Kolbego, Jana Pawta Il, Zotnierzy Wykletych oraz miejsca pamigci zwigzane z ofiarami
Il wojny $wiatowej i lokalnymi bohaterami.

Smina B I

Buczek ma dtuga histori¢ siggajgca wczesnego éredniowiecza — na terenie dzisiejszej miejscowosci
odkryto cmentarzysko z X wieku oraz $lady osady. Pierwsze wzmianki pisane o wsi pochodza z XIV wieku,
a parafia istniata tu juz przed 1391 rokiem. W XVI wieku wtasciciele Buczku uzyskali dla miejscowosci
prawa miejskie, jednak lokacja ta nie przetrwata. W kolejnych stuleciach Buczek przechodzit w rece
r6znych rodéw szlacheckich, m.in. Walewskich i Lorentzéw. W okresie migdzywojennym rozwijaty si¢ tu
instytucje spoteczne, takie jak Ochotnicza Straz Pozarna czy kasa oszczednosciowa. 1l wojna $wiatowa

przyniosta zniszczenia i zmiany wiasnosciowe, a po 1945 roku nastapita parcelacja majatkéw oraz
stopniowy rozwoj infrastruktury, m.in. szkoty, osrodka zdrowia i sieci wodno-kanalizacyjnej.
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Wspdtczesnie Buczek jest siedzibg gminy i lokalnym osrodkiem ustugowym. Najwazniejszym Zabytkiem
miejscowosci jest gotycki koscict parafialny pw. $w. Jana Chrzciciela z XV wieku wraz z historycznym
Cmentarzem, na ktérym znajdujg sie mogity Zotnierzy z okresu i li wojny Swiatowe;j.

Gmina Lask

task natezy do jednych z najstarszych miejscowosci regionu - pierwsza wzmianka o wsi pochodzi
Z1356roku, aprawa miejskie nadat muw 1422 roku krél Witadystaw Jagietto. W XVl wieku miasto rozwijato
sig jako o$rodek rzemiosta i handlu, jednak jego rozwdj zahamowaty wojny, epidemie i pozaryw XVIli XVl
wieku. Na poczatku XX wieku task uzyskat potaczenie kolejowe i zaczety powstawaé pierwsze zaktady
przemystowe. W czasie || wojny Swiatowej w miescie funkcjonowato getto, ktérego likwidacja
doprowadzita do zagtady wiekszo$ci lokalnej spotecznosci zydowskiej. Po 1945 roku task rozwijat sie jako
osrodek przemystowy, aw 1957 roku w jego poblizu utworzono jednostke lotnicza.

Do najwazniejszych zabytkéw naleza péznogotycki koscist kolegiacki Nawiedzenia NMP i $w. Michata
Archaniota z XVI wieku, drewniany kosci6t $w. Ducha z XVII wieku, park miejski z XVIll wieku oraz
zabytkowa zabudowa mieszkalna z XIX i poczgtku XX wieku.

Gmina Sedzieiowi

Sedziejowice nalezy do najstarszych miejscowosci regionu - pierwsza wzmianka o wsi pochodzi z bulli
gnieZnieniskiej z 1136 roku. Przez wieki stanowity wtasnos¢ arcybiskupéw gnieznienskich, a po rozbiorach
przeszty w rece prywatne. Po odzyskaniu niepodlegtosci majatek przejeto paristwo polskie, a czesé
gruntéw rozparcelowano. Wies zapisata sie w historii wydarzeniami powstania styczniowego - w 1863
roku doszto tu do bitwy oddziatéw powstariczych z wojskami rosyjskimi, upamietnionej pomnikiem
namiejscowym cmentarzu oraz w twérczosci Marii Konopnickiej. W czasie I wojny $wiatowej
Sedziejowice dotknety wysiedlenia ludnosci i germanizacja.

Do najwazniejszych zabytkéw nalezy neoklasycystyczny dwér z XIX wieku wraz z parkiem dworskim.
Dawny drewniany kosciét $w. Marii Magdaleny z XVIll wieku sptonat w 1984 roku.

Gmina Sierad
Gmina Sieradz w obecnym ksztatcie zostata utworzona 1 stycznia 1973 roku z potaczenia kitku
wczesniejszych jednostek administracyjnych. W 1979 roku iej obszar zmniejszyt sie wskutek poszerzenia
granic miasta Sieradza, a od 1999 roku gmina nalezy do powiatu sieradzkiego. Obecnie obejmuje
32 sotectwa i 46 wsi, potozonych po obu stronach Warty. Choé sama gmina nie stanowi jednolitego
historycznie obszaru, wiele jej miejscowosci ma $redniowieczny rodowéd. Do najstarszych nalezg m.in.
Monice, Chartupia Mata, Bogumitéw, Ktocko, Dzigorzew, Dzierlin, Chajne i Dgbrowa Wielka. Czesé znich
byta dawniej wtasnoscia krolewska, czesé ko$cielng lub szlachecka, a ich rozwdgj wigzat sie
z funkcjonowaniem parafii, dwordw, folwarkéw oraz lokalnych osrodkéw gospodarczych.

Na terenie gminy Sieradz znajduje sie 45 obiektéw Zabytkowych objetych ochrong konserwatorska.
Dziedzictwo kulturowe gminy tworzg przede wszystkim obiekty sakralne, dwory i patace, zespoty
parkowe, cmentarze, kapliczki, miejsca Pamieci oraz stanowiska archeologiczne. Do najcenniejszych
nalezg zespoty koscielne w Chartupi Matej, Chojnem, Dabrowie Wielkiej i Ktocku, a takze zespoly
dworsko-parkowe | patacowe w Biskupicach, Chojnem, Dabrowie Wielkiej, Dzierlinie, Kamionaczyku,
Meckiej Woli i Podtezycach. Istotnym elementem lokalnego dziedzictwa $9 réwniez miejsca pamieci
Zwigzane z | i Il wojng $wiatowa oraz pozostatosci niemieckich umocnien. Uzupetnieniem zabytkéw
materialnych jest bogate dziedzictwo niematerialne, obejmujace tradycje ludowe, folklor muzyczny
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i taneczny, haft, rzeZbg oraz zwyczaje pielegnowane przez lokalne spotecznosci i organizacje, zwtaszcza
na terenie Chojnego, Mnichowa, Rudy, Stoczek i Wiechucic.

mina Sz

Szadek nalezy prawdopodobnie do najstarszych os$rodkéw osadniczych ziemi sieradzkiej - jego poczatki
siegaja co najmniej X-XI wieku. Miasto powstato w obecnej tokalizacji okoto potowy Xlll wieku, a pierwsza
zachowana wzmianka o nim pochodzi z 1295 roku. W XIV wieku Szadek stat sig osrodkiem powiatowym
iwaznym centrum administracyjnym, gospodarczym oraz rzemiesélniczym, szczegblnie w zakresie
produkciji sukna i piwa. Najwigkszy rozwdj miasta przypadt na XV i XVl wiek, natomiast w kolejnych
stuleciach nastapit regres spowodowany wojnami, najazdami i pozarami. W 1870 roku Szadek utracit
prawa miejskie jako represje za udziat mieszkaricow w ruchach niepodlegtosciowych, odzyskujac je
dopiero w 1919 roku. W okresie Il wojny $wiatowej miasto poniosto duze straty ludno$ciowe, zwtaszcza
w wyniku zagtady spoteczno$ci  zydowskiej. Obecnie Szadek petni funkcje lokalnego osrodka
administracyjnego i ustugowego, Z rozwinietym zapleczem drobnej przedsigbiorczosci, przetworstwa
i obstugi rolnictwa.

Najcenniejszym zabytkiem Szadku jest gotycki kosciot pw. Whniebowziecia NMP i $w. Jakuba Apostota,
wzniesiony w latach 1333-1335 w miejscu wczesdniejszej, zniszczonej przez Krzyzakéw $wigtyni
drewnianej. Wielokrotnie rozbudowywany, zachowat cenne elementy wyposaZenia, m.in. gotycka
chrzcielnice, Pietg z XV wieku, fragmenty polichromii z 1451 roku oraz renesansowe ottarze i liczne
epitafia. Obok kosciota znajduje si¢ dzwonnica o charakterze obronnej baszty. Na terenie miasta
zachowaty sie réwniez inne miejsca 0 wartosci historycznej, m.in. kwatera zotnierzy niemieckich
z | wojny $wiatowej na dawnym cmentarzu ewangelickim, ko$ci6t sw. Idziego z XIX wieku oraz mogity
powstancow styczniowych i ofiar kampanii wrze$niowej 1939 roku. Obiekty te wpisane sg do rejestru
zabytkéw i stanowig wazny element dziedzictwa kutturowego Szadku.

Gmina Wodzierady

Wodzierady po raz pierwszy zostaty wzmiankowane w #rédtach pisanych w 1398 roku. W kolejnych
stuleciach wie$ nalezata do roznych rodéw szlacheckich, m.in. Dzierzbickich, Bajeréw i Parczewskich.
Szczegolne zastugi dla jej rozwoju miat Hipolit Parczewski, ktéry w 1861 roku Zniést panszczyzne
| zatozyt szkote poczatkows. W okresie migdzywojennym majatek znajdowat sig¢ w rekach rodziny
Kulczyckich. Podczas |l wojny $wiatowej wie$ zostata objeta niemiecka administracja, a na jej terenie
prowadzono akcje kolonizacyjna. Do dzi§ zachowat sie klasycystyczny dwor z przetomu XVIIEi XIX wieku,
stanowigcy cenny przyktad architektury dworskiej. Po wojnie petnit on funkcje publiczne,
a nastepnie zostat odrestaurowany przez prywatnego wtascicielawrazz pozostatos$ciami parku.

W sktad gminy wchodzi tacznie 20 sotectw i 35 wsi, a mianowicie: Chorzesz6w, Czarnysz, Dobkow,
Dobruchéw, Hipolitéw, Jesionna, J6zefow, Kiki, Kwiatkowice, Le$nica, Magdalenow, Magnusy, Piorundw,
Przyrownica, Stanistawéw, Wandzin, Wodzierady, Wrzasawa, Wola Czarnyska, Wtodzimierz.

Gmina Zapoli

Zapolice to niewielka miejscowo$¢ w wojewddztwie t6dzkim, ktérej poczatki siegaja $redniowiecza.
Pierwsze wzmianki o wsi pochodzg z XIV-XV wieku, kiedy nalezata do rodu Zapolicow, od ktérych wywodzi
sie jej nazwa. W kolejnych stuleciach miejscowos$¢ przechodzita w rece réznych rodzin szlacheckich.
W XIX wieku, wraz z rozwojem przemystuw Krélestwie Polskim, Zapolice zaczgly sig dynamicznie rozwijac
jako osrodek handlowo-przemystowy, co wptyneto na wzrost liczby mieszkaricéw. Po odzyskaniu przez
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Polske niepodlegtosci w 1918 roku miejscowo$é weszta w sktad gminy i nadal petnita wazng role
lokalnego centrum zycia spotecznego i gospodarczego. Podczas | wojny swiatowej Zapolice znalazty sie
pod okupacjg niemiecky i doswiadczyty trudnych lat wojny. Po jej zakoriczeniu wies zostata odbudowana
i stopniowo powrécita do normalnego funkcjonowania. Wspétczesnie Zapolice s3 spokojng
miejscowoscig o bogatej historii i lokalnych tradycjach. Do najwazniejszych zabytkéw na terenie gminy
nalezy neogotycki kosci6t parafialny pw. $w. Jana Chrzciciela z XIX wieku, bedacy istotnym elementem
krajobrazu i zycia religijnego mieszkaricow.

Gmina Zduriska Wol
Gmina Zduriska Wola w obecnym ksztatcie funkcjonuje od 1 stycznia 1973 r. i obejmuje 31 sotectw.
Do najwigkszych miejscowosci nalezg Czechy (ok. 1600 mieszkaricéw) i Wojstawice {ok. 600
mieszkaricéw), natomiast najmniejsze to Laskowiec i Andrzejéw. Obszar gminy charakteryzuje sie bardzo
dtuga historig osadnictwa, potwierdzong licznymi stanowiskami archeologicznymi datowanymi
od neolitu, przez epoke Zelaza i okres wptywow rzymskich, az po $redniowiecze i Czasy nowozytne.
Wwielu wsiach zachowaly sie takze wzmianki #rédtowe potwierdzajace ich wczesne pochodzenie.
Rozwdj poszczegélnych miejscowosci byt czesto zwigzany z dziatalnoscia rodéw szlacheckich
i ziemianiskich, m.in. Siemigtkowskich, Wezykéw czy Ztotnickich. W XIX i na poczatku XX wieku na terenie
gminy pojawiaty sie kolonie osadnikéw niemieckich oraz rozwijato sie rolnictwo i drobna dziatalnoé¢
przemystowa, m.in. tkactwo czy cegielnictwo. Okres Il waojny Swiatowej przyniést wysiedlenia ludnosci
polskiej, zniszczenia zabudowy oraz osadnictwo niemieckie.

Wsréd wazniejszych obiektow dziedzictwa kulturowego znajdujg sie dwory, patace i koscioty, m.in.
w Korczewie, Tymienicach czy Wojstawicach, gdzie zachowat si¢ takze rezerwat przyrody ,Wojstawice”.
Wspétczesnie gmina ma charakter rolniczo-mieszkaniowy z rozwijajaca sie funkcja podmiejska wobec
miasta Zduriska Wola.

Istotnym zagrozeniem dla elementéw dziedzictwa materialnego g katastrofy naturalne, np. pozary,
powodzie, wichury, ktére zwtaszcza w sytuacji ztego zabezpieczenia zabytku mogg doprowadzi¢
do fizycznej destrukcji obiektu. Duzym zagroZeniem, mogacym ostatecznie spowodowaé catkowite
zniszczenie zabytku, jest notoryczne zaniedbywanie biezacych napraw i zaniechanie koniecznych
remontéw, zwtaszcza obiektow znajdujacych sie w ztym stanie technicznym. Powolne, ale ditugotrwate
pogarszanie sie stanu technicznego zabytku prowadzi w nieunikniony spaséb do destrukcji substancji
zabytkowej i trwatej utraty czesci ub catosci wartosci bazowych. Przyczyna utraty wartosci zabytkéw
bywaja tez niefachowo prowadzone prace remontowe, adaptacyjne lub rewitalizacyjne. Czasami
zabytkowe budynki, choé widac, ze poddane zostaty pracom remontowym, sg zadbane i w dobrym stanie
technicznym, jednak w trakcie prac uleglty znacznym przeksztatceniom negatywnie wptywajacym
ha autentyzm obiektu i posiadane wartosci. Zmiany te dotyczyé mogq wielu réznorodnych aspektéw,
np. zubozenie wystroju architektonicznego, zmiany formy i materiatu stolarki okiennej i drzwiowej, zmiany
pokrycia dachu, zmiany faktury i kolorystyki tynkéw elewac;ji. Ingerencje mogg dotyczy¢ réwniez bryty
budynku, np. poprzez zmiang formy dachu, rozbudowy, nadbudowy itp.

W zabytkowych parkach przyczyng degradacji wartosci mogq by¢ tez zmiany kompozycyjne, np. nowe
rozplanowanie ciggéw komunikacyjnych lub niedostosowane do charakteru parku elementy matej
architektury, a takze nowe, wykonane z nieodpowiednich materiatéw nawierzchnie drég i alejek.
W przypadku historycznych struktur przestrzennych (zespoty budowlane oraz uktady urbanistyczne
i ruralistyczne) najwigksze zagrozenia niosa zmiany zwigzane z rozwojem miast czy wsi. Dziatania
inwestycyjne, w wyniku ktérych nastepuja zmiany historycznie uksztattowanych kompozycji, m.in.
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Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz -

rozplanowanie placow, przebieg ulic, linie zabudowy,
i gabarytow budynkow, a takze wprowadzanie w zabytkowy ukt
zabudowy powoduja niekiedy nieo

Czestym problemem rzutujgcym na mozliwosci ochrony zasobdw dzie

nieuregulowana, badZ ztozona struktura prawno-wtasno$ciowa obiektow zabytkowych.

komponowane uktady zieleni, przeksztatcenia bryt
ad przestrzenny nowej, dysharmonijnej
dwracalne zmiany i catkowitg utrate warto$ci tych uktadow.

dzictwa kulturowego jest nadal

5. Problemy ochrony s$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegélnosci dotyczace obszarow
podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.

o ochronie przyrody

Na podstawie przeprowadzone diagnozy stanu $rodowiska oraz analizy systemu transportowego

w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Sieradz - Zduriska Wola -task zidentyfik
$rodowiskowe istotne z punktu widzenia realizacji

W analizie

Transport — zaréwno w fazie budowy i modernizacii infrastruktury, jak i jej eksploataciji,

oddziatywania srodowiskowe. Najwieksza presja wystepuje w obszarach zurbanizowanych (Sieradz,

skoncentrowano
w bezpos$rednim lub posrednim zwigzku z funkcjonowani
jakosci powietrza, klimacie aku

sie

na

tych komponentach
em i rozwojem transportu, w szczegblnosci:
stycznym, zdrowiu ludzi, przyrodzie oraz zagrozeniach nadzwyczajnych.

érodowiska, ktére

owano kluczowe problemy
Planu Zréwnowazonej Mabilnosci Miejskiej (SUMP).

pozostaja

generuje istotne

7duriska Wola, task), wzdtuz gtéwnych ciggéw komunikacyjnych (m.in. S8, DK12, DK83, linie kolejowe)

oraz w rejonach weztéw transportowych. Wraz ze wzrostem mobilno$ci miesz

ruchu transportowego presja ta moze si¢ nasilaé.

Szczegblne znaczenie mMajad takze obszary objete ochrong przyrody (m.in. dolin
i Grabi), ktére s3 wrazliwe na presjg transportowg, w tym fra

Tabela 5.1. Problemy ochrony srodowiska

kancow oraz natgzenia

y rzek Warty
gmentacje siedlisk oraz Zanieczyszczenia.

cieplarnianych

gazow cieplarnianych,
wplywajac na zmiany

Obszar analizy Problem Charakterystyka Gtowne przyczyny
problemu wystepowania problemu
Wystepowanie
podwyzszonych stezefh
zanieczyszczen powietrza .
(PM10, PM2,5, NOX, cO) _ W\(sokl udziat transpor?u
i . indywiduatnego, rosnaca liczba
. . szczegblnie w sezonie 2
Zanieczyszczenie . . pojazddw, zatory drogowe,
g grzewczym i wzdtuz AR
powietrza ) .. dominacja pojazdow
gtéwnych ciggow - e
- . spalinowych, emisja z sektora
; ; komunikacyjnych.
Klimat i T td et komunalno-bytowego
powietrze . ranspo C rogow 195
jednym z gtéwnych Zrodet
- emisji liniowej. | . - ]
Transport przyczynia sig Wzrost mobilnoéci, brak
Emisja gazow do emisji CO, i innych alternatywy dla transportu

samochodowego, niski udziat
transportu zbiorowego i

klimatu zeroemisyjnego
Klimat ) . Ponadnormatywne Duze natezenie ruchu drogowego
akustyczny Hatas komunikacyjny poziomy hatasu wzdiuz i kolejowego, tranzyt, brak
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Obszar analizy Problem Charakterystyka Gtéwne przyczyny ]
problemu wystepowania problemu
gtownych drog i linii obwodnic w niektérych relacjach,
kolejowych oraz w poblizu rozwéj transportu
lotniska wojskowego
| - wtasku S
Negatywny wptyw

|

Zagrozenie zdrowia i
jakosci zycia

zanieczyszczeri powietrza
i hatasu na zdrowie
mieszkancéw oraz komfort

Ekspozycja na emisje
transportowe, koncentracja
ruchu w miastach

Przyroda (w tym

presja na obszary
przyrodnicze

Cztowiek Zycia
Wystepowanie wypadkow Duze natezenie ruchu
Bezpieczenstwo ruchu drogowych, w tym . \ L y
drogowego z udziatem pieszych niedostosowanie infrastruktury,
i rowerzystow brak segregacji ruchu
Rozwdj infrastruktury
transportowej prowadzi ) P T .
Fragmentacja siedlisk i do podziatu siedlisk, Przebieg drég  linii kolejowych

ograniczenia migracji
zwierzat oraz degradacji

przez tereny cenne przyrodniczo,
brak przej$¢ dla zwierzat,

c:rzzzizge) ekosysteméw, szczegélnie R e
L w dolinach rzecznych

Wzrost liczby zdarzeri Brak zabezpieczen (ogrodzenia,
Kolizje ze zwierzetami drogowych z udziatem przejscia), przecinanie korytarzy

[ Zwierzat ekologicznych

. - MOZ['W()?C wystaplema Wzrost natezenia transportu,
Nadzwyczajne Ryzyko awarii i zdarzen zwigzanych transport tadunkéw

zagrozenia wypadkow Ztransportem materiatéw niebezpiecznych, koncentracja

Srodowiska transportowych niebezpiecznych infras trt;ktury

(drogowym i kolejowym)
Infrastruktura

Zmiany klimatu

Niska odpornosé

transportowa narazona

i odporno$é infrastruktury na na skutki ekstremalnych adaptacji do zmian klimatu
systemu zmiany klimatu Zjawisk pogodowych w planowaniu infrastruktury
[ ] (ulewy, susze, upaty)

Niewystarczajgce uwzglednienie

]

Zrédto: opracowanie wiasne

5.1. Wptyw planowanych dziataii na istniejgce problemy ochrony srodowiska

Planowane dziatania w ramach Plany Zréwnowazonej

Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz - Zduniska

Wola - task koncentruja sie na zmianie modelu mobilnosci w kierunku bardziej zréwnowazonego,

efektywnego i Przyjaznego $rodowisku. Kluczowe Znaczenie ma
publicznego, promowanie ruchu pieszego i rowerowe

wdrazanie rozwigzar nisko- i zeroemisyjnych.

Realizacja tych dziatan moze w istotny sposéb przycz
probleméw srodowiskowych, jednak ich wptyw bedzie zré

oraz etapu jej realizacji (budowa vs. eksploatacja).

ja w tym zakresie: rozwdj transportu
g0, integracja roznych srodkow transportu oraz

yni¢ sie do ograniczenia zidentyfikowanych
Znicowany w zaleznosci od rodzaju interwenciji

W zakresie jakosci powietrza i zmian klimatu, rozw6j transportu publicznego, zwiekszenie jego
atrakcyjnosci oraz integracja systeméw transportowych mogy doprowadzi¢ do ograniczenia udziatu
transportu indywidualnego w podrézach. W kansekwencji nastapi Zmniejszenie emisji Zanieczyszczenh
powietrza oraz gazéw cieplarnianych. Istotne znaczenie bedzie mie¢ réwniez rozwdj elektromobilnosci
oraz infrastruktury dia pojazdéw niskoemisyjnych. Jednoczeénie nalezy uwzglednié, ze w fazie realizacji
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inwestycji (np. budowy infrastruktury) moga wystepowac krétkotrwate, lokalne wazrosty emisji
zanieczyszczen zwiazane z pracami budowlanymi.

W odniesieniu do klimatu akustycznego, ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast oraz
poprawa ptynnosci ruchu moze przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia poziomu hatasu komunikacyjnego.
Pozytywny wptyw beda miaty takze dziatania polegajace na uspokajaniu ruchu, rozwoju transportu
zbiorowego oraz promowaniu mobilnoséci aktywnej. Z drugiej strony, rozwoj infrastruktury transportowej
(np. nowe odcinki drég, modernizacje linii kolejowych) moze powodowaé lokalne zwiekszenie
oddziatywan akustycznych, szczegdlnie w obszarach dotychczas mniej obcigZzonych ruchem.

W zakresie oddziatywania na zdrowie ludzi i jako$¢ zycia, realizacja SUMP powinna przynie$¢ wyrazne
korzy$ci poprzez poprawg jakosci powietrza, redukcije hatasu oraz zwiekszenie bezpieczefstwa ruchu
drogowego. Rozwoj infrastruktury pieszej i rowerowej oraz ograniczenie dominacji transportu
samochodowego sprzyja poprawie warunkéw zycia mieszkancow, zwiekszeniu aktywnosci fizycznej oraz
ograniczeniu negatywnych skutkéw zdrowotnych zwigzanych z zanieczyszczeniem Srodowiska.

W odniesieniu do $rodowiska przyrodniczego, planowane dziatania moga mie¢ zaréwno pozytywne, jak
i negatywne skutki. Z jednej strony, ograniczenie emisji z transportu oraz zmniejszenie presji ruchu
samochodowego przyczynia sie¢ do poprawy stanu $rodowiska i jakosci siedlisk. Z drugiej strony,
realizacja nowych inwestycji infrastrukturalnych moze prowadzi¢ do fragmentacji siedlisk, zaktécenia
ciggtosci  korytarzy ekologicznych oraz zwigkszenia presji na obszary cenne przyrodniczo,
w tym doliny rzek Warty i Grabi. Kluczowe znaczenie bedzie miato odpowiednie planowanie inwestycji
oraz stosowanie rozwigzan minimalizujacych oddziatywania (np. przejscia dla zwierzat, nasadzenia
kompensacyjne).

W zakresie bezpieczeristwa $rodowiskowego i zagrozen nadzwyczajnych, poprawa organizacji ruchu,
rozwdj inteligentnych systeméw transportowych oraz modernizacja infrastruktury moga przyczynié sig
do zmniejszenia ryzyka wypadkow, w tym zdarzen z udziatem materiatow niebezpiecznych. Jednoczesnie
wzrost intensywnosci ruchu transportowego w niektérych relacjach moze generowac nowe ryzyka, ktére
powinny by¢ uwzglednione na etapie planowania.

W kontekécie adaptacji do zmian klimatu, wdrazanie rozwigzafi z zakresu zielono-niebieskiej
infrastruktury, retencji wéd opadowych czy materiatéw odpornych na wysokie temperatury moze
zwiekszy¢ odpornos¢ systemu transportowego na ekstrematne zjawiska pogodowe.

Podsumowujac, realizacja SUMP ma potencjat znaczacego ograniczenia negatywnych oddziatywan
transportu na $rodowisko, pod warunkiem wtasciwego zaplanowania i wdrozenia dziatan. Kluczowe
bedzie zachowanie réwnowagi pomiedzy rozwojem infrastruktury a ochrong $rodowiska oraz
konsekwentne wdrazanie rozwigzan sprzyjajacych zréwnowazonej mobilnosci.

5.2. Adaptacja do zmian klimatu oraz ekstremalnych zjawisk pogodowych

Zmiany klimatu stanowig jedno z najwazniejszych wyzwan dla funkcjonowania i rozwoju systemow
transportowych, w tym réwniez dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz - Zduriska Wola - task.
Obserwowane i prognozowane zmiany obejmuja przede wszystkim wzrost $rednich temperatur, czgstsze
wystepowanie fal upatéw, intensyfikacje opadéw nawalnych, wydtuzajace sie okresy suszy oraz
Zwiekszong czestotliwos¢ zjawisk ekstremalnych (burze, silne wiatry). Zjawiska te maja bezposredni
wplyw na trwato$¢ infrastruktury transportowej, bezpieczefistwo uzytkownikéw oraz ciagtos¢
funkcjonowania systemu mobilnosci.
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Na obszarze MOF szczegblne znaczenie majg uwarunkowania Przyrodnicze, w tym obecno$¢ dolin
rzecznych Warty i Grabi, ktére zwigkszajg podatnogé wybranych terenéw na Zjawiska zwigzane
Z nadmiarem wéd opadowych i podtopieniami. Jednoczesnie znaczna czesé infrastrukturytransportowej
przebiega przez obszary zurbanizowane, gdzie wystepuje efekt miejskiej wyspy ciepta, potegujacy skutki
wysokich temperatur.

Do najwazniejszych zagrozen klimatycznych dia systemu transportowego MOF naleza:

- Intensywne opady i podtopienia, prowadzace do zalewania drég, przecigzenia systemow
odwodnienia, uszkodzen nNawierzchni  oraz Czasowego wylaczenia infrastruktury
Z uzytkowania;

- fale upatéw, powodujace deformacje nawierzchni asfaltowych, przyspieszone Zuzycie
materiatéw oraz pogorszenie komfortu podrézowania (zwiaszcza w transporcie publicznym
i pieszym);

- okresy suszy, wpltywajace na degradacje zieleni oraz Zwiekszenie zapylenia, co moze
oddziatywac na jako$é powietrza;

- Bwattowne zjawiska atmosferyczne (burze, silne wiatry), powodujace uszkodzenia infrastruktury
(np.  przewrécone drzewa, uszkodzenia sieci energetycznych) oraz  zakiécenia
w funkcjonowaniu transportu drogowego i kolejowego.

Istotnym problemem jest fakt, ze Czes¢ istniejacej infrastruktury transportowej nie byta projektowana z
uwzglednieniem aktualnych i prognozowanych zmian klimatu, co ogranicza jei odpornos$é na

drogowych oraz infrastrukturytowarzyszacej.

W kontekscie realizacji SUMP kluczowe Znaczenie ma wdrazanie dziatar adaptacyjnych, ktére zwigkszg
odpornos¢ systemu transportowego oraz ograniczg negatywne skutki zmian klimatu. Do najwazniejszych
kierunkéw dziatar naleza:

- rozwoj zielono-niebieskiej infrastruktury - wprowadzanie rozwigzan zwiekszajacych retencje wod
opadowych, takich jak ogrody deszczowe, zbiorniki retencyjne, rowy infiltracyjne czy nawierzchnie
Przepuszczalne; dziatania te ograniczaja ryzyko podtopien oraz odciazajg systemy kanalizacji
deszczowej;

- Mmodernizacja i dostosowanie systeméw odwodnienia infrastruktury transportowej do rosngcej
intensywnosci opadéw;

- stosowanie materiatow i technologii odpornych na ekstremalne temperatury i zmienne warunki
atmosferyczne, co zwigksza trwato$¢ nawierzchni oraz ogranicza koszty utrzymania infrastruktury;

- 2Zwigkszanie udziatu zieleni w przestrzeni transportowej, wtym nasadzenia drzew i krzewéw wzdtuz
ciggow komunikacyjnych, co pozwala ograniczy¢ efekt miejskiej wyspy ciepta oraz poprawia
warunki mikroklimatyczne;

- Pplanowanie przestrzenne uwzgledniajgce ryzyka klimatyczne, w tym unikanie lokalizacji nowych
inwestycji transportowych na terenach zagrozonych zalewaniem lub podtopieniami;

- 1ozwgj inteligentnych systeméw transportowych (ITS), umozliwiajgcych monitorowanie warunkoéw
ruchu i szybkie reagowanie na zaktécenia spowodowane ekstremalnymi zjawiskami pogodowymi;

- Zapewnienie ciggtosci funkcjonowania transportu publicznego w Sytuacjach kryzysowych, m.in.
Poprzez wyznaczanie alternatywnych tras i zwigkszanie elastycznosci systemu transportowego;
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- uwzglednianie aspektow adaptacyjnychw projektowaniu infrastruktury pieszej i rowerowej, w tym
zapewnienie odpowiedniego zacienienia, dostgpnosci miejsc odpoczynku oraz ochrony przed
opadami;

- dziatania edukacyjne i informacyjne, zwiekszajgce $wiadomosé mieszkancow w zakresie zmian
klimatu oraz promujace korzystanie z form mobilnosci o nizszym wptywie na $rodowisko.

Warto podkreslic, Ze dziatania adaptacyjne moga jednoczesnie wspieraé cele tagodzenia zmian klimatu
(mitigacji), np. poprzez rozw0j transportu publicznego i mobilnosci aktywnej, co prowadzi
do ograniczenia emisji gazow cieplarnianych.

Uwzglednienie adaptacji do zmian klimatu w planowaniu i realizacji dziatan transportowych jest
niezbedne dla zapewnienia trwatosci, bezpieczeristwa oraz efektywnosci systemu mobilnoéci w MOF
Sieradz - Zduniska Wola - task. Integracja dziatan adaptacyjnych z polityka transportowa pozwoli

ograniczy¢ ryzyka Srodowiskowe, zwigkszyC odpornos¢ infrastruktury oraz poprawi¢ jako$¢ zycia
mieszkaricow w dtugiej perspektywie.

6. Potencjalne zmiany érodowiska w przypadku braku realizacji Planu
Zréwnowazonej  MobilnoSci Miejskiej dla  Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-task 2035

Brak realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Migjskiej (SUMP) dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz - 7duriska Wola — kask oznaczatby utrzymanie obecnych trendéw w zakresie
mobilnosci, opartych w duzej mierze na dominacji transportu indywidualnego. W konsekwencji nalezy
spodziewaé sig pogtebiania istniejacych probleméw érodowiskowych oraz pojawienia si¢ nowych
zagrozen zwigzanych z rozwojem transportu.

Scenariusz braku realizacji dokumentu (tzw. scenariusz ,business as usual”) zaktada brak
skoordynowanych dziatan ukierunkowanych na rozwéj zréwnowazonej mobilnosci, co prowadzi
do dalszego wzrostu natezenia ruchu samochodowego, rozproszenia przestrzennego funkcji oraz
zwiekszenia presji na $rodowisko.

gll.! - -I z 2 .! -l!- !

W przypadku braku wdrozenia dziatan przewidzianychw SUMP nalezy oczekiwac dalszego wzrostu emisji
zanieczyszczen powietrza pochodzacych z transportu drogowego, W tym pytow zawieszonych (PM10,
PM2,5), tlenkéw azotu oraz gazéw cieplarnianych.

Rosngcaliczba pojazdéw, zwigkszone natezenie ruchu oraz utrzymywanie si¢ niskiego udziatu transportu
zbiorowego i mobilnosci aktywnej beda sprzyjaty pogorszeniu jako$ci powietrza, szczegolnie w obszarach
zurbanizowanych (Sieradz, Zdutiska Wola, kask) oraz wzdtuz gtéwnych ciggow komunikacyjnych.

W dtuzszej perspektywie moze to prowadzi¢ do:

- pogorszenia stanu zdrowia mieszkancow,

- zwiekszenia liczby dni z przekroczeniami norm jakosci powietrza,

- utrudnienia realizacji celow klimatycznych i érodowiskowych na poziomie regionalnym
i krajowym.
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Klimat akustyczny
Brak dziatan ograniczajacych ruch samochodowy oraz poprawiajacych organizacje transportu bedzie
skutkowat utrzymywaniem sie lub wzrostem poziomu hatasu komunikacyjnego.

Szczegélnie narazone 53 obszary potozone wzdtuz drég krajowych i wojewddzkich oraz linii kolejowych,
atakze centra miast, gdzie koncentracja ruchu jest najwigksza. Wzrost natezenia ruchu moze prowadzié¢
do przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu oraz pogorszenia komfortu zycia mieszkaricéw. Przy
czym w celu ograniczenia oddziatywa# akustycznych, zarzadca infrastruktury w ramach prac
inwestycyjnych na liniach kolejowych zrealizowat szeregzabezpieczen, w postaci ekran6w akustycznych,
majacych na celu ochrong istnigjgcej zabudowy.

Qddzi ie na zdrowie ludzi i jako$é

Brak realizacji SUMP wptynie negatywnie na jako$¢ zycia mieszkaricow Poprzez utrzymanie wysokiego
poziomu zanieczyszczen powietrza i hatasu oraz ograniczong dostepnos¢ alternatywnych form
transportu. Utrzymanie dominacji transporty indywidualnego bedzie sprzyjac:

- Zwigkszeniu liczby wypadkéw drogowych,
- ograniczeniu aktywno$ci fizycznej mieszkaricow,
- pogtebianiu wykluczenia komunikacyjnego, zwtaszcza ha obszarach peryferyinych.

Oddziatywanie na Srodauisy i

W scenariuszu braky realizacji SUMP mozna spodziewac sie dalszej presji na $rodowisko przyrodnicze,
wtym:

- fragmentac;ji siedlisk i korytarzy ekologicznych,
- wzrostu liczby kolizji drogowych ze Zwierzetami,
- pogorszenia stanu ekosysteméw, szczegélnie w dolinach rzek Warty i Grabi.

Rozwdj infrastruktury transportowej bez odpowiedniej koordynacji i uwzglednienia aspektow
$rodowiskowych moze prowadzi¢ do degradacji obszaréw cennych przyrodniczo.

Zasoby i odoomosc -

Brak dziatan adaptacyjnych zwigkszy podatnosc infrastruktury transportowej na skutki zmian klimatu,
W tym intensywne opady, fale upatéw czy zjawiska ekstremalne. Moze to skutkowaé:

- Czestszymi uszkodzeniami infrastruktury,
- zaktéceniamiw funkcjonowaniu transportu,
- wzrostem kosztéw utrzymania j napraw.

Brak wdrazania rozwigzan takich jak Zielono-niebieska infrastruktura Czy systemy retencji wéd
opadowych pogtebi ryzyko podtopieni i przecigzer systeméw odwodnienia.,

Podsumowanie
Brak realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz ~ Zduriska Wola - task

prowadzitby do utrwalenia i pogtebiania negatywnych trendéw $rodowiskowych Zwigzanych
Ztransportem. W szczegélnosci nalezy spodziewa¢ sie:

- Pogorszenia jakosci powietrza i wzrosty emisji gazow cieplarnianych,
- zwigkszenia poziomu hatasu komunikacyjnego,
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- obnizenia jako$ci zycia mieszkafncow,
- wzrostu presji na Srodowisko przyrodnicze,
- zmniejszenia odpornosci systemu transportowego na zmiany klimatu.

Realizacja SUMP stanowi zatem istotny element przeciwdziatania tym negatywnym zjawiskom oraz
warunek poprawy stanu $rodowiska i jakosci zycia mieszkafncow w dtugiej perspektywie.

7. Przewidywane znaczace oddziatywania, wtym oddziatywania bezposrednie,
posrednie, wtérne i skumulowane, krdétkoterminowe, $rednioterminowe
i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele
i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaruy,
a takze na Srodowisko

W trakcie realizacji zaplanowanych przedsiewzig¢ moga wystapié szczegdlne aspekty oddziatywania
na $rodowisko. Ocenie mozliwych oddziatywari na $rodowisko poddano wszystkie zaplanowane zadania
zaréwno inwestycyjne jak i pozainwestycyjne, ktére zostaty przedstawione W projekcie Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zdunska Wola-
Lask 2035 tj. SUMP.

Prébe identyfikacjiioceny przewidywanych oddziatywan poszczegélnych zadari na $rodowisko dokonano
w tabeli uwzgledniajac:

Charakter oddziatywania: pozytywne, mozliwe negatywne, znaczgce negatywne, pozytywne za wyjatkiem
etapu realizacji, dla ktérego prognozuje Si¢ mozliwe negatywne oddziatywanie, brak oddziatywania/
oddziatywanie obojetne.

- Bezposrednio$¢ oddziatywania:  bezposrednie, posrednie,  wtérne, skumulowane,
prawdopodobne,

- Okres oddziatywania: krétkoterminowe, $rednioterminowe, dtugoterminowe,

- Czestotliwo$¢ oddziatywania: state, chwilowe,

- Intensywnos¢ przeksztatceri: nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze, zupetne,

- Trwato$¢ przeksztatceri: nieodwracalne, cze$ciowo odwracalne, odwracatne.

Ocena zostata dokonana na podstawie symulacji i przewidywanych skutkéw realizacji konkretnych
dziatan na poszczegoine elementy:

- Biotyczne elementy rodowiska (réznorodnos¢ biologiczna, zwierzeta oraz siedliska roslinnosci,
grzyb6w i porostow),

- Obszary Natura 2000 oraz ich integralno$é,

- Pozostate formy ochrony przyrody (Obszary Chronionego Krajobrazu, Park Krajobrazowy,
rezerwaty przyrody, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki ekologiczne oraz pomniki
przyrody),

- Korytarze ekologiczne,

- Ludzi,

- Wody;

- Powietrze,

- Powierzchnig ziemi i zasoby naturalne,
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- Klimatijego zmiany,
- Zabytki, dobra materialne i krajobraz.

Analizujgc zestawienie przedstawione w ponizszej tabeli nalezy pamietaé, ze dokonana ocena z uwagi
na ogélny charakter analizowanego SUMP w duZej mierze ma charakter czysto teoretyczny - dlatego tez
przy opisach znaczacych oddziatywar celowo uzywane jest okreslenie ,,prawdopodobnie”. W ocenie tej,
nie wartosciowano wielko$ci poszczegolnych oddziatywan tylko analizowano mozliwoéé ich wystapienia.

Oddziatywania pozytywne to takie, ktérych realizacja prowadzi do poprawy stanu $rodowiska.

Oddziatywanie mozliwe negatywne to rodzaj oddziatywania, ktére moze ale nie musi doprowadzi¢
do powstania negatywnych (szkodliwych) skutkéw wynikajacych z realizacji inwestycji. To czy sie pojawi
w duzej mierze zalezeé bedzie od wtasciwego przygotowania dokumentacji oraz prowadzenia robét
w sposdb zgodny z obowigzujacymi przepisami i zasadami.

Jako oddziatywanie negatywne znaczace nalezy rozumieé takie oddziatywanie, ktére prowadzi
do ujemnych skutkéw, pomniejsza wartogé¢ $rodowiska i jego sktadnikéw. Przewidzenie mozliwosci
pojawienia sie takiego oddziatywania powinno wigza¢ sie z okre$leniem dziatan zapobiegawczych
lub wskazaniem wariantu alternatywnego, ktérego mozliwa negatywna ingerencja nie bedzie tak znaczna.

W niektérych przypadkach oddziatywanie, w zalezno$ci od aspektu, jaki sie rozwaza, moze mieé
ostateczny pozytywny wptyw na analizowany element, lecz etap realizacji danej inwestycji bedzie wigzat
sig z powstaniem zwykle chwilowych, negatywnych lecz nieznacznych oddziatywan.

W mnlejszej analizie okreslono réwniez wskaznik 0 - jako brak zauwazalnego oddziatywania
lub odd2|atywan|e obojetne. W rzeczywistosci trudno jest znalezé przypadek, gdy brak jest jakichkolwiek
oddziatywan. Zawsze moina okreslié powigzania, ktére beda wptywaé negatywnie lub pozytywnie
nadany komponent $rodowiska. Lecz w celu uproszczenia i przedstawienia braku zauwazZalnego
oddziatywania zaplanowanego zadania na $rodowisko wprowadzono wskaznik 0.

Objasnienia do macierzy:

Oddziatywanie pozytywne
Oddziatywanie negatywne
+/- Oddziatywanie zaréwno pozytywne jak i hegatywne
0 Brak zauwazalnego oddziatywania
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Prognoza oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zduriska Wola - task 2035

Trzy cele horyzontalne wraz z celami operacyjnymi bedg realizowane poprzez konsekwentne
wykonywanie dziatan wskazanych w powyzszej tabeli:

- CEL | (horyzontalny) - Ruch rowerowy i pieszy pierwszym wyborem ws$rod mieszkancow
w podrézach na krétkie odlegtosci
- CELII {horyzontalny) - Atrakcyjny i zintegrowany transport publiczny
- CELIIl (horyzontalny) - Bezpieczny i ekologiczny transport
» CEL 1 (operacyjny): Spdjna i bezpieczna infrastruktura ruchu rowerowego i pieszego
= CEL 2 (operacyjny): Przestrzeri przyjazna ruchowi pieszemu i rowerowemu
= CEL 3 (operacyjny): Sprawna i atrakcyjna komunikacja miejska
= CEL4 (operacyjny): Zintegrowany transport publiczny
= CEL5 (operacyjny): Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego
= CEL 6 (operacyjny): Rozwoj elektromobilnosci
= CEL 7 (operacyjny): Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego
= CEL 8 (operacyjny): Zmniejszenie zapotrzebowania na podr6ze samochodem

W tabeli pn. ,Ocena ewentualnego oddziatywania ...”, przy poszczegélnych grupach dziatari wskazano
cele operacyjne realizowane poprzez poszczeg6lne zadania lub inwestycje.

7.1.0ddziatywanie na komponenty Srodowiska: integralno$¢  obszaréw
chronionych, réznorodno$¢ biologiczna (w tym siedliska roslinnosci, grzybow
i porosty), rosliny, zwierzeta, ludzi, wody powietrze i klimat, powierzchnig
ziemi, krajobraz, zasoby naturalne, zabytki i dobra materialne

7.1.1. Oddziatywanie na biotyczne elementy $rodowiska (réznorodnosé
biologiczna, zwierzeta oraz siedliska roélinnosci, grzybow i porostow)

RUCH ROWEROWY | PIESZY PIERWSZYM WYBOREM WSROD MIESZKANCOW W PODROZACH
NA KROTKIE ODLEGEOSCI

Wskazana grupa dziatari obejmuje przedsiewzigcia ukierunkowane na rozwdj spojnego systemu
mobilnosci piesze] i rowerowej, obejmujacego zaréwno infrastrukture o znaczeniu tokalnym (ciggi pieszo-
rowerowe w miastach, dojazdy do hubéw mobilnosci), jak i uktad potgczeri ponadlokalnych oraz
elementy infrastruktury turystycznej. Planowane dziatania stuzg przede wszystkim poprawie dostepnosci
transportowej, wzrostowi udziatu ruchu niezmotoryzowanego, integracji réznych Srodkéw transportu oraz
ograniczaniu presji transportu samochodowego. W sensie funkcjonalnym majg one prowadzi¢ do zmiany
modelu mobilnoéci na bardziej zréwnowazony, co stanowi gtéwny mechanizm ich potencjalnego
oddziatywania Srodowiskowego.

Na etapie ogélnej oceny nalezy wskazaé, ze grupa ta co do zasady nie obejmuje przedsiewzigé
o wysokiej presji przestrzennej lub technologicznej, typowych dla infrastruktury silnie ingerujacej
w $rodowisko, lecz w wigkszosci inwestycje liniowe realizowane w istniejgcych lub czgsciowo
przeksztatconych korytarzach. Z tego wzgledu przewiduje sig ograniczony zakres oddziatywarn
bezpo$rednich na biotyczne elementy Srodowiska, natomiast istotniejsze znaczenie mogg mie€
oddziatywania posrednie zwigzane ze zmiang natezenia i struktury ruchu.
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zduriska Wola - task 2035

W ujgciu Srodowiskowym realizacja planowanych zadan moze przynosi¢ pozytywne skutki polegajace
Na ograniczeniu emisji zanieczyszczeri i hatasu, zmniejszeniu presji komunikacyjnej oddziatujacej
na siedliska oraz posrednim wspieraniu warunkéw funkcjonowania fauny i flory, zwtaszcza w obszarach
zurbanizowanych i podmiejskich. W przypadku tras turystycznych i miedzygminnych istotnym efektem
moze by¢ réwniez kanalizowanie ruchu i uporzadkowanie presji rekreacyjnej, o ile inwestycje beda
wtasciwie lokalizowane.

Jednoczes$nie potencjalne oddziatywania negatywne moga wigzac sig lokalnie z zajeciem terenu pod
infrastrukture, Czasowym naruszeniem siedlisk podczas budowy lub (w przypadku czedci tras
pozamiejskich) ryzykiem kolizji z obszarami petnigcymi funkcje przyrodnicze. Bedatojednakcodo zasady
oddziatywania lokalne, mozliwe do ograniczenia $rodkami minimalizujgcymi.

W Swietle powyzszego 0gblny wptyw tej grupy dziatari na réznorodnosé biologiczna, zwierzeta oraz
siedliska roslin, grzybow i porostéw nalezy oceni¢ jako zasadniczo pozytywny lub neutralny, przy
dominacji korzystnych oddziatywan posrednich i dtugoterminowych nad potencjalnymi negatywnymi
oddziatywaniami bezposrednimi.

W ujeciu metodycznym nalezy dodatkowo wskazaé, e w analizowanej grupie przedsigwzigé wystepowaé
moga zaréwno oddziatywania bezposrednie, zwigzane gtownie z etapem realizacji inwestycji, jak
i oddziatywania posrednie oraz witérne, ujawniajgce sie przede wszystkim na etapie eksploatacji
i funkcjonowania systemu mobilnogei. Oddziatywania bezposrednie beda miaty z reguty charakter
krotkoterminowy, chwilowy lub okresowy i bedg dotyczyé gtéwnie lokalnych przeksztatcen siedlisk lub
Czasowego ptoszenia zwierzat. Z kolej oddziatywania posrednie i wtérne, zwigzane m.in.
Z ograniczaniem pres;ji transportowej, bedg miaty charakter dtugoterminowy, a w czesci przypadkéw
takZe staly, co wzmacnia generalnie pozytywna ocene wptywu tej grupy dziatari na biotyczne elementy
$rodowiska.

Analizowana grupa dziatari obejmuje przedsigwziecia zwigzane z rozwojem infrastruktury pieszej
i rowerowej, stuzgce zwiekszeniu udziatu aktywnych form mobitnosci w podrézach codziennych oraz
rekreacyjnych. Dziatania te koncentruja sie na budowie i rozbudowie drég pieszo-rowerowych
W granicach miast, tworzeniu potaczen migdzygminnych i migdzyosrodkowych, rozwoju infrastruktury
turystycznej, a takze poprawie dostepnosci do weztéw przesiadkowych poprzez integracje transportu
rowerowego z transportem publicznym. Zgodnie z Zapisami dokumentu planowane interwencje majg
w duzej mierze charakter liniowy i maja by¢ realizowane gtéwnie w oparciu o istniejace lub przeksztatcone
korytarze komunikacyjne, wzdtuz drog, linii kolejowych, dolin rzecznych, watdw przeciwpowodziowych,
a lokalnie réwniez w sgsiedztwie terendéw lesnych.,

Z punktu widzenia oddziatywania na biotyczne elementy $rodowiska jest to grupa dziatan, dla ktérej
nalezy przewidywaé przede wszystkim oddziatywania posrednie i dtugoterminowe, zwigzane nie tyle
Z samag infrastrukturg, ile z efektami funkcjonalnymi jej wdrozenia. Podstawowym pozytywnym skutkiem
$rodowiskowym bedzie ograniczanie presji generowanej przez transport samochodowy, co moze
prowadzi¢ do zmniejszenia emisji zanieczyszczeri powietrza i hatasu komunikacyjnego, a posrednio
wptywac korzystnie na warunki funkcjonowania siedlisk roslinnych, stanowisk porostéw i grzybéw oraz
bytowanie zwierzat, szczegblnie w obszarach zurbanizowanych i podmiejskich. Wzrost udziatu ruchu
pieszego i rowerowego moze réwniez ogranicza¢ presje na dalszy rozwdj infrastruktury drogowej
o wigkszej ingerencji przestrzennej oraz zmniejszaé ryzyko kolizji fauny z ruchem samochodowym,
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Prognoza oddziatywaniana $rodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zduriska Wola - task 2035

Jednoczesnie nie moina wykluczy¢ wystapienia oddziatywari negatywnych, zwigzanych przede
wszystkim z etapem realizacji inwestycji oraz lokalizacjg cze$ci tras w poblizu obszaréw cennych
przyrodniczo. Dotyczyé one moga czasowego naruszenia siedlisk, usuwania roélinnosci, ptoszenia
zwierzagt podczas prac budowlanych, a w przypadku tras turystycznych i miedzygminnych réwniez
zwiekszenia presji antropogenicznej na obszary petnigce funkcje przyrodnicze lub korytarze ekologiczne.
Oddziatywania te nalezy jednak uzna¢ za lokalne, ograniczone przestrzennie i w wiekszoséci mozliwe
do wyeliminowania lub ograniczenia na etapie projektowania i realizacji inwestycii.

W ujeciu strategicznym nalezy wigc oceni¢, ze analizowana grupa dziatan bedzie wykazywac zasadniczo
pozytywny lub neutralny wptyw na réznorodnoéé biologiczna, zwierzeta oraz siedliska roélin, grzybow
i porostow, natomiast potencjalne oddziatywania negatywne beda miaty charakter incydentalnyi mozliwy
do minimalizacji.

Dziatania zidentyfikowane jako mogace wywieraé oddziatywania pozytywne i negatywne

W ramach analizowanej grupy wskazano cztery rodzaje dziatan, ktore moga generowac zaréwno
korzystne, jak i potencjalnie niekorzystne oddziatywania na biotyczne elementy $rodowiska:

- Budowa dr6g pieszo-rowerowychw miastach: Sieradz, Zduriska Wola, task

Budowa drég pieszo-rowerowych w granicach miast oceniana jest jako dziatanie o przewadze
oddziatywan pozytywnych. Realizacja tego typu infrastruktury sprzyja przenoszeniu czesci podrozy
z transportu indywidualnego samochodowego na ruch pieszy i rowerowy, co prowadzi do ograniczenia
emisji zanieczyszczen, hatasu oraz presji komunikacyjnej oddziatujacej na miejskie i podmiejskie
siedliska przyrodnicze. W dtuzszej perspektywie moze to korzystnie wptywac na warunki funkcjonowania
fauny zwigzanej z terenami zieleni miejskiej, a takze na stan roélinnosci, w tym gatunkéw wrazliwych
na zanieczyszczenia.

Pozytywnym skutkiem realizacji tych dziatan moze byé réwniez tworzenie Wb wzmachnianie liniowych
elementéw zielone] infrastruktury, jezeli inwestycje bgda integrowane z zielenig przydrozng lub
rozwiazaniami opartymina rodzimych nasadzeniach.

Potencjalne oddziatywania negatywne moga pojawi¢ sig gtownie na etapie budowy i bedg miaty przede
wszystkim charakter bezposredni, krétkoterminowy, chwilowy lub okresowy. W wigkszosci przypadkéw
bedg to oddziatywania odwracalne, ustepujgce po zakoficzeniu prac realizacyjnych. Moga dotyczyt
miejscowego usuwania roélinnosci, przeksztatcania siedlisk ruderatnych lub pétnaturatnych oraz
czasowego ptoszenia zwierzat. W przypadku prowadzenia inwestycji w sasiedztwie istniejacych
zadrzewien moze pojawic sie takze ryzyko uszkodzenia systeméw korzeniowych drzew.

W celu ograniczenia tych bezposrednich, krétkoterminowych oddziatywan wskazane jest prowadzenie
tras przede wszystkim w obrebie istniejacych paséw drogowych i terenéw juz przeksztatconych,
minimalizacja wycinki drzew, zabezpieczanie systemow korzeniowych podczas robot oraz prowadzenie
prac poza okresem lggowym ptakéw.

W konsekwencji dziatanie to nalezy ocenic jako korzystne dla biotycznych elementéw $rodowiska, przy
wystepowaniu lokalnych i ograniczonych oddziatywan negatywnych.

- Rozwoj infrastruktury turystycznej (w tym budowa pieszych i rowerowych szlakéw) na terenie gmin
Sieradz, Zduriska Wola, task, Buczek, Sedziejowice i Zapolice
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Prognoza oddziatywania na srodowisko Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zduriska Wola - Lask 2035

To dziatanie charakteryzuje sie najbardziej ztozonym profilem oddziatywan sposréd analizowanej grupy.
Z jednej strony uporzadkowany rozwdj szlakéw pieszych i rowerowych moze kanalizowaé ruch turystyczny
i ograniczaé niekontrolowana penetracje terenéw przyrodniczo cennych. Wyznaczenie tras oraz
odpowiednie  ukierunkowanie ruchu moze sprzyjaé  ochronie waloréw przyrodniczych
i ograniczaniu presji rozproszonej.

Z drugiej strony, ze wzgledu na mozliwo$é prowadzenia czesci tras przez tereny wrazliwe, moga
wystepowac zaréwno oddziatywania bezposrednie (np. naruszenie siedlisk), jak i posrednie lub wtdrne,
Zwigzane z dtugofalowym wzrostem presji rekreacyjnej. Cze$¢ z nich moze mie¢ charakter
dtugoterminowy, aw przypadku niewtasciwego trasowania nawet staty. W przypadku siedlisk wrazliwych
potencjalnie moze dochodzié do degradaciji runa, stanowisk porostéw lub mikrosiedlisk grzybéw, a takie
do rozprzestrzeniania gatunkéw inwazyjnych wzdtuz nowo tworzonych tras.

Ze wzgledu na wskazane uwarunkowania oddziatywanie tego dziatania nalezy uzna¢ za mieszane,
a jego finalny efekt $rodowiskowy bedzie zalezny od sposobu lokalizacji tras i przyjetych rozwiazan
ochronnych. Jako srodki minimalizujgce wskazuje sie unikanie prowadzenia tras przez siedliska
chronione i kluczowe korytarze migracyjne, wykorzystanie istniejacych drég i $ladéw komunikacyjnych
zamiast nowych przecinek terenowych, stosowanie sezonowych ograniczen prac, a w razie potrzeby
réwniez monitoring przyrodniczy na etapie realizacji i eksploatacji.

Przy wdrozeniu takich $rodkéw dziatanie moze zostaé ocenione jako potencjalnie korzystne, mimo
wystegpowania lokalnych ryzyk srodowiskowych.

- Budowa drég dla pieszych i drog dla roweréw w rejonie Lokalnego Hubu Mobilnosci
w Sieradzu

Dziatanie to, z uwagi na przewidywang lokalizacje w obszarze juz silnie przeksztatconym, nalezy ocenié¢
jako generujace przede wszystkim oddziatywania pozytywne lub neutralne. Zapewnienie dostepu
dowezta przesiadkowego wzmachia intermodalno$é systemu transportowego i moze przyczyniac sie
do ograniczenia wykorzystania samochodéw osobowych, a tym samym posrednio zmniejszad presje
na srodowisko.

Potencjalne oddziatywania hegatywne ograniczaja sie gtéwnie do lokalnych skutkéw budowy, majacych
charakter bezposredni, krétkoterminowy i chwilowy, takich jak punktowe usuniecie zieleni towarzyszacej
lub czasowe zaktécenia bytowania fauny synantropijnej. W przypadku realizaciji oswietlenia mozliwe jest
réwniez oddziatywanie na owady i inne gatunki aktywne noca.

Dla ograniczenia takich skutkéw zasadne jest zachowanie istniejacej zieleni, stosowanie nasadzen
kompensacyjnych oraz projektowanie o$wietlenia ograniczajgcego emisje $wiatta rozproszonego.

Ze wzgledu na skalg i lokalizacje inwestycji nie przewiduje sie znaczgcych negatywnych oddziatywan
na biotyczne elementy $rodowiska.

- Budowa drég pieszo-rowerowych pomigdzy miastami Sieradz-Zduriska Wola—task oraz Szadek-
Zduriska Wola-Zapolice

Budowa miedzygminnych i migdzyosrodkowych potaczeri pieszo-rowerowych moze przynosic istotne
korzysci Srodowiskowe poprzez ograniczanie presji transportu samochodowego i emisji Zanieczyszczen
w skali ponadlokalnej. Szczegblnie korzystne moze by¢ prowadzenie tras wzdtuz istniejagcych korytarzy
komunikacyjnych, gdzie ingerencja przestrzenna bedzie relatywnie niewielka.
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Prognoza oddziatywania na érodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnoséci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zdunska Wola -Lask 2035

Jednocze$nie w przypadku przebiegu tras w poblizu dolin rzecznych, terenéw lesnych lub obszaréw
stanowigcych korytarze ekologiczne moga wystepowac bezposrednie oddziatywania lokalne zwigzane
z realizacja inwestycji, ale takze posrednie i wtorne oddziatywania dtugoterminowe, wynikajace
np. ze zmian presiji uzytkowania terenu lub zaktécen funkcjonowania korytarzy ekologicznych., terenéw
lesnych lub obszaréw stanowigcych korytarze ekologiczne moga pojawiac sig oddziatywania negatywne
zwigzane z fragmentacja siedlisk, zaktécaniem migracji drobnych zwierzat czy wzrostem presji
rekreacyjnej. W niektorych lokalizacjach mozliwe jest réwniez miejscowe przeksztatcenie siedlisk
pétnaturalnych.

Oddziatywania te moga zosta¢ ograniczone poprzez prowadzenie tras w $ladzie istniejgcych drog lub
infrastruktury liniowej, omijanie obszaréw szczegblnie wrazliwych przyrodniczo, zachowanie ciggtosci
migracyjnej matych zwierzat oraz poprzedzenie realizacji inwentaryzacja przyrodnicza.

Przy zastosowaniu takich rozwiazar nalezy uznac, ze dziatanie bedzie wykazywato przewage oddziatywan
pozytywnych nad negatywnymi.

Podsumowanie oceny

W aspekcie czasowym dominuja oddziatywania pozytywne 0 charakterze dtugoterminowym i statym,
Zwigzane z funkcjonowaniem infrastruktury i zmiang modelu mobitnosci, podczas gdy potencjalne
oddziatywania negatywne maja gtownie charakter krétkoterminowy, chwilowy lub okresowy.
Uzupetniajaco nalezy wskazac, ze wiekszo$¢ negatywnych oddziatywati identyfikowanych dla tej grupy
dziatari ma charakter bezpos$redni i odwracalny, natomiast dominujace korzy$ci Srodowiskowe wynikajg
przede wszystkim z oddziatywan posrednich i wtdrnych.

Analiza wskazuje, Ze zidentyfikowane dziatania z zakresu rozwoju infrastruktury pieszej i rowerowej beda
co do zasady oddziatywac korzystnie na biotyczne elementy $rodowiska, przede wszystkim poprzez
ograniczanie presji transportu samochodowego i wspieranie bardzie] zréwnowazonego modelu
mobilnosci. Potencjalne oddziatywania negatywne majg gtownie charakter lokalny, krétkoterminowy
izwigzany z etapem realizacji inwestycji ub z ryzykiem kolizji niektérych tras z obszarami cennymi
przyrodniczo. Nie przewiduje sie jednak, aby przy zastosowaniu standardowych $rodkéw
minimalizujacych dziatania te powodowaly znaczace negatywne oddziatywania na réznorodnosc
biologiczna, zwierzeta oraz siedliska rolin, grzybéw i porostow.

W ocenie strategicznej dla tej grupy dziatari nalezy zatem wskazac dominacje oddziatywar pozytywnych,
przy jednoczesnym zastrzezeniu potrzeby uwzgledniania wymogow ochrony przyrody na etapie lokalizacji
i projektowania poszczegdinych inwestycji.

ATRAKCYINY | ZINTEGROWANY TRANSPORT PUBLICZNY

Analizowana grupa dziatafi obejmuje przedsiewzigcia zwigzane z rozwojem | integracjg transportu
publicznego, wtym dziatania infrastrukturalne, organizacyjne oraz planistyczne. Wich zakresie mieszczg
sie zaréwno przedsigwzigcia o charakterze inwestycyjnym, takie jak modernizacja odcinkéw drogowych
umozliwiajacych funkcjonowanie regularnych potaczen autobusowych czy budowa Lokalnego Hubu
Mobilnosci w Sieradzu, jak réwniez dziatania ukierunkowane na integracje transportu z polityka
przestrzenng, w tym identyfikacja terendw niezabudowanych w zasiggu transportu publicznego
i ukierunkowanie rozwoju zabudowy zgodnie z zasadami miasta zwartego i rozwoju zorientowanego
na transport.
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Zpunktu widzenia oddziatywania na biotyczne elementy Srodowiska grupata charakteryzuje sie przewagy
oddziatywan posrednich i wtérnych nad oddziatywaniami bezposrednimi. O ile cze$é dziatan
infrastrukturalnych moze powodowac lokalne, bezposrednie oddziatywania zwigzane z zajeciem terenu,
przeksztatceniem ro$linnosci Czy czasowym zaktéceniem warunkéw bytowania zwierzat, bedg one miaty
co do zasady charakter krétkoterminowy, lokalny i odwracalny. Znacznie wigksze znaczenie majg
oddziatywania posrednie i dtugoterminowe, wynikajgce z poprawy dostepnosci transportu zbiorowego,
ograniczania presji samochodowej, redukciji emisji zanieczyszczen i hatasu oraz przeciwdziatania
rozpraszaniu zabudowy.

W szczegdlnoscei istotnym patencjalnym efektem $Srodowiskowym tej grupy dziatari jest ograniczanie
suburbanizacji i presji urbanizacyjnej na tereny otwarte oraz bardziej efektywne wykorzystanie terenéw
juz zagospodarowanych. Z punktu widzenia ochrony réznorodnosci biologicznej moze to posrednio
ogranicza¢ presje przeksztatcania siedlisk, fragmentacje krajobrazu oraz rozpraszanie zabudowy
na obszary petnigce funkcje przyrodnicze.

W ujeciu strategicznym przewiduje si¢ zatem, Ze grupa dziatari bedzie oddziatywaé zasadniczo
Pozytywnie lub neutralnie na réznorodnogé biologiczna, zwierzeta oraz siedliska roslin, grzybéw
i porostéw, przy mozliwych lokalnych oddziatywaniach negatywnych zwiazanych gtéwnie z realizacjg
wybranych inwestycji.

- Modernizacja odcinkéw drogowych w celu uruchomienia regularnych potgczeri autobusowych

Dziatanie to nalezy oceni¢ jako generujgce zaréwno potencjalne oddziatywania pozytywne, jak
i lokalne oddziatywania negatywne. Po stronie oddziatywan korzystnych nalezy wskazaé przede
wszystkim posredni, dtugoterminowy i czesciowo staty efekt Srodowiskowy wynikajacy z poprawy
dostepnosci transportu zbiorowego oraz ograniczania zaleznosci od transportu indywidualnego.
Zwigkszenie atrakcyjnosci komunikacji autobusowej moze prowadzi¢ do ograniczenia natezenia ruchu
samochodowego, a tym samym zmniejszenia emisji zZanieczyszczen, hatasu oraz presji komunikacyjnej
oddziatujacej na siedliska i fauneg.

Pozytywnym wtérnym  skutkiem dziatania moze by¢ réwniez przeciwdziatanie wykluczeniu
transportowemu bez koniecznoséci rozwoju bardziej inwazyjnej infrastruktury drogowej w przysztosci.

Potencjalne oddziatywania negatywne moga wystepowac gtéwnie na etapie realizacji modernizacji drég
lub budowy petli autobusowych. Bedg to oddziatywania bezpos$rednie, krétkoterminowe | lokalne,
obejmujgce mozliwosé usuwania roslinnosci, Czasowego naruszenia siedlisk, ptoszenia Zwierzat oraz
lokalnych zmian w powierzchni biologicznie czynnej.

W celu minimalizacji tych oddziatywari wskazane jest prowadzenie modernizacji gtéwnie w istniejacych
$ladach drogowych, ograniczanie zajecia nowych terendw, unikanie kolizji z cenng zielenig oraz
prowadzenie robét poza okresami wrazliwymi dla fauny, w tym sezonem legowym ptakéw. W efekcie
dziatanie nalezy ocenic jako o przewadze oddziatywan pozytywnych nad negatywnymi.

- Budowa Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu

Budowa Lokalnego Hubu Mobilnosci stanowi dziatanie o ztozonym profilu oddziatywan. 7 jednej strony
jego realizacja moze powodowaé bezposrednie oddziatywania negatywne Zwigzane z zajeciem terenu,
lokalnymi przeksztatceniami siedlisk oraz mozliwym usunieciem roslinnosci. Oddziatywania te beda

Strona | 95

Id: EC875693-1A17-41FF-B2CC-453EF CCA2923. Podpisany Strona 95



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Planu Zrownowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zduniska Wola - task 2035

miaty gtéwnie charakter bezposredni, lokalny, krétkoterminowy na etapie realizacji, cho¢ w czgSci moga
mie¢ réwniez charakter staty z uwagi na trwate zagospodarowanie terenu.

Mozliwe s takie posrednie ryzyka zwigzane ze wzrostem presji inwestycyjnej w otoczeniu hubu,
wtym intensyfikacja zagospodarowania, Co wymaga uwzglednienia wymogéw ochrony przyrody na etapie
planowania przestrzennego.

Jednoczeénie przewidywane sg istotne oddziatywania pozytywne, przede wszystkim posrednie
i dtugoterminowe, zwigzane ze wzmachianiem intermodalnosci, ograniczaniem ruchu samochodowego,
redukcjg emisji i presji komunikacyjnej oraz koncentracja funkcji transportowych w jednym
zorganizowanym wetle, zamiast ich rozproszenia. Po$rednio moze to ograniczac presjg infrastrukturalng
w innych czesciach obszaru funkcjonalnego.

$rodki minimalizujace powinny obejmowac lokalizowanie inwestycji w terenach juz przeksztatconych,
ograniczanie ingerencji w istniejgca zielen, stosowanie kompensacji przyrodniczej w przypadku utraty
zieleni, a takze uwzglednianie rozwigzai opartych na zielonej infrastrukturze i retencji
w zagospodarowaniu hubu.

Przy zastosowaniu takich rozwigzan przewiduje si¢ przewage oddziatywari pozytywnych, mimo lokalnych
negatywnych oddziatywan bezposrednich.

- Identyfikacja terenéw niezabudowanych w obrgbie 400 m od transportu publicznego oraz
zapewniong infrastrukturg techniczng

Dziatanie to nalezy oceni¢ jako przede wszystkim potencjalnie korzystne z punktu widzenia biotycznych
elementéw $rodowiska, cho¢ jego wptyw zalezny jest od sposobu wdrozenia w polityce przestrzennej.

Pozytywne oddziatywania majg gtéwnie charakter posredni, wtbrny i dtugoterminowy. Ukierunkowanie
rozwoju zabudowy na tereny juz uzbrojone i dobrze skomunikowane moze ograniczac rozpraszanie
zabudowy, presje suburbanizacyjng oraz zajmowanie nowych terendw otwartych lub pétnaturatnych.
Dziatanie to moze sprzyjac ochronie ciagtosci przestrzennej siedlisk oraz ograniczaniu fragmentacji
krajobrazu, a przez to posrednio wspierac¢ zachowanie réznorodnosci biologicznej.

Potencjalne oddziatywania negatywne moga mie¢ charakter wtdrny i dtugoterminowy, jezeliidentyfikacja
terenéw preferowanych do zabudowy prowadzitaby do objecia rozwojem obszaréw o znaczeniu
przyrodniczym, terenéw zieleni nieurzadzonej lub obszaréw petniagcych funkcje lokalnych korytarzy
ekologicznych.

Dla ograniczenia tych ryzyk kluczowe jest, aby identyfikacja terenéw rozwojowych byta powigzana
7 analiza uwarunkowan przyrodniczych, wykluczata obszary cenne przyrodniczo oraz byta zintegrowana
7 7asadami ochrony i wzmacniania zielonej infrastruktury.

W takim ujeciu dziatanie nalezy uzna¢ za wyraZnie korzystne dla biotycznych elementéw srodowiska.
P mowani n

Analiza wskazuje, ze w przypadku tej grupy dziatari dominuja oddziatywania posrednie, wtorne,
dtugoterminowe i w duzej czesci state, zwigzane przede wszystkim z ograniczaniem presji transportowej
oraz bardziej racjonalnym wykorzystaniem przestrzeni. Potencjalne oddziatywania negatywne maja
gtéwnie charakter bezpo$redni, lokalny, krotkoterminowy i dotyczg przede wszystkim etapu realizacji
inwestycji infrastrukturatnych.
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Nie przewiduje si¢, aby przy zastosowaniu standardowych $rodkéw minimalizujgcych dziatania
te powodowaty Znaczace negatywne oddziatywania na réznorodnosé biologiczng, zwierzeta oraz
siedliska roslin, grzybdw i porostéw. W ocenie strategicznej nalezy wskazaé dominacje oddziatywari

pozytywnych.

BEZPIECZNY | EKOL OGICZNY TRANSPORT

Analizowana grupa dziatan obejmuje przedsigwzigcia ukierunkowane na poprawe zarzadzania ruchem
i parkowaniem, porzadkowanie przestrzeni publicznych oraz ograniczanie negatywnych skutkéw
dominaciji transportu samochodowego wobszarach zurbanizowanych. W zakresie analizowanych dziatar
mieszczy sig rozwigzania organizacyjne i przestrzenne stuzace eliminowaniu nielegalnego parkowania,
ograniczaniu zajmowania terenéw zieleni przez pojazdy, porzadkowaniu sposobu wykorzystania
przestrzeni ulic i placéw oraz wzmacnianiu funkcji pieszych i przyrodniczych w obszarach miejskich.

Z punktu widzenia wptywu na biotyczne elementy Srodowiska jesttogrupa dziatari o bardzo ograniczonym
potencjale generowania oddziatywan negatywnych. W odréznieniu od klasycznych inwestycji
infrastrukturalnych dziatania te majg gtéwnie charakter organizacyjny lub opierajg sie na niewielkich
interwencjach punktowych, niepowodujacych istotnych przeksztatceri przestrzennych ani trwatego
zajmowania nowych terenéw. Z tego wzgledu nie Przewiduje sie znaczacych negatywnych oddziatywari
bezposrednich na siedliska, roglinnos¢, grzyby, porosty ani faune.

Dominujgce znaczenie majg w tym przypadku oddziatywania posrednie i wtorne, majace charakter
dtugoterminowy | w czesci staty. Zwigzane 59 one przede wszystkim z ograniczaniem presji pojazdéw
natereny zieleni, zmniejszaniem degradacji powierzchni biologicznie czynnych oraz poprawg warunkéw
funkcjonowania zieleni miejskiej. Dziatania te moga réwniez sprzyjaé odzyskiwaniu przestrzeni
dotychczas zajmowanej przez nieuporzadkowane parkowanie na rzecz zieleni lub innych funkgji mniej
konfliktowych srodowiskowo.

W swietle powyzszego ogolny wplyw tej grupy dziatar na réznorodnosé biologiczna, zwierzeta oraz
siedliska roslin, grzybéw i porostéw nalezy oceni¢ jako pozytywny lub neutralny, bez identyfikacji
Znaczacych oddziatywan negatywnych.

Dziatania zidentyfikewane jako pozvtywnie oddziatujace na biotyczne elementy Srodowiska

- ldentyfikacja lokalizacji nielegalnego parkowania

Dziatanie to nalezy oceni¢ jako potencjalnie korzystne dia biotycznych elementéw $rodowiska, mimo ze
samo w sobie ma charakter przede wszystkim diagnostyczno-organizacyjny. Jego znaczenie
$rodowiskowe wynika z tworzenia podstaw do ograniczania zjawiska parkowania na terenach zieleni,
poboczach, powierzchniach biologicznie czynnych oraz innych obszarach nieprzystosowanych do ruchu
i postoju pojazdéw.

Pozytywne oddziatywania majg w tym przypadku gtéwnie charakter posredni i wtérny. Identyfikacja
obszaréw nielegalnego parkowania moze prowadzi¢ do eliminacji presji mechanicznej na glebe
i roslinnosé, ograniczania degradaciji trawnikéw, zadrzewieri przyulicznych czy niewielkich enklaw zieleni,
a takze poprawy warunkéw siedliskowych dla organizméw zwigzanych z Zielenig miejska. W tym ujeciu
dziatanie moze sprzyja¢ ochronie i zachowaniu drobnych elementéw przyrodniczych istotnych dla
bioréznorodnosci w przestrzeni miejskiej.

Strona | 97

Id: EC875693-1A17-41FF-B2CC-453EF CCA2923. Podpisany Strona 97



Prognoza oddziatywania na érodowisko Planu Zrownowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zduriska Wola - task 2035

Oddziatywania te nalezy uznaé za posrednie, dtugoterminowe | potencjalnie state, 0 charakterze
korzystnym. Ze wzgledu na organizacyjny charakter dziatania nie przewiduje sig negatywnych
oddziatywari bezpo$rednich.

- Wprowadzenie fizycznych elementow uniemozliwiajacych parkowanie

Dziatanie to réwniez nalezy ocenic jako korzystne dla biotycznych elementow $rodowiska. Wprowadzanie
fizycznych elementéw uniemozliwiajgcych parkowanie, takich jak stupki, elementy matej architektury lub
zielen, prowadzi do ograniczania antropopresji na tereny biologicznie czynne oraz ochrony zieleni przed
degradacjg zwigzang z nielegalnym postojem pojazdow.

Pozytywny efekt Srodowiskowy moze mieé zaréwno charakter bezposéredni, poprzez fizyczng ochrong
powierzchni biologicznie czynnych przed zniszczeniem, jak i posredni lub wtérny, poprzez poprawe
warunkéw dla utrzymania tub odtworzenia zieleni w przestrzeniach wczeséniej narazonych na presje
parkowania. Szczegolnie korzystne oddziatywania mogg wystapi¢ tam, gdzie elementom ograniczajacym
parkowanie towarzyszy¢ beda rozwigzania oparte na zielonej infrastrukturze, np. donice, nasadzenia lub
pasy zieleni.

Oddziatywania te nalezy uznaé za dtugoterminowe i w duzej mierze state. W wielu przypadkach moga one
prowadzi¢ nie tylko do zahamowania degradaciji, ale takze do poprawy jakosci siedlisk miejskich.

Ze wzgledu na niewielka skale i ochronny charakter interwencji nie identyfikuje sig znaczacych
oddziatywari negatywnych, a ewentualne punktowe ingerencje zwigzane z montazem elementéw uznaé
nalezy za pomijalne Srodowiskowo.

Podsumowanie oceny

Analiza wskazuje, ze w przypadku tej grupy dziatan dominuja oddziatywania pozytywne o charakterze
posrednim, wtornym, dtugoterminowym i cze$ciowo statym, zwigzane gltéwnie z ograniczaniem presji
samochodow na zielefi i powierzchnie biologicznie czynne oraz poprawg warunkéw funkcjonowania
drobnych siedlisk w przestrzeni miejskiej.

Nie zidentyfikowano dziatan mogacych powodowac znaczace negatywne oddziatywaniana réznorodnosc
biologiczng, zwierzgta oraz siedliska roélin, grzybow i porostow. W ocenie strategicznej grupa dziatant
wykazuje oddziatywanie pozytywne lub neutralne, z wyrazng przewagg korzystnych efektow
$rodowiskowych.

Zanieczyszczenia powietrza generowane w znacznym stopniu przez transport drogowy stanowig jeden
zistotnych czynnikéw presji na biotyczne elementy érodowiska, w szczegélnosci na roélinno$¢ oraz
zwiazane z nig siedliska. Do substancji szczegolnie oddziatujacych na ro$liny naleza m.in. tlenki azotu,
dwutlenek siarki, pyly zawieszone oraz 0zon troposferyczny, ktére moga wptywac zaréwno bezposrednio,
jak i posrednio na procesy fizjologiczne roslin oraz stan ekosystemow.

Negatywne oddziatywanie zanieczyszczen moze przejawia¢ sig m.in. uszkodzeniami  liSci,
wystepowaniem chlorozy, obnizeniem zawartosci chlorofilu, a w konsekwencji ograniczeniem
intensywnosci fotosyntezy i ostabieniem wzrostu roslin. Zanieczyszczenia moga réwniez wptywac
na funkcjonowanie aparatéw szparkowych, zaburzajac proces wymiany gazowej | gospodarki wodnej
roslin. W przypadku dtugotrwatej ekspozyciji moze prowadzic to do obnizenia odpornosci roslin na stres
$rodowiskowy, ograniczenia biomasy, a nawet zamierania osobnikow szczegblnie wrazliwych.
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Presja zanieczyszczen komunikacyjnych moze réwniez wptywaé na opdZnianie kwitnienia i dojrzewania
roslin, co obserwowane jest szczegélnie w sasiedztwie intensywnie uzytkowanych ciagow
transportowych. Zjawiska te moga zaburzaé funkcjonowanie zaleznosci ekologicznych, w tym relacje
roslin z zapylaczami oraz prawidtowe funkcjonowanie siedlisk przyrodniczych.

Posrednio zanieczyszczenia powietrza wptywaja réwniez na wiasciwosci gleb, m.in. poprzez procesy
zakwaszania, ktére moga ograniczac dostepnos$¢ sktadnikéw pokarmowych, uszkadzaé systemy
korzeniowe i pogarsza¢ warunki siedliskowe dla roslin, grzybéw i porostéw. Szczegélnie wrazliwym
komponentem biotycznym sa porosty, powszechnie uznawane za bioindykatory jakoéci powietrza,
reagujgce nawet na niewielkie wzrosty stezeri zanieczyszczen poprzez ograniczenie wzrostu, zanik
stanowisk czy spadek réznorodnosci gatunkowej.

Zanieczyszczenia powietrza mogq oddziatywad réwniez na grzyby, w tym grzyby mikoryzowe, zaburzajac
relacje symbiotyczne z roslinami oraz wplywajac na procesy obiegu materii organicznej
w glebie. Moze to prowadzi¢ do pogorszenia kondycji siedlisk i ostabienia ich odpornosci ekologicznej.
Dtugotrwata presja zanieczyszczen ogranicza ponadto zdolno$é roslinnosci do petnienia funkcji
ekosystemowych, w tym pochtaniania dwutlenku wegla, retencii zanieczyszczen czy tagodzenia skutkéw
zmian klimatu.

Wtym kontek$cie wdrazanie dziatar przewidzianych wPlanie Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej nalezy
ocenic jako istotne z punktu widzenia ograniczania tej presji. Rozwdj transportu zbiorowego, ruchu
pieszego i rowerowego, ograniczanie dominacji transportu indywidualnego oraz dziatania na rzecz
uporzadkowania ruchu i parkowania mogq przyczynia¢ sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych oraz poprawy jako$ci powietrza. Bedzie to wywiera¢ posrednie, dtugoterminowe
i korzystne oddziatywanie na roslinnos¢, siedliska, grzyby, porosty oraz szerzej rozumiana réznorodnosé
biologiczna.

W konsekwencji wdrozenie Planu moze wspierac ograniczanie presji na biotyczne elementy srodowiska
wynikajgcej z emisji transportowych, a tym samym stanowié¢ element wzmacniajacy odpornosé
ekosystemow na skutki antropopres;ji i zmian klimatu.

W przypadku realizacji nowych inwestycji w sasiedztwie roslinnosci, nalezy pamietac, ze drzewa oraz
krzewy wymagajg szczegdlnej uwagi podczas wszystkich etapéw procesu inwestycyjnego. Prawidtowy
rozwéj korzeni jest podstawa wtasciwego wzrostu drzewa, dlatego nalezy przyktadac duzg wage
do minimalizacji negatywnych oddziatywan wptywajacych wiasnie na system korzeniowy. Nalezy unika¢
sktadowania materiatéw budowlanych w poblizu drzew, poniewaz mogtoby to doprowadzi¢ do Zmiany
poziomu gruntu lub zageszczenia gleby. Drzewa powinny by¢ réwniez zabezpieczone przed zmiang
wtasciwosci chemicznych gleby w wyniku sptywu do wéd zZanieczyszczefi pochodzacych z placow
budowy. Przed fozpoczeciem dziatan inwestycyjnych nalezy rozwazyé¢ zastosowanie Zabiegéw
inzynierskich takich jak m.in.:

— Wyznaczenie strefy ochronnej drzew (SOD), ktéra gwarantuje skuteczng ochrone gleby oraz
systemu korzeniowego.

— Wykonanie drég tymczasowych, jesli nie ma mozliwosci wyznaczenia SOD lub prace wymagaja
poruszania sig i rob6t w bliskiej odiegtosci od drzew.

— Wybranie wtasciwego miejsca sktadowania materiatéw (poza SOD i ogrodzeniem ochronnym
drzewa).
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~ Uwzglednienie wtasciwej organizacji ruchu na placu budowy, szczegélnie w poblizu drzew.®

Woprowadzanie ewentualnych  nowych nasadzen  powinno  by¢ realizowane  zgodnie
z obowigzujacym zakazem wprowadzania do $rodowiska gatunkéw obcych, ktére w przysztosci moga
staé sie gatunkami zagrazajacymi rodzimej bioréznorodnosci. W odniesieniu do drzew status inwazyjnych
zyskaty w ostatnich dziesiecioleciach np. jesion pensylwariski, dab czerwony, a regionalnie i lokalnie
takze bozodrzew gruczotowaty, wigzowiec zachodni czy orzech wtoski.

7.1.2. Oddziatywanie na cele i przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000 oraz
ich integralnos$¢

Na terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task znajduija sie 2 obszary Natura 2000: Grabia PLH100021 oraz
Zbiornik Jeziorsko PLB100002. Dla obu obszarow obowigzujg plany zadar ochronnych, w ktérych zawarto
informacje o istniejgcych oraz potencjalnych zagrozeniach dla zachowania wtasciwego stanu ochrony:
gatunkéw ptakéw i ich siedlisk, a takze siedlisk przyrodniczych i gatunkéw zwierzat bedacych
przedmiotami ochrony obszaréw Natura 2000.

Na podstawie identyfikacji zagrozen zawartych w Planie zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Grabia PLH100021 mozna wskazac, ze presje zagrazajace przedmiotom ochrony maja zaréwno charakter
naturalny, jak i antropogeniczny, a ich oddziatywanie dotyczy przede wszystkim przeksztatcen siedlisk
wodnych i nadrzecznych, smian stosunkéw hydrologicznych, presji rekreacyjnej oraz zanieczyszczen.
Do gtéwnych zagrozefi naturalnych zaliczono procesy sukcesji i ewolucji biocenotycznej, szczegélnie
istotne dla starorzeczy i innych siedlisk wodnych. Zarastanie, eutrofizacja oraz naturalne wyptycanie
zbiornikéw prowadza do zmian w sktadzie gatunkowym i stopniowego zaniku cech charakterystycznych
siedlisk. W przypadku niektérych siedlisk otwartych oraz pétnaturalnych wskazano takze zagrozenia
wynikajace z zaniechania uzytkowania, prowadzace do sukcesji wtérnej i pogorszenia stanu ochrony.
Istotng grupe zagrozeri stanowig presje hydromorfologiczne, zwigzane ze zmianami funkcjonowaniawéd,
regulacja ciekow, przeksztatceniami koryt rzecznych oraz zaburzeniem naturalnego rezimu przeplywow.
Czynniki te wskazano jako szczegblnie istotne dla siedlisk tegowych, starorzeczy oraz gatunkdw
zwigzanych z rzeka Grabig, w tym skéjki gruboskorupowej. Zagrozenia te mogg prowadzi¢ do degradacji
siedlisk, zaburzenia procesow ekologicznych i pogorszenia warunk6w bytowania gatunkow chronionych.
Znaczacym zagroZeniem s3 takie rdinego rodzaju zanieczyszczenia, zwtaszcza rozproszone
zanieczyszczenia pochodzenia rolniczego oraz zanieczyszczenia z innych Zrodet, oddziatujace na jakosc
woéd powierzchniowych.

W planie wskazano m.in. spyw nawozow i $rodkéw ochrony roslin, eutrofizacjg oraz presje zwigzang
z urbanizacja i transportem. W przypadku siedlisk le$nych i nadrzecznych odnotowano rowniez ryzyko
zanieczyszczerfi komunikacyjnych. Presje te wptywaja nie tylko na stan siedlisk, ale takze na gatunki
zalezne od dobrej jakosci wod. Wsrod zagrozefi antropogenicznych wymieniono ponadto presjg
rekreacyjng, obejmujaca biwakowanie, wedkarstwo, penetracjg terenu oraz zwigzane z tym niszczenie
roélinnosci, brzegdw i za$miecanie. Dla czesci siedlisk oraz gatunkow zagrozeniem wskazano réwniez
niewtasciwie prowadzona gospodarke le$ng, mozliwos¢ zmian struktury drzewostanow, nielegalne

3 standardy wykonania i odbioru rob6t budowlanych na terenach zadrzewionych, dr inz. Marzena Suchocka.
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pozyskiwanie drewna oraz procesy ostabiajace trwato$é¢ siedlisk tegowych. w przypadku siedlisk
takowych dodatkowo wskazano ryzyka zwigzane zaréwno z intensyfikacja uzytkowania (np. nawozeniem),
jak i jego zaniechaniem.

Na podstawie planu zadar ochronnych dla obszaru Natura 2000 Zbiornik Jeziorsko PLB100002 mozna
wskazac, ze zagrozenia dla przedmiotéw ochrony koncentrujg sie gtéwnie wokét presji antropogeniczne;j,
zaburzen siedliskowych oraz czynnikdw biologicznych wptywajacych na ptaki wodne, btotne i siewkowe.
Jedna z najistotniejszych 8rup zagrozen jest presja rekreacyjna i zwigzane z nig ptoszenie ptakoéw.
Wplanie wielokrotnie wskazano negatywne oddziatywanie sportéw wodnych  (motorowych
i niemotorowych), wedkarstwa, turystyki pieszej, quadéw oraz innych form rekreacji powodujacych
zaktécenia w miejscach legowych, zerowiskach i noclegowiskach. Szczegélnie podkreslono ten problem
W odniesieniu do kormorana, rybitw, zurawia Czy czajki. Dodatkowo wskazano przypadki wandalizmu,
obejmujace niszczenie gniazd oraz ptoszenie kolonii legowych. Druga wazng kategorie zagrozeri stanowia
Zmiany warunkow siedliskowych i hydrologicznych.

W planie zwrécono uwage na zarastanie miejsc legowych, utrate wysokich drzew wykorzystywanych
do gniazdowania, zanik siedlisk otwartych oraz niekorzystne Zmiany poziomu pietrzenia wdd.
W przypadku gatunkéw kolonijnych, zwtaszcza rybitw, za szczegélnie istotne uznano ryzyko osuszania
kolonii wskutek niewtasciwego gospodarowania wodg. W przypadku ptakéw takowych dodatkowym
problemem s3 przeksztatcenia uzytkéw zielonych, intensyfikacja koszenia i osuszanie terenéw. Istotne
zagrozenia maja réwniez charakter biologiczny. Plan wskazuje na drapieznictwo, w tym presje gatunkéw
inwazyjnych, zwtaszcza jenota, oraz zagrozenia epizootyczne, np. botulizm powodujacy $miertelnosé
ptakéw wodnych. Czynniki te szczegdlnie podkreslono przy gatunkach siewkowych i rybitwach. Obok
tego wymieniono konkurencje o siedliska i sukcesje roslinnosci prowadzgca do pogarszania warunkéw
legowych. Kolejna grupe zagrozert stanowia oddzialywania zwigzane z gospodarka cztowieka
iinfrastrukturg. W planie wskazano m.in. ryzyko kolizji oraz barier ekologicznych Zwigzanych z lokalizacjg
farm wiatrowych w poblizu obszaru Natura 2000, presje polowan, zaplgtywanie ptakéw w narzedzia
rybackie, a takze potencjalne zagrozenia wynikajace z niewtasciwie realizowanych dziatar ochronnych,
np. degradaciji platform legowych dla rybitw.

Rysunek 7.3, Rysunek 7.4, Rysunek 7.5, Rysunek 7.1 i Rysunek 7.2 przedstawiajg wszystkie planowane
dziatania z okreslonymi lokalizacjami, w odniesieniu do umiejscowienia obszaréw Natura 2000.
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[0 obszar Natura 2000 Grabia

Rysunek 7.3 Proponowane korytarze rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na tle

obszarow Natura 2000

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Rysunek 7.5 Gtéwne korytarze autobusowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na tle

obszarow Natura 2000

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Propozycja dogeszczenia zabudowy \__ i 1
2 dostepem do komunikacji ~AT
[ MOF Sieradz-Zduriska Wola-Lask
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Rysunek 7.7 Obszary uzupetnier zabudowy W obrebie 400 m od czesto obstugiwanych przystankéw
komunikacyjnych na tle obszaréw Natura 2000

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP

Dzieki przygotowanym rycinom mozliwe byto dokonanie oceny ewentualnych kolizji planowanych
inwestycji z obszarami Natura 2000. Jak mozna zauwazyé zadne dziatania nie bedg prowadzone
na terenie obszaru Natura 2000 Zbiornik Jeziorsko. Natomiast w odniesieniu do obszaru Natura 2000
Grabia, prognozuje si¢ realizacje nastepujacych zadan:

— Budowa drég pieszo-rowerowych w miastach: Sieradz, Zduniska Wola, Lask,

— Rozwdj infrastruktury turystycznej (w tym budowa pieszych i rowerowych szlakow) na terenie
Gmin: Sieradz, Zduriska Wola, task, Buczek, Sedziejowice, Zapolice,

— Budowa drég pieszo-rowerowych pomigdzy miastami: Sieradz, Zduriska Wola, task oraz Szadek,
Zdunska Wola, Zapolice,

— Modernizacja odcinkéw drogowych w celu uruchomienia regutarnych potaczeh autobusowych,

— Identyfikacja terenéw niezabudowanych w obrebie 400 m od transportu publicznego oraz
zapewniona infrastrukturg techniczng (w tym drogi i media}.

Dlajednegoz dziatan, tj. ,Modernizacja odcinkéw drogowych w celu uruchomienia regularnych potaczen
autobusowych”, nie opracowano odrebnej ryciny w odniesieniu do obszaréw Natura 2000, poniewaz dla
tego zadania nie wskazano szczegdtowej lokalizacii. Natezy jednak zauwazy€, ze analiza potozenia
obszaru Natura 2000 Grabia wskazuje na obecnos¢ istniejacych odcinkow drogowych przebiegajacych
przez ten teren, ktére potencjalnie moga zosta¢ objete modernizacija.
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Zadania zwigzane z rozwojem infrastruktury pieszo-rowerowej w miastach bedag miaty przede wszystkim
pozytywne, posrednie, witérne i dtugoterminowe oddziatywanie na obszar Natura 2000. Ich realizacja
moze ogranicza¢ udziat podrézy samochodowych, a tym samym zmniejsza¢é emisje zanieczyszczer
komunikacyjnych, hatas oraz presje transportowsg. W efekcie moze to posrednio ogranicza¢ jedno
Zzagrozen wskazanych w PZO, tj. zanieczyszczenia Zwigzane z transportem, szczegélnie istotne dla
siedlisk tegowych. Jednoczesnie, jezeli odcinki infrastruktury bytyby lokalizowane w bezposrednim
Sgsiedztwie doliny Grabi, moga wystapi¢ negatywne, bezposrednie, krétkoterminowe | chwilowe
oddziatywania Zwigzane z etapem budowy, obejmujace lokalne przeksztatcenie roslinnosci, ptoszenie
zwierzat, ryzyko sptywu zawiesiny lub zanieczyszczer do wéd oraz punktowe naruszenie siedlisk. Ryzyko
to nalezy jednak oceni¢ jako prawdopodobne wytgcznie lokalnie i mozliwe do ograniczenia.

Rozwoj infrastruktury turystycznej, w tym budowa pieszych i rowerowych szlakéw na terenie gmin
Sieradz, Zduriska Wola, task, Buczek, Sedziejowice i Zapolice, wymaga szczegblnej ostroznosci.

penetracji doliny rzecznej. z drugiej strony w PZO dla obszaru Natura 2000 Grabia wskazano jako
Zagrozenie potencjalne sporty i rézne formy Czynnego wypoczynku w plenerze, w tym biwakowanie
iwedkarstwo, mogace powodowaé niszczenie roslinnosci i brzegéw. W Zwigzku z tym rozwéj szlakow
moze generowaé negatywne, posrednie, wtérne i dtugoterminowe oddziatywania, jezeli doprowadzi do
wzrostu presji rekreacyjnej w miejscach wrazliwych. Dotyczy to zwtaszcza starorzeczy, brzegéw rzeki,
ptatéw tegéw oraz siedlisk gatunkéw zaleznych od dobrej jakosci wéd i naturalnych proceséw
hydromorfologicznych.

Budowa drég pieszo-rowerowych pomiedzy miastami Sieradz, Zduriska Wola i Lask oraz Szadek, Zduriska
Wola i Zapolice moze przynies¢ pozytywne, posrednie, wtérne, dtugoterminowe i prawdopodobnie state
oddziatywania, wynikajace z ograniczenia wykorzystania samochodu w podrdzach codziennych
i rekreacyjnych. SUMP zaktada, ze czesc takich tras moze by¢ prowadzona w poblizu linii kolejowych,
watami przeciwpowodziowymi wzdtuz rzek lub przez tereny lesne, co z punktu widzenia obszaru Natura
2000 Grabia wymaga bardzo ostroznego trasowania. W Przypadku prowadzenia tras w dolinie Izecznej
lub w jej bezposrednim sgsiedztwie moze pojawi¢ sig ryzyko powstania lub nasilenia Zagrozen
wskazanych w PZO, w szczegblnosci presji rekreacyjnej, za$miecania, degradacji roslinnosci brzegowej,
ptoszenia zwierzat, a takze naruszenia stosunkéw wodnych lub struktury siedlisk w przypadku prac
ziemnych. Oddziatywania negatywne miatyby w takim Przypadku charakter bezposredni na etapie
realizacji oraz posredni i wtdrny na etapie eksploatacji.

Modernizacja odcinkéw drogowych w celu uruchomienia regularnych potgczen autobusowych moze
oddziatywa¢ dwojako. Pozytywny wptyw bedzie miat charakter posredni, wtérny, dtugoterminowy
i prawdopodobnie staty, poniewaz poprawa dostepnosci transportu publicznego moze ograniczaé
zalezno$¢ mieszkaricéw od samochodu osobowego, a tym samym zmniejsza¢ emisje zanieczyszczen,
hatas i presje komunikacyjna. Jednoczesnie PZO wskazuje dla siedlisk tegowych zagrozenie Zwigzane
z drogami, $ciezkami i liniami kolejowymi, w tym mozliwoséé Zanieczyszczen Zwigzanych z transportem,
adla kumaka nizinnego zagrozenie $miertelnosci na drogach w sasiedztwie siedtisk rozrodu.
W przypadku modernizaciji odeinkéw istniejgcych drég przebiegajacych przez obszar Natura 2000 lub
wjego bezposrednim sgsiedztwie mozliwe $3 wiec negatywne, bezposrednie, krétkoterminowe
oddziatywania etapu budowy oraz potencjalnie negatywne, state oddziatywania zwigzane z utrwaleniem
bariery komunikacyjnej. Ryzyko to bedzie jednak istotne gtéwnie w przypadku poszerzania pasa
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drogowego, ingerencji W odwodnienie, przebudowy przepustéw, zmian niwelety lub zwigkszenia
natezenia ruchu w poblizu siedlisk wodno-btotnych.

Identyfikacja terendw niezabudowanych w obrebie 400 m od transportu publicznego i istniejacej
infrastruktury technicznej moze mieé pozytywny, posredni, wtérny, dtugoterminowy wptyw na obszar
Natura 2000 Grabia, jezeli bedzie stuzyta ograniczaniu chaotycznej suburbanizaciji i kierowaniu rozwoju
zabudowy na tereny juz przeksztatcone, uzbrojone i dobrze skomunikowane. Takie podejscie moze
ograniczac presjg na nowe tereny otwarte, w tym doliny rzeczne, uzytki zielone i obszary petnigce funkcje
przyrodnicze. Jednoczeénie PZO wskazuje jako zagrozenie dla siedlisk tgkowych przeksztatcanie uzytkow
zielonych wtereny zurbanizowane oraz zmiang sposobu uzytkowania gruntoéw. W zwigzku z tym dziatanie
to moze mieé¢ réwniez potencjalnie negatywne, posrednie i dtugoterminowe skutki, jezeli w wyniku jego
realizaciji jako tereny rozwojowe wskazane zostatyby grunty potozone w granicach obszaru Natura 2000
lub w jego bezposrednim sasiedztwie, petnigce funkcje siedliskowe albo hydrologiczne.

W celu minimalizacji mozliwych oddziatywan negatywnych nalezy przyjac, ze infrastruktura pieszo-
rowerowa oraz modernizowane odcinki drogowe powinny byé prowadzone przede wszystkim
po istniejgcych $ladach komunikacyjnych i terenach juz przeksztatconych. Nalezy unika¢ lokalizacji
nowych tras w obrgbie starorzeczy, siedlisk tegowych, cennych ptatéw tak oraz stref brzegowych Grabi.
Prace budowlane powinny by¢ prowadzone poza okresami szczegélnej wrazliwosci fauny,
2 zastosowaniem zabezpieczen przed splywem zawiesiny, substancji ropopochodnych i materiatow
budowlanych do wéd. W przypadku ingerencji w przepusty, rowy, cieki lub odwodnienie drég konieczne
jest zachowanie naturalnego odptywu i niedopuszczenie do zmiany stosunkéw wodnych, poniewaz PZO
wskazuje ten czynnik jako jedno z kluczowych zagrozen dla siedlisk wodnych, tagkowych i tegowych.

Dla szlakéw turystycznych i tras rekreacyjnych szczegolnie istotne jest kanalizowanie ruchu poza
najwrazliwszymi siedliskami, stosowanie czytelnego oznakowania, ograniczanie mozliwo$ci schodzenia
poza wyznaczone trasy, niedopuszczanie do biwakowania i parkowania w miejscach nieprzeznaczonych
do tego celu oraz zapewnienie infrastruktury ograniczajacej zasémiecanie. W przypadku tras
przebiegajgcych w poblizu siedlisk wodnych zasadne jest stosowanie ktadek lub wyniesionych
konstrukcji zamiast utwardzania i zasypywania terenéw podmokiych.

W odniesieniu do planowania terenéw rozwojowych w promieniu 400 m od transportu publicznego nalezy
wykluczyé wskazywanie pod zabudowg terenéw stanowiagcych siedliska przyrodnicze, trwate uzytki
zielone istotne dla zachowania przedmiotéw ochrony, strefy buforowe ciekOw i starorzeczy oraz obszary
majace znaczenie dla retencji dolinowej. Dziatanie to powinno by¢ traktowane jako narzedzie
ograniczania presji urbanizacyjnej, a nie jako podstawa do intensyfikacji zabudowy w dolinie Grabi.

Podsumowujac, analizowane zadania moga prowadzi¢ do powstania negatywnych oddziatywan
naobszar Natura 2000 Grabia, W szczegblnoséci oddziatywan bezposrednich, krétkoterminowych
i chwilowych zwigzanych z etapem realizacji inwestycji, a takze poérednich i wtérnych oddziatywan
dtugoterminowych, wynikajacych m.in. z presiji rekreacyjnej, zanieczyszczenia wod, zmian stosunkow
wodnych, degradacji brzegéw, przeksztatcania uzytkéw zielonych czy wzrostu antropopres;ji
w przypadku niewtasciwej lokalizacji lub realizaciji przedsigwzig¢.

Jednoczesnie naleizy wskazac, ze przy zastosowaniu odpowiednich $rodkow minimalizujgcych oraz
prowadzeniu dziatan poza najcenniejszymi siedliskami, oddziatywania te bedg miaty charakter
ograniczony i nie beda prowadzi¢ do znaczacego pogorszenia stanu ochrony obszaru. W ujeciu
cato$ciowym realizacja analizowanych zadan bedzie natomiast wywiera¢ przede wszystkim pozytywne,
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posrednie, wtérne | dtugoterminowe oddziatywania, zwigzane z ograniczaniem presji transportu
samochodowego, Poprawg dostepnosci transportu publicznego oraz przeciwdziataniem rozpraszaniu
zabudowy. W konsekwencji nalezy uznac, ze ostateczny wplyw realizacji Planu na cele
i przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Grabia PLH100021 bedzie korzystny.

W$réd dziatari przewidzianych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zidentyfikowano réwniez
takie, ktérych realizacja bedzie wywieraé wytacznie pozytywne oddziatywania na obszary Natura 2000
Grabia PLH100021 oraz Zbiornik Jeziorsko PLB100002. Nalezy podkresli¢, ze oddziatywania te maja
w wigkszosci charakter posredni i wtérny, jednak ze wzgledu na swojg skale i dtugofalowos¢ beda istotne
Z punktu widzenia ograniczania presji wskazanych w planach zadar ochronnych dla obu obszaréw.

Zapewnienie statego, taktowanego potaczenia autobusowego pomiedzy miastami MOF oraz
uruchomienie przewozéw autobusowych do kazdej miejscowosci w gminach Sieradz, Zduriska Wola,
Buczek, Wodzierady i Szadek bedzie generowaé pozytywne, posrednie, wtérne i dtugoterminowe
oddziatywania, polegajace na ograniczeniu wykorzystania transportu indywidualnego. W konsekwenciji
prowadzi¢ to bedzie do zmniejszenia emisji zanieczyszczeni komunikacyjnych, hatasu oraz presji
infrastrukturalnej. Oddziatywania te maja szczegdlne znaczenie w kontekscie zagrozen wskazanych
wplanie zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Grabia, takich jak zanieczyszczenia Zwigzane
Ztransportem czy presja urbanizacyjna w dolinie rzecznej. Réwnoczesnie w przypadku obszaru Natura
2000 Zbiornik Jeziorsko ograniczenie ruchu samochodowego w rejonie zbiornika i jego otoczenia moze
przyczyniac sig do zmniejszenia ptoszenia ptakow oraz presji rekreacyjnej, ktére zostaty wskazane jako
istotne zagrozenia dla gatunkéw stanowigcych przedmioty ochrony. Oddziatywania te beda miaty
charakter dtugoterminowy i w czedci staty, wynikajgcy z trwatej zmiany zachowar transportowych
mieszkancow.

Zwigkszenie pokrycia miejscowymi planami zagospodarowania przestizennego oraz integracja
planowania przestrzennego z transportowym bedzie wywieraé pozytywne, posrednie i wtérne
oddziatywania o charakterze dtugoterminowym i statym. Dziatanie to przyczynia sie do uporzadkowania
procesow inwestycyjnych, ograniczenia chaotycznej suburbanizacji oraz kierowania rozwoju zabudowy
na tereny juz przeksztatcone i dobrze skomunikowane. W kontekscie planu zadar ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Grabia ma to istotne znaczenie dla ograniczenia zagrozen Zwigzanych
z przeksztatcaniem uzytkéw zielonych, zmiang stosunkéw wodnych oraz presjg urbanizacyjng w dolinie
rzeki. W przypadku obszaru Natura 2000 Zbiornik Jeziorsko dziatanie to moze posrednio ogranicza¢ presje
inwestycyjna oraz rekreacyjng w jego otoczeniu, co sprzyja zachowaniu odpowiednich warunkéw
siedliskowych dla ptakéw wodnych i btotnych.

Nalezy wskazaé, ze analizowane dziatania nie generujg negatywnych oddziatywari bezposrednich,
krétkoterminowych ani chwilowych, poniewaz nie wiazg si¢ z ingerencja w $rodowisko przyrodnicze ani
realizacjg prac budowlanych w obrebie obszaréw Natura 2000. Ich wptyw ma charakter systemowy
forganizacyjny, a efekty $rodowiskowe Ujawniajg sie¢ w sposéb posredni, wtérny oraz narastajacy
W czasie.

Analizowane dziatania beda wywieraé¢ pozytywne, posrednie, wtérne,  dtugoterminowe
i w czesci state oddziatywania na cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000 Grabia oraz Zbiornik
Jeziorsko, przyczyniajac sie do ograniczenia presjitransportowej, urbanizacyjnej i rekreacyjnej wskazanej
w planach zadar ochronnych dia tych obszaréw.
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7.1.3. Oddziatywanie na pozostate formy ochrony przyrody (Obszary
Chronionego Krajobrazu, Park Krajobrazowy, rezerwaty przyrody, zespoly
przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki ekologiczne oraz pomniki przyrody)

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zdurska Wola-Lask zlokalizowano:

— 2 Obszary Chronionego Krajobrazu.

— 7 rezerwatow przyrody,

— Park Krajobrazowy Migdzyrzecza Warty | Widawki,
—  6zespotow przyrodniczo-krajobrazowych,

— 13 uzytkéw ekologicznych,

— 207 pomnikéw przyrody.

Aby mozliwe byto precyzyjne okreslenie mozliwosci wystapienia negatywnego oddziatywania
planowanych dziatari na wymienione formy ochrony przyrody przygotowano odpowiednie mapy.

{2 MOF Sieradz-2duriska Wola-task

Proponowane korytarze rowerowe
Priorytetowa

Uzupelniajgca

Dodatkowa

rezerwaty przyrody

Park Krajobrazowy Migdzyrzecza

Warty | Widawki 0 S 10 km
Obszary Chronionego Krajobrazu = e |

Rysunek 7.8 Proponowane korytarze rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduiiska Wola -task na tle
Obszaréw Chronionego Krajobrazu, Parku Krajobrazowego I rezerwa téw przyrody

Jrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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[_[: MOF Sieradz-2duriska Wola-Lask
Proponowane korytarze rowerowe
~—= Priorytetowa
- Uzupelniajgca
- Dadatkowa
& pomniki przyrody
zespoty przyrodniczo-krajobrazowe 0 5 10 km

B utvtki ekologicine ——

Rysunek 7.9 Proponowane korytarze rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na tle
uZytkéw ekologicznych, zZespotow przyrodniczo-krajobrazowych i pomnikéw przyrody

Zrédto: opracowanie wltasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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[} MOF Sieradz-2duriska Wala-task
—— Gibwne osie rowerowe
[ rezerwaty przyrody
Park Krajobrazowy Miedzyrzecza
0 5 10 km

Warty | Widawki
[ e

Obszary Chranionego Krajobrazu

Rysunek 7.10 Gtéwne osie rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na tle Obszarow

Chronionego Krajobrazu, Parku Krajobrazowego i rezerwatow przyrody

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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owazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz ~
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[ MOF sieradz-zduriska Wola-task
Gtdwne osie rowerowe
4 pomniki przyrody
poly prayrodniczo-krajob 0 5 10 km
B uiytki ekologiczne L |

Rysunek 7.11 Gtéwne osie rowerowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na tle uzytkow
ekologicznych, zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych i pomnikéw przyrody

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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{T_] MOF Sieradz-Zduniska Wola-task
Korytarz autobusowy wysokiej jakoscl

i rezerwaty preyrody
10 km

Park Krajobrazowy Miedzyrzecza Warty i Widawki 0 5
Obszary Chronionego Krajobrazu =]

Rysunek 7.12 Gtéwne korytarze autobusowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola -taskna tle
Obszaréw Chronionego Krajobrazu, Parku Krajobrazowego i rezerwatéw przyrody

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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] MOF sieradz-zduriska Wola-task
- Korytarz autobusowy wysokiej jakogci
4 pomniki przyrody

4, kerainkh

Y przy 0 5 10 km
B8 uiytki ekologiczne

L S|

Rysunek 7.13 Gtéwne korytarze autobusowe na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task natle
uzytkow ekologicznych, zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych i pomnikéw przyrody

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Wezly przesiadkowe
® Gtéwny - regionalny
@ Gtéwny - regionalny
{LHM Sieradz)
Gminny
® Miejski
. Pomocniczy - regionainy
] MOF Sieradz-2duriska Wala-task
| rezerwaty przyrady
Park Krajobrazowy Migdzyrzecza
Warty i Widawki 0 5 10 km
Obszary Chronionego Krajobrazu —__—_—_— )

Rysunek 7.14 Lokalizacja wezléwprzesiadkowych na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola - task na
tle Obszaréw Chronionego Krajobrazu, Parku Krajobrazowego i rezerwatéw przyrody

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Rysunek 7.15 Lokalizacja weztéw przesiadko wych na terenie MOF Sieradz - Zduriska Wola-taskna tle
uzytkéw ekologicznych, Zespotow przyrodniczo-krajobrazowych i pomnikéw przyrody

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP

W Tabela 7.2 przedstawiono Przygotowanga ocene lokalizacji planowanych inwestycji na tle istniejacych
na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-Lask pozostatych form ochrony
przyrody (Obszaréw Chronionego Krajobrazu, Parku Krajobrazowego, uzytkéw ekologicznych, pomnikéw
przyrody, rezerwatéw przyrody oraz zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych). Analizie poddano tylko te
dziatania, ktérych realizacja moze wigzac sig z powstaniem negatywnego oddziatywania.

Tabela 7.2 Ocena lokalizacji planowanych dziatari w odniesieniu do pozostatych form ochrony

przyrody

Formy ochrony przyrody,
naterenie ktérych beda
realizowane inwestycje

Formy ochrony przyrody w bliskiej
odlegtosci od planowanych
inwestycji

Formy ochrony przyrody
W znacznej odlegtosci
od planowanych inwestycji

Nadwarciariski Obszar
Chronionego Krajobrazu

Rezerwat przyrody ,,Pétboru”

Pozostate 3 rezerwaty przyrody
(»Jamno”, ,Wojstawice”, ~Korzeri”)

Obszar Chronionego Krajobrazu
Srodkowej Grabi

Rezerwat przyrody ~Jodty taskie
im. Stanistawa Kostki WisiAskiego”

Pozostate 12 uzytkow
ekologicznych

Park Krajobrazowy Miedzyrzecza
Warty i Widawki

Rezerwat przyrody ,,Jabtecznik”

Pozostate 2 zespoly przyrodniczo-
krajobrazowe {Zabytkowy Park w
Buczku”, ,Luciejéw”)

Rezerwat przyrody ,Grabica”

Uzytek ekologiczny (dolina
rzeki Grabi)

L

Zespét przyrodniczo-krajobrazowy
»Strefa krawedziowa doliny rzeki
Wa rty"

Pozostatych 155 pomnikéw
przyrody
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Formy ochrony przyrody, Formy ochrony przyrody w bliskiej Formy achrony przyrody ]
na terenie ktérych beda odlegtoéci od planowanych w znacznej odlegtosci
realizowane inwestycje inwestycji od planowanych inwestycji
Zespot przyrodniczo-krajobrazowy
~Sedziejowice”
Zesp6t przyrodniczo-krajobrazowy Zespot przfg& r:‘:t;zillgsiobrazowy
»Dolina Grabi Okoto 52 pomniki przyrody

Zrédto: opracowanie wiasne

Na podstawie przygotowanego zestawienia mozliwe byto dokonanie oceny wptywu planowanych dziatan
inwestycyjnych na istniejgce formy ochrony przyrody. Jedynymi obszarami objetymi ochrong, ktére beda
narazone na negatywne oddziatywanie wynikajace z planowanych prac beda: oba zidentyfikowane
Obszary Chronionego Krajobrazu, Park Krajobrazowy Migedzyrzecza Warty i Widawki, uzytek ekologiczny
(dolina rzeki Grabi) oraz zespdt przyrodniczo-krajobrazowy ,Dolina Grabi”. W bliskiej odlegtosci
od przewidzianych inwestycji znajda sie: 4 rezerwaty przyrody, 3 zespoty przyrodniczo-krajobrazowe oraz
okoto 52 pomniki przyrody. Natomiast formy ochrony przyrody zlokalizowane w znacznej odlegtosci
od planowanych dziatan to: okoto 155 pomnikow przyrody, 2 zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,
12 uzytkéw ekologicznych oraz 3 rezerwaty przyrody.

Analizie ewentualnych oddziatywan zostaty poddane tylko te formy ochrony przyrody, ktére
w przygotowanym zestawieniu zostaty opisane jako te ,,na terenie ktérych beda realizowane inwestycje”.
Pozostate nie beda narazone naryzyko pojawienia sig jakichkolwiek negatywnych oddziatywan, w zwigzku
z prowadzonymi badz zaplanowanymi pracami. W$réd nich znalazty sie:

- Nadwarcianski Obszar Chronionego Krajobrazu (na terenie obszaru planuje sie utworzenie:
pomacniczego (regionalnego) wezta przesiadkowego, gtownego korytarza autobusowego, gtownej
osi rowerowej oraz priorytetowych dodatkowych korytarzy rowerowych).

- Obszar Chronionego Krajobrazu Srodkowej Grabi (na terenie obszaru planuje sig utworzenie
dodatkowego korytarza rowerowego).

- Park Krajobrazowy Migdzyrzecza Warty i Widawki (na terenie Parku planuje si¢ utworzenie
priorytetowych korytarzy rowerowych).

- Uzytek ekologiczny - dolina rzeki Grabi (przez teren uzytki przebiega¢ beda: gtowny korytarz
autobusowy, gtéwna oS rowerowa, priorytetowe, uzupetniajace i dodatkowe korytarze
ekologiczne).

- Zespo6t przyrodniczo-krajobrazowy ,Dalina Grabi” (przez teren zespotu przebiegac beda: korytarz
autobusowy wysokiej jakosci, gtowna oé rowerowa oraz priorytetowe, uzupetniajace i dodatkowe
korytarze ekologiczne).

Zgodnie z art. 23 ustawy 0 ochronie przyrody ,,Obszar chronionego krajobrazu obejmuje tereny chronione
ze wzgledu na wyrézniajacy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu
na mozliwoé¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystykg i wypoczynkiem lub petniong funkcja

korytarzy ekologicznych.” Szczegétowa analiza wptywu planowanych zadan na cele poszczegdlnych
OChK zostata przedstawiona ponizej.

Dla wszystkich Obszarow Chronionego Krajobrazu, réwniez tych znajdujacych sig¢ na terenie Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-Lask obowigzuja zakazy opisane w art. 24 ustawy
o ochronie przyrody. Dla zakazow tych okreélone sg rowniez odstepstwa takie jak:
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~ wykonywania zadari na rzecz obronnosci kraju i bezpieczeristwa paristwa;

— prowadzenia akgiji ratowniczej oraz dziatari zwigzanych z bezpieczeristwem powszechnym;

— realizacji inwestycji celu publicznego;

— wykonywania zadan wynikajacych z planu ochrony, zadari ochronnych lub planu zadan
ochronnych.*

Celami publicznymi w rozumieniu ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami $3
m.in.: wydzielanie gruntéw pod drogi publiczne, drogi rowerowe i drogi wodne, budowa, utrzymywanie
oraz wykonywanie robét budowlanych tych drég, obiektéw i urzadzen transportu publicznego, a takze
tacznosci publicznej i sygnalizacji, a takze budowa oraz utrzymywanie obiektow i urzadzen stuzacych
ochronie Srodowiska, zbiornikow i innych urzadzeri wodnych stuzgcych zaopatrzeniu w wode, regulaciji
przeptywow i ochronie przed powodzig, a takze regulacja i utrzymywanie wod oraz urzadzen melioracji
wodnych, bedgcych wtasnoscia Skarbu Paristwa lub jednostek samorzadu terytorialnego.5

Na terenie Nadwarciariskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu realizowane bedg nastepujace zadania:

- Budowa drég pieszo-rowerowych w miastach: Sieradz, Zduriska Wola, task.

- Rozwoj infrastruktury turystycznej (w tym budowa pieszych i rowerowych szlakéw) na terenie
Gmin: Sieradz, Zdunska Wola, task, Buczek, Sedziejowice, Zapolice.

- Budowa drog pieszo-rowerowych pomigdzy miastami: Sieradz, Zduriska Wola, task oraz Szadek,
Zduriska Wola, Zapolice.

- Modernizacja odcinkéw drogowych w celu uruchomienia regularnych potgczen autobusowych.

- Budowa Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu.

- Identyfikacja terenéw niezabudowanych w obrebie 400 m od transportu publicznego oraz
Zapewniong infrastruktura techniczng (w tym drogi i media).

Planowane dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej liniowej beda wigzaty sie
Z powstaniem negatywnych oddziatywari, lecz zgodnie z wyzej przytoczonymi przepisami, ich realizacja
bedzie wynikata z koniecznosci realizacji celu publicznego, ktéra jest tozsama z okreslonymi
odstepstwami od zakazéw.

Trzy pierwsze z ww. dziataf obejmuja rozwéj infrastruktury pieszo-rowerowej w miastach oraz pomiedzy
nimi, a takie rozwoj infrastruktury turystycznej, w tym wyznaczanie i budowe szlakéw pieszych
i rowerowych. Ich realizacja bedzie polegata nie tylko na uzupetnianiu istniejace;j sieci transportowej, ale
réwniez na tworzeniu nowych odcinkéw drég dla roweréw i Ciggow pieszo-rowerowych, przebudowie
i dostosowaniu istniejgcych tras, wyznaczaniu paséw rowerowych w pasach drogowych, montazu
elementéw separujgcych ruch rowerowy od samochodowego oraz poprawie dostepnosci do kluczowych
weztow komunikacyjnych, w tym stacji kolejowych. W ramach rozwoju infrastruktury turystycznej
przewiduje sie takze wyznaczanie nowych szlakéw, ich oznakowanie, a w uzasadnionych przypadkach
réwniez wprowadzenie elementéw towarzyszacych, takich jak miejsca odpoczynku czy infrastruktura
informacyjna. Znaczna czes$¢ dziatari bedzie realizowana wzdtuz istniejacych korytarzy komunikacyjnych,
linii kolejowych, watéw przeciwpowodziowych oraz innych przeksztatconych elementéw przestrzeni, co
ogranicza koniecznosé ingerencji w nowe tereny. Nalezy przy tym wskaza¢, ze dziatania te maja charakter

4 Ustawa o ochronie przyrody

* Ustawa o gospodarce nieruchomosciami
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inwestycji celu publicznego, o determinuje ich znaczenie dla funkcjonowania systemu transportowego
oraz dostepnosci przestrzennej.

Z punktu widzenia Nadwarciariskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu dziatania te bgda generowat
przede wszystkim pozytywne, posrednie, wtérne i dtugoterminowe oddziatywania. W szczegélnosci
rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej przyczyni sig¢ do ograniczenia wykorzystania transportu
indywiduatnego, coO skutkowaé bedzie zmniejszeniem emisji zanieczyszczeti powietrza, w tym substanciji
szczegblnie szkodliwych dita rodlinnodci i siedlisk, oraz ograniczeniem emisji hatasu. W dtuzszej
perspektywie prowadzi¢ to bedzie do poprawy warunkéw funkcjonowania ekosysteméw, w tym siedlisk
le$nych, takowych i wodno-btotnych, a takze zwigkszenia odpornosci tych ekosysteméw na presje
antropogeniczng.

Istotnym pozytywnym efektem bedzie réwniez ograniczenie presji transportowej na tereny cenne
przyrodniczo poprzez zmniejszenie potrzeby rozbudowy infrastruktury drogowej o wigkszej skali
oddziatywania. Dziatania te moga takze przyczyni€ sig do poprawy ciggtosci przestrzennej krajobrazu oraz
ograniczenia fragmentacii siedlisk, poprzez preferowanie rozwigzan liniowych o mniejszej ingerencji oraz
wykorzystanie istniejacych korytarzy infrastrukturalnych.

W konteksécie funkcji Nadwarciariskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu szczegélnie istotne jestto, ze
rozwdj infrastruktury turystycznej  (przy odpowiednim zaprojektowaniu) bedzie prowadzi¢
do uporzadkowania i kanalizowania ruchu rekreacyjnego. Wyznaczenie dedykowanych tras pieszych
i rowerowych oraz ich odpowiednie zagospodarowanie pozwoli ograniczy¢ niekontrolowang penetracje
terenéw wrazliwych, w tym dolin rzecznych, terenéw lesnych i obszaréw wodno-btotnych, ktére petnia
funkcje siedliskowe oraz korytarzy ekologicznych. W efekcie mozliwe bedzie zmniejszenie presji

na roélinno$¢, ograniczenie zjawiska wydeptywania i degradaciji siedlisk oraz redukcja ptoszenia zwierzat.

Pozytywne oddziatywania bedg miaty w duzej mierze charakter staty, wynikajacy ze zmiany sposobu
uzytkowania przestrzeni oraz trwatego wprowadzenia bardziej zréwnowazonych form mobilnosci.
Dodatkowo bedg one miaty charakter kumulatywny, narastajacy w czasie wrazze wzrostem udziatu ruchu
pieszo-rowerowego w strukturze transportu.

Jednocze$nie nalezy wskaza¢, ze w fazie realizacji moga wystapic lokalne, negatywne oddziatywania
bezposrednie, krétkoterminowe i chwilowe, zwigzane z pracami budowlanymi, takie jak niewielkie
przeksztatcenie powierzchni terenu, usuniecie roslinnosci, okresowe ptoszenie zwierzat czy ryzyko
zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego. W przypadku niewtasciwego prowadzenia inwestycji
istnieje réwniez potencjalne ryzyko naruszenia elementéw $rodowiska podlegajacych ochronie
na obszarze, takich jak zadrzewienia srodpolne, strefy buforowe ciekéw czy korytarze ekologiczne.

W celu ograniczenia tych oddziatywari konieczne jest zastosowanie dziatafi minimalizujacych,
w szczegdblnosci:

- prowadzenie tras w maksymalnym stopniu w istniejgcych korytarzach komunikacyjnych oraz na
terenach juz przeksztatconych,

- unikanie lokalizacji inwestycji w obrebie najcenniejszych siedlisk, w tym obszaréw wodno-
btotnych, starorzeczy, zadrzewied nadwodnych oraz terenow petnigcych funkcje korytarzy
ekologicznych,

- zachowanie istniejacych zadrzewien i zakrzewien, a w przypadku koniecznej wycinki - stosowanie
nasadzefi kompensacyjnych,
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- Ograniczenie prac ziemnych oraz dostosowanie technologii rob6t w sposéb minimalizujgcy
przeksztatcenia rzezby terenu i ingerencje w stosunki wodne,
- zabezpieczenie $rodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniami w trakcie realizacji

inwestycji,

- prowadzenie prac poza okresami wrazliwymi dla fauny, w szczegolnosci w okresie legowym
ptakéw,

- stosowanie rozwigzan umozliwiajgcych migracje zwierzat oraz zachowanie ciggtosci korytarzy
ekologicznych,

- odpowiednie zagospodarowanie tras turystycznych (oznakowanie, infrastruktura ograniczajaca
zasmiecanie), w celu kanalizowania ruchu i ograniczenia presji na $rodowisko.

Podsumowujac analizowane dziatania — mimo mozliwoéci wystgpienia lokalnych, bezposrednich
i krétkoterminowych oddziatywari negatywnych, bedg one wywiera¢ przede wszystkim pozytywne,
posrednie, wtérne i dtugoterminowe oddziatywania na Nadwarciafski Obszar Chronionego Krajobrazu.
Ich realizacja jest zgodna z funkcjami i celami ochrony tego obszaru, w szczegblnosci w zakresie
zachowania waloréw krajobrazowych, réznorodnosci biologicznej oraz racjonalnego wykorzystania
przestrzeni dla celéw turystycznych i rekreacyjnych, przy zatozeniu stosowania wskazanych $rodkéw
minimalizujgcych.
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Rysunek 7.16 Lokalizacja planowanych inwestycji w zakresie infrastruktury pieszo-rowerowej oraz
turystycznej na tle Nadwarciariskiego Obszary Chronionego Krajobrazu

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Pozostate wskazane dziatania obejmujg modernizacje odcinkéw drogowych w celu uruchomienia
regularnych potaczen autobusowych, budowe Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu oraz identyfikacje
terenéw niezabudowanych w obrebie 400 m od transportu publicznego i istniejacej infrastruktury
technicznej. Dziatania te maja charakter infrastrukturalny oraz planistyczno-organizacyjny i s3
ukierunkowane na poprawg funkcjonowania transportu zbiorowego, integracje systeméw
transportowych oraz ograniczenie negatywnych skutkéw suburbanizacji.

Modernizacja odcinkéw drogowych bedzie polegatana dostosowaniu istniejgcej infrastruktury do obstugi
transportu autobusowego, w tym poprawie parametréw technicznych drog, budowie lub przebudowie
petli autobusowych, zatok, przystankéw oraz elementéw towarzyszacych, takich jak wiaty czy
infrastruktura dla kierowcéw. Dziatanie to moze generowaé lokalne, negatywne, bezposrednie,
krétkoterminowe i chwilowe oddziatywania Zwigzane z etapem realizacji, takie jak przeksztatcenie
powierzchni terenu, usuniecie rodlinnosci, emisja hatasu czy okresowe zanieczyszczenia $rodowiska
gruntowo-wodnego. W przypadku prowadzenia prac w poblizu terenéw cennych przyrodniczo istnieje
réwniez ryzyko naruszenia lokalnych powigzan przyrodniczych.

jednoczesnie nalezy wskazad, ze dziatanie to bedzie generowac istotne pozytywne, posrednie, wtorne
i dtugoterminowe oddziatywania. Rozwdj transportu zbiorowego przyczyni si¢ do ograniczenia
wykorzystania samochodéw osobowych, co przetozy si¢ na zmniejszenie emisji zanieczyszczen
powietrza, hatasu oraz presji komunikacyjnej. W kontekscie Nadwarcianskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu ozhacza to poprawg jako$ci Srodowiska oraz ograniczenie jednego z kluczowych czynnikow
presji, jakim jest transport indywiduatny. Oddziatywania te bgdg miaty w duzej mierze charakter staty,
wynikajacy ze zmiany zachowan transportowych mieszkafncow.

Budowa Lokalnego Hubu Mobilno$ciw Sieradzu obejmuje realizacje wezta przesiadkowego integrujacego
transport kolejowy, autobusowy oraz indywidualny, w tym budowe dworca autobusowego, parkingow
typu P+R, infrastruktury przystankowej oraz towarzyszacej infrastruktury ustugowej. Dziatanie to moze
powodowac lokalne, negatywne, bezposrednie i krétkoterminowe oddziatywania zwigzane z realizacjg
inwestycji, a takze state przeksztatcenie sposobu uzytkowania terenu w miejscu lokalizacji hubu.
Jednakze ze wzgledu na jego planowang lokalizacje w obszarze zurbanizowanym, oddziatywania te nie
beda miaty istotnego wptywu na wartosci przyrodnicze Nadwarcianskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu.

Jednoczegnie funkcjonowanie hubu bedzie generowac pozytywne, posrednie, wtorne, dtugoterminowe
i czedciowo state oddziatywania, zwigzane Z poprawg dostepnosci transportu zbiorowego oraz
zwiekszeniem jego atrakcyjnosci. Integracja réznych $rodk6w transportu przyczyni sie do ograniczenia
ruchu samochodowego w skali catego obszaru funkcjonalnego, co bedzie sprzyja¢ zmniejszeniu presji
natereny chronione, w tym Nadwarciariski Obszar Chronionego Krajobrazu. Dodatkowo koncentracja
funkcji transportowych w jednym miejscu ogranicza potrzebg rozproszonego rozwoju infrastruktury, co
jest korzystne z punktu widzenia zachowania ciggtosci krajobrazu i ekosystemow.,

Identyfikacja terendw niezabudowanych w obrebie 400 m od transportu publicznego oraz istniejgcej
infrastruktury technicznej ma charakter planistyczny i nie wigze sie bezposrednio z ingerencja
w $rodowisko. Dziatanie to polega na wskazaniu obszaréw preferowanych do rozwoju zabudowy
w oparciu o dostepno$¢ transportu publicznego i istniejgcej infrastruktury, co wpisuje sie w koncepcije
miasta zwartego i ograniczania suburbanizacji. W zwigzku z tym nie generuje ono negatywnych
oddziatywan bezposrednich, krétkoterminowych ani chwilowych.
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Jednoczednie dziatanie to bedzie wywieraé pozytywne, posrednie, wtdrne, dtugoterminowe
i state oddziatywania, polegajace na ograniczeniu rozpraszania zabudowy i presji inwestycyjnej na tereny
otwarte, w tym obszary petnigce funkcje przyrodnicze i krajobrazowe. W konteks$cie Nadwarciariskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu szczegélnie istotne jest ograniczenie ekspansji zabudowy na tereny
dolin rzecznych i obszary petnigce funkcje korytarzy ekologicznych. Ukierunkowanie rozwoju na tereny
Juz przeksztatcone i uzbrojone sprzyja zachowaniu ciggtosci ekosysteméw oraz ogranicza fragmentacje
siedlisk.

Podsumowujac, realizacja analizowanych dziatari moze wigza¢ sie z wystgpieniem lokalnych,
negatywnych oddziatywar o charakterze bezposrednim, krétkoterminowym i chwilowym, wynikajgcych
gtéwnie z prowadzenia prac budowlanych i przeksztatcen brzestrzeni. Oddziatywania te bedg jednak
ograniczone przestrzennie i czasowo. W ujgciu catosciowym przewazaé beda natomiast pozytywne,
podrednie i wtérne oddziatywania o Charakterze dtugoterminowym i w duzej mierze statym, zwigzane
przede wszystkim 2 poprawg funkcjonowania transportu  zbiorowego, bardziej racjonalnym
ksztattowaniem struktury przestrzennej oraz ograniczeniem presji antropogenicznej. Efektem bedzie
Sprzyjanie zachowaniu waloréw krajobrazowych oraz funkcji przyrodniczych Nadwarciariskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, wtym utrzymaniu ciggtosci powiazar) ekologicznych.
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Rysunek 7.17 Lokalizacja dziatar uwzgledniajacych wezly przesiadkowe oraz korytarz autobusowy
wysokiej mobilnosci na tle Nadwarcianskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP

Na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Srodkowej Grabi realizowane beda nastegpujace zadania:

- Budowa drég pieszo-rowerowych w miastach: Sieradz, Zduriska Wola, Lask.
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- Rozwdj infrastruktury turystycznej (w tym budowa pieszych i rowerowych szlakoéw) na terenie
Gmin: Sieradz, Zduriska Wola, Lask, Buczek, Sedziejowice, Zapolice.

Planowane dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej liniowej beda wiazaty sig
z powstaniem negatywnych oddziatywan, lecz zgodnie z przytoczonymi przepisami, ich realizacja bedzie
wynikata z koniecznosci realizacji celu publicznego, ktéra jest tozsama z okreslonymi odstgpstwami
od zakazdw.

Analizowane dziatania obejmuja rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej W miastach Sieradz, Zduriska
Wola i task oraz rozwdj infrastruktury turystycznej, w tym wyznaczanie i budoweg szlakéw pieszych
i rowerowych na terenie gmin Sieradz, Zduriska Wola, task, Buczek, Sedziejowice i Zapolice. Dziataniate
beda polegaty na tworzeniu nowych odcinkéw drog dla rowerdw i ciggow pieszo-rowerowych,
uzupetnianiu istniejacej sieci, zapewnieniu jej ciggtosci oraz integracji z regionalnymi trasami
turystycznymi. W wielu przypadkach beda to krétkie odcinki uzupetniajace, realizowane
w istniejgcych korytarzach komunikacyjnych, z wykorzystaniem réznych form separacji ruchu. Nalezy
przy tym wskazaé, ze dziatania te majg charakter inwestycji celu publicznego, co determinuje ich

znaczenie dla funkcjonowania systemu transportowego oraz dostepnosci przestrzennej.

Celem tych dziata jest poprawa dostepnosci transportu niezmotoryzowanego, zapewnienie
bezpiecznego dojazdu do kluczowych funkcji spotecznych oraz zwiekszenie atrakcyjnosci alternatywnych
wobec samochodu form przemieszczania sie. Istotnym elementem jest réwniez rozwoj funkcji
rekreacyjnych i turystycznych poprzez uporzadkowanie i rozbudowg sieci szlakow.

Z punktu widzenia Obszaru Chronionego Krajobrazu Srodkowej Grabi, obejmujacego kompleksy lesne
owalorach glebochronnych i krajobrazowych, doling rzeki oraz obszary wydmowe i korzystny
pioklimatycznie kompleks boréw sosnowych, dziatania te moga generowac zaréwno oddziatywania
pozytywne, jak i lokalne oddziatywania negatywne.

Pozytywne oddziatywania bedg mialy przede wszystkim  charakter posredni, wtomny
i dtugoterminowy. Rozwoj infrastruktury pieszo-rowerowej przyczyni si¢ do ograniczenia presji transportu
samochodowego, co przetozy sig na zmniejszenie emisji zanieczyszczeh powietrza oraz hatasu, a tym
samym poprawe warunkéw funkcjonowania ekosystemdow le$nych i dolinnych. Ma to szczegoblne
znaczenie w kontek$cie ochrony bioklimatu obszaru oraz zachowania jako$ci S$rodowiska
w kompleksach lesnych.

Istotnym efektem bedzie takze uporzadkowanie ruchu turystycznego. Wyznaczenie i rozwoj sieci szlakow
pieszych i rowerowych moze prowadzi¢ do kanalizowania ruchu rekreacyjnego i ograniczenia
niekontrolowanej penetraciji terenow wrazliwych, takich jak wydmy $rédlagdowe, siedliska le$ne czy strefy
nadrzeczne. W konsekwenciji mozliwe bedzie zmniejszenie degradacji roslinnosci, ograniczenie zjawiska
wydeptywania oraz lepsza ochrona funkcji glebochronnych laséw i stabilnosci wydm.

Pozytywne oddziatywania beda miaty w duzej mierze charakter staty, zwigzany ze zmiang sposobu
uzytkowania przestrzeni oraz wzrostem udziatu ruchu niezmotoryzowanego, a takze beda narastac
w czasie.

Jednoczeénie nalezy wskazaé, ze na etapie realizacji moga wystapi¢ negatywne oddziatywania
bezposrednie, krétkoterminowe i chwilowe, zwigzane z pracami budowlanymi, takie jak przeksztatcenie
powierzchni terenu, usuniecie roslinnosci czy okresowe zaktécenia dla fauny. W przypadku prowadzenia
tras przez tereny lesne lub w obrebie wydm istnieje ryzyko naruszenia ich stabilnosci oraz lokalnego
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pogorszenia funkcji glebochronnych. Mozliwe $g takZze negatywne oddziatywania posrednie i wtérne
o charakterze dtugoterminowym, jezeli rozwoj infrastruktury turystycznej doprowadzi do zwiekszenia
presji rekreacyjnej w miejscach szczegélnie wrazliwych.

W celu ograniczenia tych oddziatywari konieczne jest zastosowanie dziatar minimalizujgcych,
w szczegblnosci:

- prowadzenie tras w maksymalnym stopniu w istniejacych korytarzach komunikacyjnych oraz
na terenach juz przeksztatconych,

- unikanie lokalizacji inwestycji w obrebie wydm $rédlgdowych, najcenniejszych fragmentéw las6w
oraz stref nadrzecznych,

- Ograniczenie ingerencji w rzezbe terenu oraz stosowanie technologii minimalizujgcych naruszenie
struktury gleby,

- stosowanie nawierzchni przepuszczalnych lub rozwiazari wyniesionych w terenach wrazliwych,

- zachowanie istniejacej roslinnosci, a w przypadku jej usuniecia - realizacja nasadzef
kompensacyjnych,

- Prowadzenie prac poza okresami wrazliwymi dla fauny, w szczegélnosci okresem legowym
ptakéw,

- odpowiednie oznakowanie tras Oraz organizacja ruchu turystycznego w celu kanalizowania
uzytkownikéw i ograniczenia presji na $rodowisko,

- wyposazenie tras w elementy infrastruktury ograniczajace zadmiecanie i degradacje terenu.

Podsumowujac, mimo ze realizacja analizowanych dziataf moze wigzac sie z lokalnymi, krétkotrwatymi
oddziatywaniami zwigzanymi gtéwnie z etapem budowy, ich znaczenie w szerszej skali nalezy ocenié jako
korzystne., W dtuzszej perspektywie dziatania te sprzyja¢ bedg ograniczeniu presji antropogenicznej,
poprawie jako$ci srodowiska oraz bardziej uporzgdkowanemu wykorzystaniu przestrzeni. W efekcie bedg
wspieraé zachowanie waloréw krajobrazowych i funkcji przyrodniczych Obszaru Chronionego Krajobrazu
S'rodkowej Grabi, przy jednoczesnym umozliwieniu jego zréwnowaionego udostepniania dla celéw
rekreacyjnych.

Na terenie Parku Krajobrazowego Miedzyrzecza Warty | Widawki realizowane beda nastepujace zadania:

- Budowa drég pieszo-rowerowych w miastach: Sieradz, Zduriska Wola, Lask.
- Rozwgj infrastruktury turystycznej (w tym budowa pieszych i rowerowych szlakéw) na terenie
Gmin: Sieradz, Zduriska Wola, task, Buczek, Sedziejowice, Zapolice.

Ww. dziatania obejmujg rozwéj infrastruktury pieszo-rowerowej w miastach oraz rozwdgj infrastruktury
turystycznej, w tym wyznaczanie i budowe szlakéw pieszych i rowerowych. Ich realizacja bedzie polegata
na tworzeniu i uzupetnianiu sieci tras, zapewnieniu ich ciagtosci oraz integracji z istniejgcymi szlakami
regionalnymi. W zaleznosci od uwarunkowan lokalnych inwestycje moga byé realizowane Zaréwno
w obrebie terenéw zurbanizowanych, jak i w sgsiedztwie dolin fzecznych, komplekséw lednych oraz
innych obszaréw o wysokich walorach przyrodniczych.

Z punktu widzenia Parku Krajobrazowego Miedzyrzecza Warty i Widawki kluczowe Zhaczenie maja cele
ochrony obejmujace m.in. zachowanie naturalnych waloréw dolin rzecznych, utrzymanie wtasciwych
stosunkdw wodnych, ochrong ekosysteméw lesnych, takowych i torfowiskowych, a takze zachowanie
réznorodnosci biologicznej oraz waloréw krajobrazowych. Park petni réwnies funkcje obszaru
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udostepnianego dla turystyki i rekreacii, przy czym rozwdj tych funkcji powinien odbywac sig w sposob
zrbwnowazony.

W tym kontek$cie analizowane dziatania mogg generowac pozytywne, posrednie i wtérne oddziatywania
o charakterze dtugoterminowym, wpisujace sig¢ w cele ochrony Parku. W szczegolnosci rozwoj
infrastruktury pieszo-rowerowej oraz turystyki kwalifikowanej sprzyja realizacji celu, jakim jest rozwoj
pozadanych form rekreacji, wskazany w dokumentach ochronnych Parku. Wyznaczanie i utrzymanie
szlakow turystycznych, jako dziatania przewidziane w zadaniach ochronnych (m.in. ochrona obszaru
przed niewtasciwg penetracjg oraz rozwdj infrastruktury turystycznej wzdtuz wyznaczonych tras) , moze

przyczyniac sig do kanalizowania ruchu turystycznegoi ograniczenia presji na najcenniejsze siedliska.

Dodatkowo ograniczenie ruchu samochodowego w wyniku rozwoju transportu niezmotoryzowanego
bedzie wptywaé pozytywnie na realizacje celéw ochrony zwiagzanych z utrzymaniem jakosci $rodowiska,
w tym ochrong ekosystemow wodnych i torfowiskowych przed zanieczyszczeniem oraz zachowaniem
réznorodnoséci biologiczne;j. Oddziatywania te bgda miaty charakter dtugoterminowy i czgsciowo staty.

Jednocze$nie nalezy wskazac, ze realizacja inwestycji moze powodowaé negatywne oddziatywania
bezposrednie, krétkoterminowe i chwilowe na etapie budowy, takie jak przeksztatcenie powierzchni
terenu, usuniecie roslinnosci czy zakt6cenia dla fauny. W kontekécie zakazéw obowiazujacych w Parku
szczegdlinie istotne jest ryzyko naruszenia zapiséw dotyczacych:

- zakazu wykonywania prac trwale znieksztatcajgcych rzeibe terenu,

- zakazu zmian stosunkéw wodnych,

- zakazu likwidacji zadrzewief $rédpolnych, przydroznych i nadwodnych,

- zakazu przeksztatcania sbiornikéw wodnych i obszaréw wodno-btotnych,
- ograniczenw zagospodarowaniu stref przywodnych.

W przypadku niewtasciwego trasowania inwestycji mogtoby doj$¢ do konfliktu z celami ochrony Parku,
w szczegélnosci w zakresie ochrony dolin rzecznych, torfowisk, starorzeczy oraz ciggtosci ekosystemdw.

Dodatkowo rozwdj infrastruktury turystycznej moze generowaé negatywne oddziatywania poS$rednie
iwtérne o charakterze dtugoterminowym, zwigzane ze wzrostem presji rekreacyjnej. Moze to prowadzié
do degradaciji siedlisk, ptoszenia zwierzat, wydeptywania roélinnogci czy lokalnego pogorszenia stanu
ekosystemow, co stoi w sprzecznosci z zadaniami ochronnymi dotyczacymi ograniczania presji
turystycznej oraz ochrony siedlisk i gatunkow.

W celu ograniczenia tych oddziatywari konieczne jest zastosowanie dziatan minimalizujacych,
w szczegblnoSci:

- prowadzenie tras poza najcenniejszymi siedliskami, w tym dolinami rzecznymi, torfowiskami i
starorzeczami,

- unikanie ingerencji w stosunki wodne oraz zachowanie naturalnych systemow hydrologicznych,

. zachowanie zadrzewien $rédpolnych, przydroznych i nadwodnych,

- ograniczenie prac ziemnych mogacych trwale przeksztatci¢ rzezbe terenu,

- prowadzenie inwestycji w istniejacych korytarzach komunikacyjnych,

- kanalizowanie ruchu turystycznego popfzez wyrazne oznakowanie tras i ograniczenie mozliwosci
poruszania sig poza nimi,

- wyposazenietrasw infrastrukture ograniczajaca degradacijg $rodowiska (np. miejsca odpoczynku,
kosze na odpady),
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- Pprowadzenie prac poza okresami wrazliwymi dla fauny.

Nalezy jednoczesnie podkresii¢, ze analizowane dziatania (jako inwestycje celu publicznego) moga byé
realizowane w granicach Parku, jednak pod warunkiem zachowania wymogéw ochrony przyrody oraz
minimalizacji oddziatywari.

Ostatecznie, wptyw analizowanych dziatan na Park Krajobrazowy Miedzyrzecza Warty i Widawki bedzie
zréznicowany, jednak przy wtasciwym zaprojektowaniu i realizacji przewazaé beda oddziatywania
pozytywne, zwigzane z realizacjg celéw ochrony Parku w zakresie rozwoju zréwnowazonej turystyki,
poprawy jako$ci $rodowiska oraz ograniczenia presji antropogenicznej, przy jednoczesnym zachowaniu
kluczowych waloréw przyrodniczych i krajobrazowych.
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Rysunek 7.18 Lokalizacja planowanych inwestycji w zakresie infrastruktury Ppieszo-rowerowej oraz
turystycznej na tle Parku Krajobrazowego Miedzyrzecza Warty i Widawki

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP

Na terenie uzytku ekologicznego obejmujacego doling rzeki Grabi realizowane beda nastepujace zadania:

- Budowa drég pieszo-rowerowych w miastach: Sieradz, Zduriska Wola, Lask.

- Rozwij infrastruktury turystycznej (w tym budowa pieszych i rowerowych szlakéw) na terenie
Gmin: Sieradz, Zduriska Wola, task, Buczek, Sedziejowice, Zapolice.

- Budowa drég pieszo-rowerowych pomiedzy miastami: Sieradz, Zduriska Wola, task oraz Szadek,
Zduriska Wola, Zapolice.

- Modernizacja odcinkéw drogowych w celu uruchomienia regularnych potgczen autobusowych,
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Analizowane dziatania obejmuja rozwoj infrastruktury pieszo-rowerowej (zaréwno w miastach, jak
i pomiedzy nimi}, rozw0j infrastruktury turystycznej oraz modernizacje odcinkow drogowych w celu
uruchomienia regularnych potgczen autobusowych. Ich realizacja bedzie polegata na budowie nowych
odcinkéw tras, uzupetnianiu istniejacej sieci, poprawie parametrow technicznych drég oraz organizacji
ruchu transportowego. Cze$¢ z tych dziatari moze by¢ prowadzona w sgsiedztwie doliny rzeki Grabi, co
wymaga odniesienia do obowigzujgcych zakazow i celéw ochrony uzytku ekologicznego.

Z punktu widzenia uzytku ekologicznego, ktérego celem jest ochrona naturalnego charakteru rzeki, jej
koryta, roslinnosci wodnej i nadrzecznej oraz stosunkéw wodnych, analizowane dziatania mogag
generowac zaréwno oddziatywania pozytywne, jak i negatywne.

Pozytywne oddziatywania beda miaty przede wszystkim charakter posredni, wtérny i dtugoterminowy.
Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej oraz transportu zbiorowego moze przyczynié si¢ do ograniczenia
ruchu samochodowego w dolinie rzeki, co skutkowa¢ bedzie zmniejszeniem emisji zanieczyszczen
do powietrza oraz ograniczeniem ryzyka przedostawania si¢ zanieczyszczen komunikacyjnych do wod
powierzchniowych. W konsekwencji moze to wspierac realizacje zakazu dotyczacego niedopuszczania
do zanieczyszczania wod oraz sprzyja¢ zachowaniu dobrego stanu ekologicznego rzeki.

Dodatkowo rozwéj uporzadkowanej infrastruktury turystycznej moze prowadzi¢ do pozytywnych
oddziatywari wtornych poprzez kanalizowanie ruchu rekreacyjnego. Wyznaczenie tras pieszych
i rowerowych ogranicza niekontrolowang penetracje brzegéw rzeki, co sprzyja ochronie roslinnosci
nadrzecznej i wodnej oraz zmniejsza ryzyko jej niszczenia. Oddziatywania te beda miaty charakter
dtugoterminowy i czesciowo staty.

Jednoczeénie nalezy wskazac, ze realizacja analizowanych dziatah moze wigzat sig z wystgpieniem
negatywnych oddziatywan bezpesrednich, krétkoterminowych i chwilowych, zwigzanych z etapem
budowy. Moga one obejmowac przeksztatcenie powierzchni terenu W strefie doliny rzecznej, usunigecie
roslinnoéci, zwiekszone ryzyko sptywu sawiesin i substancji zanieczyszczajacych do woéd, a takze
okresowe zaktocenia dla fauny. Oddziatywania te beda miaty charakter odwracalny, pod warunkiem
prawidtowego prowadzenia prac i rekultywacji terenu.

Istnieje réwniez ryzyko wystapienia negatywnych oddziatywari posrednich i wtornych o charakterze
dtugoterminowym, ktére w niekorzystnych warunkach moga byé czedciowo nieodwracalne. Dotyczy to
w szczegblnosci:

- mozliwosci naruszenia zakazu usuwania roélinnosci nadrzecznej w przypadku niewtasciwego
trasowania inwestycji,

- ryzyka zanieczyszczenia wéd w wyniku zwigkszonej presji turystycznej lub niewtasciwego
odwodnienia infrastruktury,

- potencjalnego oddziatywania na stosunki wodne, w tym lokatnego zaburzenia retencji lub odptywu
wod, co bytoby sprzeczne z zakazem ich zmiany,

- zwiekszenia presji rekreacyjnej prowadzacej do degradacji brzegow rzekii siedlisk przyrodniczych.

W przypadku modernizacji odcinkéw drogowych dodatkowym zagrozeniem moze by¢ wzrost ryzyka
zanieczyszczen komunikacyjnych (np. substancji ropopochadnych), ktére w sposob posredni moga
oddziatywaé na jakos¢ wod. Oddziatywania te moga mie¢ charakter dtugoterminowy, jednak przy
zastosowaniu odpowiednich rozwigzan technicznych nie powinny by¢ znaczace.
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W celu ograniczenia negatywnych oddziatywari konieczne jest zastosowanie dziatan minimalizujgcych,
W szczegolnosci:

- unikanie lokalizacji inwestycji w bezposredniej strefie brzegowej rzeki oraz w obrebie roslinnosci
nadrzecznej,

- Zachowanie ciagtosci roslinnosci wodnej i przybrzeznej oraz zakaz jej usuwania bez uzasadnionej
potrzeby i wymaganych uzgodnien,

- stosowanie rozwigzar technicznych ograniczajgcych sptyw zanieczyszczen do wéd (np. systemy
odwodnienia z podczyszczaniem),

- prowadzenie prac budowlanych w Sposob zabezpieczajacy przed przedostawaniem sie
materiatéw i substancji do koryta rzeki,

- unikanie ingerenciji w koryto rzeki oraz zakaz jego regulacji, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,

- ograniczenie prac ziemnych mogacych wpltywac na stosunki wodne,

- kanalizowanie ruchu turystycznego poprzez Wwyznaczone trasy i odpowiednie oznakowanie,

- WyposazZenie tras w infrastrukture ograniczajgca zasmiecanie i degradacje $rodowiska.

pozytywne, posrednie i wtérne oddziatywania dtugoterminowe, zwigzane z ograniczeniem pres;ji
antropogenicznej oraz Poprawa warunkéw ochrony uzytku ekologicznego rzeki Grabi.

Na terenie zespotu przyrodniczo-krajobrazowego »Dolina Grabi” realizowane beda nastepujace zadania:

- Budowa drég pieszo-rowerowych w miastach: Sieradz, Zduriska Wola, task.

- Rozwdj infrastruktury turystycznej (w tym budowa pieszych i rowerowych szlakéw) na terenie
Gmin: Sieradz, Zduriska Wola, task, Buczek, Sedziejowice, Zapolice.

- Budowa drég pieszo-rowerowych pomiedzy miastami: Sieradz, Zdunska Wola, task oraz Szadek,
Zduriska Wola, Zapolice.

- Modernizacja odcinkéw drogowych w celu uruchomienia regularnych potaczen autobusowych.

przyrodniczo-krajobrazowego.

Zespot przyrodniczo-krajobrazowy Dolina Grabi chroni przede wszystkim walory krajobrazowe doliny
rzecznej, jej naturalny charakter, powigzania ekologiczne oraz Spos6b uzytkowania terenu.
Wprowadzono tu m.in. zakazy budowy obiektéw i infrastruktury bez uzgodnien, zmiany stosunkéw
wodnych, regulaciji 1zek, przeksztatcania uzytkowania terenu oraz dziatan powodujgcych
zanieczyszczenie $rodowiska.

Analizowane dziatania Moga generowac pozytywne, posrednie, wtérne i dtugoterminowe oddziatywania
na zespot przyrodniczo-krajobrazowy, W szczegolnosci rozwoj infrastruktury pieszo-rowerowej oraz
transportu zbiorowego moze przyczynic sie do ograniczenia ruchu samochodowego w obrebie doliny
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Grabi, co prowadzi do zmniejszenia emisji zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz presji komunikacyjnej.
Oddziatywania te beda miaty charakter dtugoterminowy i czesciowo staty.

Dodatkowo rozwoj uporzadkowanej infrastruktury turystycznej moze skutkowac pozytywnymi
oddziatywaniami wtérnymi poprzez kanalizowanie ruchu rekreacyjnego. Wyznaczenie tras pieszych
i rowerowych pozwala ograniczy¢ niekontrolowane przemieszczanie sie uzytkownikéw po dolinie, co
sprzyja ochronie roélinnosci, ograniczeniu degradacji brzegéw rzeki oraz zachowaniu waloréw
krajobrazowych. W efekcie moze to wspierac utrzymanie dotychczasowych form uzytkowania terenu oraz
zachowanie mozaiki siedlisk.

Jednoczesénie realizacja analizowanych dziatan moze wigzaé si¢ z wystgpieniem negatywnych
oddziatywati bezposrednich, krétkoterminowych i chwilowych, zwigzanych z etapem budowy. Obejmuja
one przeksztatcenie powierzchni terenu, usuniecie ro$linnosci, emisje hatasu oraz ryzyko
zanieczyszczenia gleby i wod. Oddziatywania te maja charakter odwracatny, pod warunkiem wtasciwego
prowadzenia prac.

Istnieje réwniez ryzyko negatywnych oddziatywa posrednich i wtornych o charakterze
dtugoterminowym, ktore w niektérych przypadkach moga byé czg$ciowo nieodwracalne. Dotyczy to
w szczegotnosci:

- moiliwosci naruszenia zakazu budowy infrastruktury bez uzgodnief, W przypadku lokalizacji tras
w obrebie doliny,

- ryzyka zmiany stosunkéw wodnych w wyniku prac ziemnych b niewtaciwego odwodnienia
infrastruktury,

- potencjalnego przeksztatcenia dotychczasowych form uzytkowania terenu, co mogtoby prowadzié
do utraty waloréw krajobrazowych,

- zwiekszenia presji turystycznej, prowadzacej do degradacji siedlisk, wydeptywania ro$linno$ci
oraz ptoszenia zwierzat,

- lokalnego pogorszenia jakosci Srodowiska w wyniku zanieczyszczen zwigzanych z eksploatacja
infrastruktury.

W przypadku modernizacji drég istnieje takze ryzyko wzrostu zanieczyszczen komunikacyjnych

oddziatujagcych posrednio na doline rzeki, co moze mieé¢ charakter dtugoterminowy, choé przy
odpowiednich zabezpieczeniach nie powinno by¢ znaczace.

W celu ograniczenia negatywnych oddziatywan konieczne jest zastosowanie dziatan minimalizujacych,
w szczegolnosci:

- uzgadnianie lokalizacji inwestycji Z wtagciwymi organami ochrony przyrody, zgodnie
z obowigzujacymi zakazami,

- prowadzenie tras poza najcennigjszymi fragmentami doliny rzeki oraz unikanie ingerencii
w strefe przybrzezng,

- zachowanie dotychczasowych form uzytkowania terenu oraz unikanie ich przeksztatcania,

- ograniczenie ingerencji w stosunki wodne oraz stosowanie rozwigzan zapobiegajacych ich
zZmianie,

- stosowanie systemow odwodnienia ograniczajacych splyw zanieczyszczer do wod,

- zachowanie istniejgce] ro$linno$ci oraz prowadzenie ewentualnych nasadzen kompensacyjnych,

- prowadzenie prac budowlanych poza okresami wrazliwymi dla fauny,
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- kanalizowanie ruchu turystycznego poprzez Wyznaczone i odpowiednio oznakowane trasy,
- Wyposazenie tras w infrastrukture ograniczajaca zasmiecanie i degradacje Srodowiska.

Analizowane dziatania moga powodowaé lokalne, negatywne oddziatywania bezposrednie

negatywnego wplywu na walory przyrodnicze i krajobrazowe Zespotu przyrodniczo-krajobrazowego
Dolina Grabi.

W ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zidentyfikowano réwniez dziatania, ktére nie
generujg oddziatywari negatywnych, a ich wptyw na $rodowisko -wtym na formy ochrony przyrody, takie
jak obszary chronionego krajobrazu, parki krajobrazowe, rezerwaty przyrody, pomniki przytody, uzytki
ekologiczne oraz zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, nalezy oceni¢ jako jednoznacznie pozytywny.
Dziatania te majg charakter organizacyjny i planistyczny, a ich oddziatywania majg gtéwnie charakter
posredni, wtérny oraz dtugoterminowy, Przy czym ich efekty $rodowiskowe beda narastaé w czasie
i wwielu przypadkach przyjma charakter staty.

transportu indywidualnego, co skutkuje zmniejszeniem emisji zanieczyszczer powietrza, hatasu oraz
presji komunikacyjnej. W konsekwenc;ji ograniczane 9 czynniki degradujace Srodowisko przyrodnicze,
wtym siedliska i gatunki chronione. Dziatania te przyczyniaja sie réwniez do Zmniejszenia potrzeby
rozbudowy infrastruktury drogowej o wiekszej skali oddziatywania, co ogranicza fragmentacje siedlisk
oraz ingerencje w obszary cenne przyrodniczo. Efekty te maja znaczenie dla wszystkich form ochrony
przyrody, w szczegélnosci dla obszaréw petnigcych funkcje korytarzy ekologicznych oraz terenéw

wrazliwych na Zanieczyszczenia.

planowania przestrzennego z transportowym bedzie generowaé pozytywne, posrednie, wtérne
i diugoterminowe oddziatywania o charakterze w duzej mierze statym. Dziatanie to umozliwia racjonalne
ksztattowanie struktury przestrzennej, ograniczenie chaotycznej suburbanizacji oraz kierowanie rozwoju

inne formy ochrony przyrody. Dziatanie to sprzyja zachowaniu ciagtosci ekosysteméw, ogranicza
fragmentacje siedlisk oraz wspiera realizacje celéw ochrony krajobrazu i réznorodnosci biologicznej.

Uwzglednienie otoczenia Lokalnego Hubu Mobilno$ci w Sieradzu w dokumentach planistycznych (MPZP,
masterplan, Plan Ogélny) réwniez bedzie wywieraé pozytywne, posrednie i wtérne oddziatywania
dtugoterminowe. Dziatanie to pozwala na uporzgdkowanie Zagospodarowania przestrzennego w rejonie
kluczowego wezta transportowego, koncentracje funkcji transportowych oraz ustugowych w jednym
miejscu oraz ograniczenie rozproszonej zabudowy. W efekcie Zmniejsza sie presja na tereny otwarte
i przyrodniczo cenne, co ma szczegdlne znaczenie dla ochrony krajobrazu oraz zachowania integralnosci
obszaréw chronionych. Dodatkowo integracja réznych $rodkéw transportu w jednym miejscu zwigksza
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atrakcyjno$¢ transportu zbiorowego, co wtornie wzmachia efekty $rodowiskowe zwigzane
z ograniczeniem ruchu samochodowego.

Nalezy podkreslié, ze analizowane dziatania nie powodujg oddziatywann bezposrednich,
krétkoterminowych ani chwilowych, poniewaz nie wigzg sie z ingerencjg w $rodowisko przyrodnicze ani
realizacja prac budowlanych w obrebie form ochrony przyrody. Ich wptyw ma charakter systemowy
i ujawnia si¢ poprzez zmiane sposobu funkcjonowania systemu transportowego oraz zagospodarowania
przestrzennego.

Omoéwione dziatania bgda wywieraé wytgcznie pozytywne, posrednie, wtérne i dtugoterminowe
oddziatywania, ktére w duzej mierze przyjma charakter staty. Przyczynig sig one do ograniczenia presji
antropogenicznej, poprawy jakosci Srodowiska oraz bardziej racjonalnego gospodarowania przestrzenia,
co sprzyja zachowaniu waloréw przyrodniczych i krajobrazowych wszystkich analizowanych form
ochrony przyrody.

7.1.4. Oddziatywanie na korytarze ekologiczne

Przez teren Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zdunska Wola-task przebiegaja dwa korytarze
ekologiczne, aich lokalizacje na tle planowanych dziatanh przedstawiaja ponizsze ryciny.
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Rysunek 7.19 Proponowane korytarze rowerowe na terenie MOF Sieradz-Zdunska Wola-task naile
korytarzy ekologicznych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP
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Zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych CRFOP
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Wezly przesiadkowe
@ Gidwny - regionalny
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Rysunek 7.22 Lokalizacja weztéw przesiadkowych na terenie MOF Sleradz - Zduriska Wola - task na
tle korytarzy ekologicznych

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP oraz danych SUMP

Na terenach korytarzy ekologicznych znajdujacych sie na obszarze MOF Sieradz-Zduriska Wola-task
bedg prowadzone hastepujace dziatania;

= Budowa drég pieszo-rowerowych w miastach: Sieradz, Zduriska Wola, task.

—  Rozwdj infrastruktury turystycznej (w tym budowa pieszych i rowerowych szlakéw) na terenie Gmin:
Sieradz, Zduriska Wola, task, Buczek, Sedziejowice, Zapolice.

— Budowa drég pieszo-rowerowych pomiedzy miastami: Sieradz, Zduriska Wola, task oraz Szadek,
Zduiiska Wola, Zapolice.

~ Modernizacja odcinkéw drogowych w celu uruchomienia regularnych potaczeri autobusowych.

— Identyfikacja terenéw niezabudowanych w obrebie 400 m od transportu publicznego oraz
Zapewniong infrastruktura techniczna (wtym drogi i media).

Analizowane dziatania obejmuja rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej (zaréwno w obrebie Miast, jak
i pomiedzy nimi), rozwoj infrastruktury turystycznej, modernizacje odcinkdw drogowych w celu
uruchomienia regularnych potgczen autobusowych oraz dziatania planistyczne polegajace

Zwierzat.
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Korytarze ekologiczne petnig kluczowq funkcje w utrzymaniu ciggtosci przestrzennej siedlisk, umozliwiajg
migracje gatunkéw oraz warunkuja zachowanie réznorodnoéci biologicznej. W zwigzku z tym ich
przeksztatcenie lub fragmentacja moze prowadzi¢ do znaczacych, czesto nieodwracalnych skutkow
$rodowiskowych.

Realizacja analizowanych dziatan bedzie generowac przede wszystkim pozytywne oddziatywania
poérednie, wtormnei diugoterminowe. Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej oraz transportu zbiorowego
przyczyni sie do ograniczenia ruchu samochodowego, co skutkuje zmniejszeniem emisji zanieczyszczen
powietrza, hatasu oraz presji komunikacyjnej. Oddziatywania te majg charakter dtugoterminowy
i czesciowo staty, aich wpltyw na funkcjonowanie korytarzy ekologicznych nalezy oceni¢ jako korzystny,
cho¢ posredni.

Zmniejszenie natgzenia ruchu samochodowego moze ograniczyc efekt bariery ekologicznej generowanej
przez transport indywidualny, a takze zmniejszy¢ $miertelnos¢ zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami.
W tym ujeciu oddziatywanie ma charakter wtorny, lecz w skali dtugoterminowej moze by¢ znaczace dla
utrzymania funkcjonalnosci korytarzy.

Rozwdj infrastruktury turystycznej, wtym wyznaczanie szlakéw pieszychi rowerowych, moze generowac
pozytywne oddziatywania wtérne poprzez kanalizowanie ruchu rekreacyjnego. Wprowadzenie
uporzadkowane;j sieci tras ogranicza niekontrolowang penetracje terenéw przyrodniczo cennych, co
sprzyja ochronie roslinnosci oraz ogranicza ptoszenie zwierzat. Oddziatywania te maja charakter
dtugoterminowy i moga by¢ uznane za istotne, szczegolnie w obszarach o duzej presji rekreacyjnej.

Istotne znaczenie maja réwniez dziatania planistyczne Zwigzane z identyfikacja terenow w poblizu
transportu  publicznego. Beda one generowaé pozytywne, posrednie | wtérne oddziatywania
dtugoterminowe o charakterze statym poprzez ograniczenie rozpraszania zabudowy i presji inwestycyjnej
na tereny otwarte. W konsekwencji mozliwe bedzie zachowanie ciggtosci przestizennej korytarzy
ekologicznych oraz ograniczenie ich fragmentaciji, co nalezy uznac za efekt potencjalnie znaczacy.

Jednoczesnie realizacja anatizowanych dziatan moze powodowac negatywne oddziatywania
bezposrednie, krotkoterminowe i chwilowe na etapie realizacji inwestycji. Dotyczg one przede wszystkim
przeksztatcenia powierzchni terenu, usuniecia ro$linnosci, emisji hatasu oraz czasowego zaktocenia
funkcjonowania fauny. Oddziatywania te maja charakter odwracalny i zazwyczaj nieznaczacy w skali
catego korytarza, jednak moga byé lokalnie odczuwalne.

Znacznie istotniejsze s3 potencjalne oddziatywania po$rednie i wtérne o charakterze dtugoterminowym.
W szczegblnosci:

- budowa nowych odcinkéw drog pieszo-rowerowych, zwtaszcza prowadzonych przez tereny lesne
lub doliny rzeczne, moze powodowac lokalng fragmentacje siedlisk oraz zawezenie korytarzy
ekologicznych,

- modernizacja odcinkow drogowych moze prowadzi¢ do utrwatenia lub zwiekszenia efektu bariery
ekologicznej, szczegbélnie w przypadku zwiekszenia natgzenia ruchu lub poszerzenia pasa
drogowego,

- rozwdj infrastruktury turystycznej moze skutkowaé wzrostem presji antropogenicznej, prowadzac
do ptoszenia zwierzat, zaktécania ich migracji oraz degradaciji siedlisk,

. niewtaéciwe ukierunkowanie rozwoju przestrzennego (pomimo zatozen planistycznych) moze
w praktyce prowadzi¢ do fragmentaciji korytarzy ekologicznych.
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- Pprowadzenie tras pieszo-rowerowych w istniejgcych korytarzach komunikacyjnych oraz unikanie
nowych ingerencji w obszary petnigce funkcije korytarzy ekologicznych,

- identyfikacja i ochrona kluczowych odcinkéw korytarzy oraz miejsc migracji Zwierzat na etapie
planowania inwestycii,

- stosowanie rozwiagzan Zapewniajacych ciggtogé korytarzy ekologicznych, takich jak przejscia dla
Zwierzat, Przepusty czy zachowanie paséw zieleni,

- Ograniczenie ingerencji w rodlinnos¢ oraz zachowanie ciagtosci zadrzewien zakrzewieri, ktére
petnig funkcje ostonowa i migracyjng,

- prowadzenie prac budowlanych poza okresami migracji, rozrodu i legéw,

- odpowiednie projektowanie infrastruktury turystycznej w sposéb ograniczajacy penetracje poza
Wyznaczonymi trasami,

- Sciste powigzanie dziatar planistycznych z analizg przebiegu korytarzy ekologicznych, tak aby
unikac ich fragmentaciji.

Analizowane dziatania Mmoga generowac zardwno pozytywne, jak i negatywne oddziatywania na korytarze
ekologiczne. Negatywne oddziatywania maja charakter bezposredni, krétkoterminowy i chwilowy
na etapie realizacji oraz posredni i wtérny, dtugoterminowy w przypadku fragmentacji siedlisk i wzrostu
pres;ji antropogenicznej.

Zaprojektowaniu i zastosowaniu dziatan minimalizujgcych mozliwe jest ograniczenie hegatywnego
wptywu do poziomu nieznaczacego oraz zachowanie funkcjonalnosci korytarzy ekologicznych.

W ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zidentyfikowano réwniez grupe dziatar, ktére nie

funkcjonowania systemu transportowego oraz Zagospodarowania Przestrzennego catego obszary
funkcjonalnego.

Do dziatar tych naleza:

- realizacja enklaw zieleni (np. zielen wdonicach, ,,okienka” Zieleni, pasy zieleni),

- przeksztatcenie obszaréw w rejonie szkét podstawowych i przedszkoli,

- przeksztatcenie obszaréw w poblizu miejsc spotkar (np. tereny parkowe, rekreacyjne, place,
centra miejscowosci),

- Pprzeksztatcenie przestrzeni publicznych w taskuy (Plac Pitsudskiego, ul. KoSciuszki, Plac
11 Listopada, Targowisko Miejskie),
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- przeksztatcenie Placu Wojewodzkiego w Sieradzu,

- zapewnienie statego, taktowanego potaczenia autobusowego pomiedzy miastami MOF,

- uruchomienie przewozow autobusowych do kazdej miejscowosci w gminach: Sieradz, Zduriska
Wola, Buczek, Wodzierady i Szadek,

- 2wiekszenie pokrycia MPZP MOF-u oraz integracja planowania przestrzennego
Z transportowym.

Realizacja enklaw zieleni oraz przeksztatcanie przestrzeni publicznych w kierunku rozwigzan zielono-
btekitnej infrastruktury bedzie generowac pozytywne, posrednie i wtorne oddziatywania dtugoterminowe,
o charakterze cze$ciowo statym. Wprowadzanie zieleni, rozszczelnianie nawierzchni, zwigkszanie
retencji wod opadowych oraz poprawa mikroklimatu prowadza do podniesienia jakosci Srodowiska
w obszarach zurbanizowanych. Cho¢ dziatania te realizowane s gtéwnie w miastach, ich znaczenie dla
korytarzy ekologicznych ujawnia sie posrednio - poprzez ograniczenie presji rekreacyjnej i bytowej
natereny przyrodniczo cenne. Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni zielonych w miastach zmniejsza
potrzebe intensywnego korzystania z obszaréw petnigcych funkcje korytarzy ekologicznych (np. dolin
rzecznych czy kompleksow lesnych), co sprzyja ich ochronie. Dodatkowo lokalne elementy zieleni mogg
petnié funkcje uzupetniajacych, miejskich mikrokorytarzy ekologicznych, wspierajacych przemieszczanie
sie drobnych gatunkow.

Przeksztatcenia przestrzeni publicznych w rejonach szkot, placow i centréw miejscowosci, obejmujgce
uspokojenie ruchu oraz zwiekszenie udziatu zieleni, beda réwniez prowadzi¢ do ograniczenia emisji
zanieczyszczeh i hatasu. Oddziatywania te maja charakter posredni, lecz w dtuzszej perspektywie
przyczyniaja sig do poprawy warunkéw funkcjonowania catego systemu przyrodniczego, w tym korytarzy
ekologicznych.

Dziatania zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego, W tym zapewnienie statych, taktowanych
potaczeri autobusowych oraz uruchomienie przewozéw do wszystkich miejscowosci, beda generowac
wyraZne pozytywne oddziatywania posrednie i wtérne o charakterze dtugoterminowym i statym. Poprawa
dostegpnoséci transportu publicznego prowadzi do ograniczenia korzystania z transportu indywidualnego,
co skutkuje zmniejszeniem presji komunikacyjnej na $rodowisko. W kontekscie korytarzy ekologicznych
oznacza to ograniczenie emisji zanieczyszcze, zmniejszenie hatasu oraz co szczegblnie istotne -
redukcje potrzeby rozbudowy infrastruktury drogowej, ktora mogtaby prowadzi¢ do ich fragmentacii.
Oddziatywania te mozna uzna¢ za znaczace w skali catego obszaru funkcjonalnego, poniewaz wptywaja
na systemowe ograniczenie barier ekologicznych.

Zwigkszenie pokrycia miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego oraz integracja
planowania przestrzennego z transportowym bedzie wywiera¢ pozytywne, posrednie i wtorne
oddziatywania dtugoterminowe 0 charakterze trwatym. Dziatanie to pozwala na $wiadome kierowanie
rozwojem przestrzennym, ograniczenie chaotycznej suburbanizacji oraz koncentracje zabudowy
w obszarach juz przeksztatconych i dobrze skomunikowanych. W efekcie zmniejsza si presja
inwestycyjna na tereny otwarte, ktre czesto petnia funkcje korytarzy ekologicznych. Ograniczenie
fragmentacji siedlisk oraz zachowanie ciggtosci przestrzennej systemu przyrodniczego nalezy uznaé
zajedenz najwazniejszych, pozytywnych i dtugofalowych efektow tego dziatania.

Wszystkie omowione dziatania beda wywiera¢ wytagcznie pozytywne oddziatywania na korytarze
ekologiczne. Cho¢ majg one charakter gtéwnie posredni i wtérny, ich dtugoterminowy i w duzej mierze
staty efekt polega na ograniczeniu presiji antropogenicznej, poprawie jakosci $rodowiska oraz
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zachowaniu ciggtosci przestrzennej systemu przyrodniczego. W wielu przypadkach wptyw ten mozna
uznaé za Znaczacy, zwtaszcza w kontekscie Przeciwdziatania fragmentacji siedlisk i wzmachiania
funkcjonalnosci korytarzy ekologicznych w skali regionalnej.

7.1.5. Oddziatywanie na ludzi

W tym kontekscie wdrozenie zaplanowanych dziatan bedzie powodowac szereg hezpos$rednich
i posrednich oddziatywarn pozytywnych o charakterze dtugoterminowym i w duzej mierze statym.
Najwazniejszym z nich jest poprawa dostepnosci transportowej, szczegdlnie dla mieszkancéw obszaréw
wiejskich i peryferyjnych, gdzie (jak wynika z diagnozy) oferta transportu zbiorowego jest ograniczona lub
Niewystarczajaca. Zapewnienie regularnych potaczen autobusowych, ich integracja oraz poprawa
informacji pasazerskiej beda oddziatywa¢ bezposrednio | pozytywnie na mozliwosé realizaciji
codziennych potrzeb Zyciowych, takich jak dojazd do pracy, szkoty czy ustug. Jednoczesnie beda to
oddziatywania posrednie j wtérne, poniewaz poprawa dostepnosci przetozy sie na Zwiekszenie
aktywnosci spotecznej | zawodowej mieszkarficow Oraz ograniczenie zjawiska wykluczenia
transportowego, ktére zostato wskazane jako istotny problem w obszarze funkcjonalnym.

Duza grupe oddziatywan stanowig efekty zwigzane z rozwojem mobilnosci aktywnej i przeksztatceniem
Przestrzeni  publicznych. Rozbudowa infrastruktury pieszej i rowerowej, likwidacja barier
architektonicznych oraz dostosowanie przestrzeni do potrzeb oséb ze szczegolnymi potrzebami beda

pieszego i rowerowego wptynie na poprawe stanu zdrowia mieszkancow oraz ograniczenie emisji
zanieczyszczen i hatasu. W kontekscie diagnozy, ktéra wskazuje na hieciggtosé infrastruktury pieszej
poza centrami miejscowosci oraz liczne bariery dia uzytkownikéw, dziatania te majg szczegélne
znaczenie dla wyréwnywania poziomu dostepnosci przestrzeni.
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Przeksztatcenia przestrzeni publicznych, rozwdj zieleni oraz wprowadzanie elementéw btekitno-zielonej
infrastruktury beda dodatkowo wptywac¢ na jakos¢ zycia mieszkancow poprzez popraweg mikroklimaty,
zwiekszenie retencii wod opadowych oraz tworzenie miejsc integracji spotecznej. Sg to oddziatywania
bezposrednie i pozytywne, ale réwniez wtorne i dtugoterminowe, poniewaz poprawa jakosci przestrzeni
publicznych sprzyja zatrzymywaniu mieszkaicéw w centrach miast oraz przeciwdziata procesom
suburbanizacji, ktére zostaty zidentyfikowane w diagnozie jako istotne wyzwanie dla MOF.

Kolejng istotng grupa oddziatywarh s3 efekty Zwigzane Z integracjg systemu transportowego
i cyfryzacjg ustug. Wprowadzenie wspolnej taryfy, systeméw informacji pasazerskiej czy aplikacji
mobilnych bedzie miato bezposredni, pozytywny i krétkoterminowy wptyw na wygode podrézowania,
natomiast w dtuzszej perspektywie przyczyni sie do zwigkszenia atrakcyjnosci transportu zbiorowego
i zmiany zachowar komunikacyjnych mieszkancéw. Beda to oddziatywania posrednie i wtdrne, poniewaz
ograniczenie korzystania z samochodu wptynie na zmniejszenie korkow, hatasu i zanieczyszczen
powietrza.

Nie moina pomingé takze wptywu dziatari planistycznych, takich jak integracja transportu
z planowaniem przestrzennym czy koncentracja zabudowy w dobrze skomunikowanych obszarach.
W diagnozie wskazano, ze rozproszona zabudowa generuje wysokie potrzeby transportowe i utrudnia
organizacje efektywnego systemu mobilnosci . W zwigzku z tym dziatania te beda miaty posredni,
pozytywny i dtugoterminowy charakter, prowadzac do bardziej racjonalnego zagospodarowania
przestrzeni, skrécenia dystansow podrézy oraz poprawy dostepnosci ustug.

Wéréd  analizowanych  dziatan jedynym mogacym powodowaé negatywne oddziatywania
na mieszkancéw jest modernizacja odcinkéw drogowych w celu uruchomienia regularnych potaczen
autobusowych. Oddziatywania te beda miaty przede wszystkim charakter bezposredni, krotkoterminowy
i chwilowy, zwigzany z etapem realizacji inwestycji. Moga obejmowac utrudnienia w ruchu, zwigkszony
hatas i zapylenie oraz czasowe ograniczenia dostepnosci do posesji. Wystapia réwniez oddziatywania
posredniei krotkoterminowe, takie jak wydtuZenie czasu podrézy czy pogorszenie komfortu zyciaw strefie
robét. W niektorych lokalizacjach mozliwe sg takze wtdme, dtugoterminowe i lokalne oddziatywania
negatywne, zwigzane ze wzrostem ruchu autobusowego i hatasu, jednak beda one miaty charakter
nieznaczacy w poréwnaniu do korzysci wynikajacych z poprawy dostepnosci transportu zbiorowego.

Wdrozenie SUMP bedzie miato wyraznie pozytywny, dtugoterminowy i W duzej mierze staty wptyw
na mieszkaricéw obszaru funkcjonalnego. Oddziatywania negatywne ograniczaja sie gtéwnie do fazy
realizacji inwestycji i maja charakter krotkoterminowy oraz odwracatny. Kluczowym efektem bedzie
poprawajakosci Zycia poprzez zwiekszenie dostepnosci, bezpieczenstwai komfortu przemieszczania sig,
a takze ograniczenie negatywnych skutkéw transportu, ktére obecnie stanowig jeden z gtéwnych

probleméw funkcjonowania obszaru.
7.1.6. Oddziatywanie na wody

Oddziatywanie Planu Zréwnowazonej Mobitno$ci Miejskiej na wody powierzchniowe i podziemne nalezy
rozpatrywac w kontekscie istniejacych presji hydrologicznych i jakosciowychna analizowanym obszarze.
MOF Sieradz - Zduriska Wola - task zlokalizowany jest w zlewni Warty, a jego sie€ hydrograficzna
obejmuje m.in. Warte, Grabie i Widawke - cieki o istotnym znaczeniu przyrodniczym, ale jednoczes$nie
podatne na presjg antropogeniczng. Wskazane W dokumentach problemy obejmuja przede wszystkim
odptyw zanieczyszczet Z terenéw zurbanizowanych (tzw. odptyw miejski), zmiany stosunkéw wodnych
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oraz przeksztatcenia hydromorfologiczne ciekéw. W tym uktadzie dziatania transportowe majg realny
Wptyw na stan wéd, mimo ze nie 59 dziataniami typowo »wodnymi”.

Zanieczyszczen Sptywajacych z powierzchni utwardzonych do ciekéw i rowdéw melioracyjnych. W tym
Przypadku oddziatywanie ma charakter posredni (bo wynika ze zmiany zachowarn transportowych), ale
jego efekt $Srodowiskowy jest dtugoterminowy i staty. W kontekscie zidentyfikowanego problemu odptywu
miejskiego nalezy uzna¢ je za oddziatywanie Znaczgce pozytywnie.

Przestrzeni i wprowadzaniem zielono-btekitnej infrastruktury. Przebudowa placéw, ulic i przestrzeni
publicznych (np. w rejonie szkét, centréw miejscowosci, weztéw przesiadkowych) wraz z
rozbetonowywaniem, stosowaniem nawierzchni przepuszczalnych, ogrodéw deszczowych i paséw
Zieleni prowadzi do zmniejszenia  sptywu powierzchniowego i Zwiekszenia retencji lokalnej.
W przeciwieristwie do popizedniej grupy, tutaj oddziatywanie ma charakter bezposredni - zmienia
fizyczny obieg wody w przestrzeni miejskiej. Efektem jest ograniczenie gwattownego odptywu do ciekéw,
Zmniejszenie transportu zanieczyszczen oraz zwiekszenie infiltracji do wéd podziemnych. Oddziatywania
te  majg charakter dtugoterminowy | czesciowo staly, a jednoczeénie odwracalny
W sensie planistycznym, ale trudny do odwrdcenia w praktyce (po wprowadzeniu infrastruktury).

Istotnym elementem wplywu na wody jest takze komponent planistyczny SUMP. Identyfikacja terenéw
niezabudowanych w poblizu transportu publicznego oraz zwigkszenie pokrycia MPzP prowadza do
koncentracji zabudowy i ograniczenia suburbanizacji. W ujeciu wodnym oznacza to ograniczenie
fozpraszania powierzchni uszczelnionych oraz Zachowanie wigkszych obszaréw retencyjnych.
Oddziatywanie to ma charakter wtérny i posredni, ale jest dtugoterminowe i w skali catego MOF moze
mie¢ znaczenie istotne dla bilansu wodnego. Ograniczenie suburbanizacji to jeden z wazniejszych
mechanizmoéw poprawy stanu wad, cho¢ Czgsto niedostrzegany.

Pozytywnie nalezy réwniez oceni¢ dziatania zwigzane z uporzadkowaniem przestrzeni transportowe;j
(likwidacja nielegalnego parkowania, organizacja ruchu, budowa infrastruktury rowerowej w sposéb
uporzadkowany). Kanalizowanie ruchu ogranicza degradacje poboczy, niekontrolowane rozjezdzanie
terendw zielonych oraz powstawanie lokalnych stref erozji i sptywu zanieczyszczen. Oddziatywania te
Maja charakter posredni i wtdrny, ale sg state w efekcie.

Negatywne oddziatywania beda koncentrowa¢ si¢ gtownie na etapie realizacji inwestycji oraz
W mniejszym stopniu na etapie eksploatacji infrastruktury. Na etapie budowy drég pieszo-rowerowych,

- ryzykiem zanieczyszczenia wéd powierzchniowych i podziemnych substancjami ropopochodnymi
Z maszyn budowlanych,

- zwigkszonym transportem zawiesiny mineralnej do ciekdw,

- lokalnym naruszeniem stosunkéw wodnych w wyniku robét Ziemnych,
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- okresowym odprowadzeniem zanieczyszczonych wod opadowych z placu budowy.

Oddziatywania te s3 odwracalne i krétkoterminowe, ale moga mie¢ charakter lokalnie znaczacy,
szczegdlnie w poblizu ciekéw takich jak Grabia czy Widawka.

Dtugoterminowe oddziatywania negatywne moga wystapic¢ wwyniku uszczelnienia powierzchni zwigzanej
z nowg infrastrukturg. Dotyczy to zwtaszcza budowy nowych odcinkéw drog lub infrastruktury
towarzyszacej (np. parkingéw P+R przy hubie mobilnosci). Oddziatywanie to ma charakter bezposredni
j wtérny — zwigksza sptyw powierzchniowy oraz przyspiesza transport zanieczyszczen do odbiornikéw.
Moze by¢ czesciowo nieodwracalne w sensie przestrzennym, jesli nie zostang zastosowane rozwigzania
kompensujace.

Kluczowe znaczenie ma wiec zastosowanie dziatan minimalizujgcych, ktore w przypadku tej grupy
oddziatywafi nie s3 dodatkiem, ale warunkiem sachowania pozytywnego bilansu $rodowiskowego.
Nalezg do nich przede wszystkim:

- stosowanie nawierzchni przepuszczalnych dla infrastruktury pieszo-rowerowej oraz parkingow,

- wprowadzanie systeméw retencii i infiltracji (ogrody deszczowe, niecki chtonne, zbiorniki
retencyjne),

- separacja | podczyszczanie wod opadowych z powierzchni komunikacyjnych (separatory
substancji ropopochodnych),

- prowadzenie inwestycji poza bezposrednig strefg ciekéw lub z zachowaniem pas6w buforowych,

- zabezpieczenie placéw budowy przed sptywem zanieczyszczen,

- ograniczenie ingerencji w naturalne stosunki wodne,

- rekultywacjai odtworzenie powierzchni biologicznie czynnej po zakoriczehiu prac.

W odniesieniu do wéd podziemnych nalezy podkresti¢, ze bilans oddziatywan jest wyraznie pozytywny.
Ograniczenie emisji Z transportu oraz zmniejszenie itosci zanieczyszczen infiltrujacych do gruntu bedzie
miato charakter posredni i dtugoterminowy, natomiast zwiekszenie retencji i infittracji - charakter
bezpo$rednii réwniez dtugoterminowy. Oddziatywania negatywne na wody podziemne bed3 ograniczone
do etapu realizacji i beda miaty charakter krétikoterminowy oraz odwracalny.

podsumowujac, SUMP nie tylko nie pogtgbia zidentyfikowanych probleméw gospodarki wodnej, ale
wwielu obszarach bezposrednio na nie odpowiada. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie odptywu
miejskiego i presji transportowej, ktore stanowiag jedne z gtownych zagrozen dla jakosci wad.
Oddziatywania pozytywne maja charakter giéwnie posredni, wtorny i dtugoterminowy, ale ich skala moze
byé znaczaca. Oddziatywania negatywne s3 W wigkszosci krétkoterminowe, chwilowe
i odwracalne, a przy wtasciwym zaprojektowaniu inwestycji—nie beda prowadzi¢ do trwatego pogorszenia

stanu wod powierzchniowych i podziemnych.

2.1.7. Oddziatywanie na powietrze

Jako$¢ powietrza ma bardzo duzy wptyw na wiele sfer zycia mieszkancow, poczawszy od stanu zdrowia,
samopoczucia, po jako$¢ spozywanych pokarméw. Odgrywa réwniez wazng rolg w obserwowanych
zmianach klimatycznych, ktére towarzysza naszej planecie. Poprawa jakosci powietrza jest jednym
z gtéwnych aspektow ochrony $rodowiska. Wiele organizacji, w tym Unia Europejska, prowadzi
kampanie na rzecz zmniejszenia emisji zanieczyszczen do atmosfery. Ustanowiono wiele regulacji
narzecz poprawy stanu powierza oraz przy wsparciu funduszami unijnymi zobowigzano wiele panstw
do ich przestrzegania. Na pogarszajacy si¢ stan powietrza wptyw ma wiele czynnikéw, jednakze jednym
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z gtéwnych jest emisja zanieczyszczef ze spalin silnikéw Spalinowych, ktéra nasila siewraz z rosnacym
natezeniem ruchu na drogach. W spalinach znajduje sie ponad 1500 szkodliwych substancji, lecz
na jako$é powietrza wptywaja gtéwnie tlenki wegla, tlenki azotu, weglowodory (szczegdlnie WWA),

od klasycznego podejscia inwestycyjnego, SUMP zaktada kompleksowe i zintegrowane dziatania
obejmujace zaréwno rozwoj infrastruktury, jak i zmiany organizacyjne, planistyczne oraz edukacyjne.
Takie podejscie wynika bezposrednio z zatozen dokumentu, ktéry koncentruje sie na ograniczaniu
negatywnego wptywu transportu na $rodowisko Poprzez promowanie ruchuy pieszego, rowerowego oraz
transportu zbiorowego .

fragmentarycznosé infrastruktury rowerowej czy brak ciggtosci Ciggow pieszych, dziatania te beda mialy
charakter zaréwno bezposredni, jak i ditugoterminowy. Poprawa dostepnosci i komfortu ruchu
niezmotoryzowanego zwiekszy jego udziat w podrézach, co przetozy sie na trwate ograniczenie emisji
Zanieczyszczen komunikacyjnych.

posredni, lecz dtugoterminowy i Znaczacy, poniewaz wptyng na zmniejszenie liczby podrézy
realizowanych samochodem, a tym Samym na redukcje emisji zanieczyszczen do powietrza.
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Znaczenie dla jakosci powietrza majg réwniez dziatania planistyczne, w tym integracja transportu
z zagospodarowaniem przestrzennym  oraz koncentracja zabudowy W obszarach dobrze
skomunikowanych. Ograniczenie rozlewania si¢ zabudowy | skrécenie dystanséw podrozy wptynie
posrednio na zmniejszenie zapotrzebowania na transport samochodowy, CO W dtuzszej perspektywie
bedzie miato trwaty, pozytywny wptyw na jako$¢ powietrza.

Nalezy jednak wskazaé, ze na etapie realizacji poszczegotnych inwestycji moga wystgpic
krotkoterminowe, chwilowe oddziatywania negatywne zwigzane z pracami budowlanymi. DotyczyC one
beda przede wszystkim emisji spalin z maszyn budowlanych oraz emisji pytow powstajacych
w trakcie rob6t. Oddziatywania te beda miaty charakter lokalny, krétkotrwaty i odwracalny, a ich
intensywno$¢ bedzie ograniczona do czasu trwania prac.

W celu minimalizaciji tych oddziatywan nalezy stosowac rozwigzania organizacyjne i techniczne, takie jak
wykorzystywanie nowoczesnych maszyn spetniajacych wysokie normy emisji, ograniczanie pracy
silnikéw na biegu jatowym, stosowanie technik przeciwpytowych (np. zraszanie), wiasciwe
zabezpieczanie materiatoéw sypkich oraz utrzymywanie czystosci drog wyjazdowych z placéw budowy.
[stotne jest réwniez zachowanie i rozwdj terenow zieleni, ktére petnig funkcje naturalnych barier
ograniczajgcych rozprzestrzenianie sig zanieczyszczen.

Podsumowujac, wdrozenie SUMP dla MOF Sieradz - 7duriska Wola - task bedzie miato wyraZnie
pozytywny, dtugoterminowy wptyw na jako$¢ powietrza atmosferycznego. Efekty te wynika¢ bedg przede
wszystkim ze zmiany struktury mobilno$ci mieszkaficow, ograniczenia ruchu samochodowego oraz
rozwoju transportu niskoemisyjnego. Ewentualne oddziatywania negatywne bedg miaty charakter
krétkoterminowy i nie beda wptywac na ogblna, pozytywna oceng skutkow realizaciji Planu.

W dniu 15.09.2020 r. Sejmik Wojewodztwa t 6dzkiego uchwalit program ochrony powietrza (POP) oraz
plan dziatan krétkoterminowych dla strefy todzkiej - do ktorej zalicza sig MOF Sieradz-Zduriska Wola-
task. Natomiast Uchwatg Nr LXII/694/23 Sejmik Wojewddztwa L6dzkiego zaktualizowat program
ochrony powietrza oraz plan dziatani krétkoterminowych dla strefy tédzkiej. POP dla strefy todzkiej zostat
opracowany w zwigzku z przekroczeniami stezen pytu zawieszonego PM10, pytu zawieszonego PM2,5,
benzo(a)pirenu oraz ozonuw 2021 roku. Zgodnie zwymogami Rozporzadzenia Ministra Srodowiskaz dnia
14 czerwca 2019 r. w sprawie programoéw ochrony powietrza oraz planéw dziatan krétkoterminowych
integralng cze$cig programu jest plan dziatari krétkoterminowych. Konieczno$¢ przyjecia programu
ochrony powietrza dla strefy t6dzkiej wynikaz art. 91 ust. 9¢ i 9e ustawy Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U.
72022r.poz. 2566 ze zm.) oraz wynikow Rocznej oceny jakosci powietrza wwojewddztwie tédzkim, raport
wojewodzki za rok 2021. Analiza zapiséw Programu ochrony powietrza dla strefy tdzkiej wskazuje, ze
szereg dziatafi naprawczych przewidzianych w tym dokumencie jest bezposrednio zgodnych
7 zatozeniami Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla MOF Sieradz - Zduriska Wola - Lask.
W szczegolnosci zgodnosc ta dotyczy dziatan ukierunkowanych na ograniczenie emisji ztransportu, ktory
zostat wskazany jako jedno Z istotnych Zrédet zanieczyszczefi powietrza.

Dziatania naprawcze polegajace na rozwoju i wzmacnianiu transportu zbiorowego znajdujg swoje
bezposrednie odzwierciedlenie w SUMP poprzez wdrazanie regularnych, taktowanych potgczen
autobusowych, zwigkszenie dostepnosci komunikacji publicznej oraz integracj¢ systemow
transportowych. Zaréwno Program ochrony powietrza, jak i SUMP zaktadajg poprawg atrakcyjnosci
transportu publicznego jako alternatywy dla transportu indywidualnego, co przektada si¢ na ograniczenie
emisji zanieczyszczeri do powietrza.
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Zbieznosé wystepuje réwniez w zakresie dziatari promujacych mobilno$¢ aktywna. Program ochrony
powietrza wskazuje na potrzebe ograniczania emisji liniowej poprzez Zmniejszenie natezenia ruchu
samochodowego, natomiast SUMP realizuje ten cel poprzez rozwoj infrastruktury pieszo-rowerowej,

zachowan transportowych mieszkancéw, cow Sposob posredni, ale d{ugoterminowywptywa napoprawe
jako$ci powietrza.

Zgodnos¢ widoczna jest takie w zakresie zarzgdzania ruchem j ograniczania emisji wtdrnej. Program

ochrony powietrza wskazuje na potrzebe poprawy ptynnosci ruchu i ograniczenia zatoréw drogowych,

Podsumowuijac, dziatania naprawcze okreslone w Programie ochrony powietrza w duzym stopniu
pokrywaja sie z kierunkami interwencji przewidzianymi w SUMP, przy czym Plan zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej stanowi narzedzie wdrazania tych dziatari w sektorze transportu. Ich realizacja
bedzie prowadzi¢ do stopniowego ograniczania emisji zanieczyszczer oraz poprawy jakoSci powietrza
w skali lokalnej i ponadlokalne;.

7.1.8. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i zasoby naturalne

Wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz — Zduriska Wola - Lask bedzie
skutkowato zZtozonymi oddziatywaniami na powierzchnie ziemi oraz zasoby naturalne, wynikajgcymi

Zwigzanej gtéwnie z etapem realizacji inwestycii, oraz diugoterminowe;j, wynikajacej ze zZmiany modelu
mobilnosci i sposobu Zagospodarowania przestrzeni. W Ujeciu catosciowym przewiduje sie dominacje
oddziatywan pozytywnych, majacych charakter posredni, wtérny i dtugoterminowy, przy jednoczesnym
wystepowaniu lokalnych, bezposrednich oddziatywan negatywnych o charakterze krétkoterminowym
i wwigkszosci odwracalnym.

Najbardziej bezposredni wpltyw na powierzchnie ziemi zwigzany bedzie 7 realizacjg dziatan
inwestycyjnych obejmujagcych budowe i rozbudowe infrastruktury pieszo-rowerowej, modernizacje
odcinkéw drogowych, budowe weztéw przesiadkowych oraz infrastruktury towarzyszacej. W fazie
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realizacji bedg one powodowac bezposrednie, krétkoterminowe i chwilowe oddziatywania negatywne,
takie jak mechaniczne przeksztatcenie powierzchni terenu, Czasowe usunigcie pokrywy glebowej,
zageszczenie gruntu, ingerencja W strukturg gleby oraz mozliwo$¢ lokalnego zanieczyszczenia
powierzchni ziemi substancjami ropopochodnymi lub pytami. Oddziatywania te moga mieé charakter
czesciowo nieodwracalny w miejscach trwatego zajecia terenu pod infrastrukture, jednak w wiekszosci
przypadkow bgda ograniczone do waskich korytarzy inwestycyjnychi obszaréw juz przeksztatconych.

Skala tych oddziatywan bedzie dodatkowo ograniczana przez charakter dziatan SUMP, ktdry zaktada
wduzej mierze wykorzystanie istniejacych ciggow komunikacyjnych oraz realizacje krétkich odcinkéw
infrastruktury uzupetniajacej, czesto o dtugosci kilkuset metréw. Oznacza to, ze presja na nowe tereny
bedzie relatywnie niewielka, a oddziatywania przestrzenne - punktowe lub liniowe. W celu ich
minimalizacji konieczne jest stosowanie dziatai ograniczajgcych, takich jak selektywne prowadzenie
rob6t, zabezpieczenie i ponowne wykorzystanie warstwy préchnicznej gleby, ograniczenie powierzchni
zaplecza budowy, stosowanie sprzetu o niskim nacisku na podtoze oraz rekultywacja i odtwarzanie
powierzchni biologicznie czynnej po zakoficzeniu prac. Istotne jest takze stosowanie rozwigzaf
ograniczajacych uszczelnienie powierzchni, w tym nawierzchni przepuszczalnych, zielonych paséw

rozdzielajacych oraz systemow retencji i infiltracji wod opadowych.

Znaczhie bardziej istotne z punktu widzenia oceny érodowiskowej s3 oddziatywania dtugoterminowe,
ktére w przypadku SUMP maja wyraZnie pozytywny charakter. Rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej
oraz poprawa jej jakoscii ciggtosci prowadzi do trwatej zmiany zachowar transportowych mieszkancow.
Oddziatywanie to ma charakter posredni i wiérny, lecz dtugoterminowy i staty, poniewaz zmniejsza
zapotrzebowanie na rozwdj infrastruktury drogowe;j przeznaczonej dla transportu indywidualnego.
W konsekwencji ograniczone zostaje zajmowanie nowych terenéw pod drogi, parkingi i infrastrukture
towarzyszacg, co bezposrednio przektada sie na ochrong powierzchni ziemi oraz zasobow gruntowych.

Szczegdine znaczenie maja dziatania zwigzane z przeksztatcaniem przestrzeni publicznych oraz
wprowadzaniem zielono-btekitnej infrastruktury. Realizacja enklaw zieleni, rozbetonowywanie
przestrzeni, stosowanie ogrodow deszczowych, nawierzchni przepuszczalnych oraz zwiekszanie
powierzchni biologicznie czynnej powoduje bezposrednie, pozytywne i dtugoterminowe oddziatywaniana
powierzchnig ziemi. Dochodzi do poprawy wiasciwosci fizycznych i chemicznych gleb, zwigkszenia ich
zdolnosci retencyjnych oraz ograniczenia procesow degradacyjnych, takich jak erozja czy przesuszenie.
Oddziatywania te maja charakter w duzej mierze staty, a ich efekty, cho¢ technicznie odwracaine
w praktyce prowadza do trwatej poprawy jakosci $rodowiska glebowego.

Istotnym elementem wplywajacym na powierzchni¢ ziemi sg takze dziatania zwigzane z rozwojem
transportu publicznego oraz jego integracja. Zapewnienie dostepnosci komunikacji autobusowej,
w tym uruchomienie potaczert do miejscowosci dotychczas wykluczonych, bedzie oddziatywad
w sposob posredni i dtugoterminowy poprzez ograniczenie konieczno$ci rozbudowy infrastruktury
drogowej oraz zmniejszenie presji na tereny niezabudowane. W obecnej sytuacji zidentyfikowanej
w diagnozie, rozproszona struktura osadnicza i niedostateczna oferta transportu publicznego prowadza
do zwigkszonego wykorzystania gruntéw pod transport indywiduatny. Wadrozenie SUMP przeciwdziata
temu zjawisku, co ma charakter pozytywnego, wtérnego i statego oddziatywania na powierzchnie ziemi.

Najbardziej strategiczne znaczenie dla zasob6éw naturalnych maja dziatania planistyczne, w tym
integracja transportu z planowaniem przestrzennym oraz zwigkszenie pokrycia miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego. Oddziatywania te maja charakter posredni, lecz dtugoterminowy
i w duzej mierze nieodwracalny w sensie funkcjonalnym, poniewaz ksztattujg przyszty sposéb
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0 wysokiej wartosci Przyrodniczej i rolniczej.

Dziatania Zwigzane 2 rozwojem elektromobilnosci oraz infrastruktury tadowania beda miaty gtéwnie
posredni, pozytywny wplyw na zasoby naturalne, poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen

wptywajacych na degradacje gleb. Oddziatywania negatywne beda miaty charakter punktowy,
krétkoterminowy i odwracalny, Zwigzany z realizacjg infrastruktury.

Podsumowujqc, realizacja SUMP prowadzi do istotnej zmiany Sposobu wykorzystania przestrzeni
izasobow naturalnych w kierunky bardziej zrdwnowaionego modelu. Dominujg oddziatywania
pozytywne, majgce charakter posredni, wtérny, dtugoterminowy i w duzej mierze staty, zwigzane
Z ograniczeniem presji urbanizacyjnej, racjonalizacjg Zagospodarowania przestrzennego oraz
zwigkszeniem udziatu powierzchni biologicznie czynnych. Oddziatywania negatywne majg charakter
gtéwnie bezposredni, krétkoterminowy i chwilowy, a Przy zastosowaniu odpowiednich dziatar;
minimalizujgcych pozostajg odwracalne i nie Majg znaczacego wplywu na stan powierzchni ziemi

i zasobow naturalnych w skali catego obszary funkcjonalnego.

7.1.9. Oddziatywanie na klimatijego Zmiany

Zgodnie ze »otrategicznym planem adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na Zmiany klimatu
do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” transport zostat wskazany jako jeden z sektoréw szczegélnie

funkcjonowania systemoéw transportowych, wtym pogorszenia ptynnosci ruchu, degradaciji infrastruktury
oraz zwigkszenia kosztéw lej utrzymania. W kontekscie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
MOF Sieradz -Zduriska Wola-task szczeg6lnego znaczenia nabiera zatem zaréwno ograniczanie wptywu
transportu na klimat, jakizwiekszanie odpornosci systemu transportowego na Zmiany klimatyczne.

Jednym z kluczowych czynnikdéw wptywajacych na klimat lokalny i globalny jest poziom emisji gazéw
cieplarnianych, w szczegolnosci dwutlenky wegla, ktdérego Znaczacym Zrédtem jest transport drogowy.
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Istotne znaczenie maja réwniez dziatania zwigzane Z rozwojem mobilnosci aktywnej, w tym budowa
i rozbudowa infrastruktury pieszo-rowerowej oraz poprawa j€j jakosci i dostepnosci. Zwiekszenie udziatu
podrézy realizowanych pieszo i rowerem prowadzi do bezposredniego ograniczenia emisji z transportu,
co stanowi pozytywne, dtugoterminowe i wtérne oddziatywanie na klimat. W potaczeniu z dziataniami
edukacyjnymi i organizacyjnymi wptywa to na zmiang zachowan transportowych mieszkancéw, co
dodatkowo wzmacnia efekt redukcji emis;ji.

Pozytywny wplyw na klimat bedzie miat takze rozwoj elektromobilno$ci oraz modernizacja taboru
transportu publicznegow kierunku nisko- i zeroemisyjnego. Oddziatywanie to ma charakter bezposredni
i dtugoterminowy, prowadzac do ograniczenia emisji gazow cieptarnianych oraz zanieczyszczen
powietrza. Uzupetnieniem tych dziatari sa rozwigzania z zakresu zarzadzania ruchem, takie jak
wprowadzanie stref ograniczonego ruchu, uspokojenie ruchu czy poprawa jego ptynnosci, ktore
posrednio ograniczaja emisjg poprzez redukcje zjawiska zatoréw i pracy silnikow na biegu jatowym.

Znaczace, cho¢ posrednie i dtugoterminowe oddziatywanie na klimat wynika réwniez z dziatanh
planistycznych przewidzianych W SUMP, w tym integracji planowania przestrzennego z transportowym
oraz koncentracji zabudowy W obszarach dobrze skomunikowanych. Ograniczenie rozpraszania
zabudowy prowadzi do skrécenia dystanséw podrozy oraz zmniejszenia zapotrzebowania na transport
samochodowy, €O przektada si¢ na redukcje emisji gazéw cieplarnianych w skali catego obszaru
funkcjonalnego.

Istotnym elementem wptywu SUMP na klimat sg takze dziatania zwigzane Z Kksztattowaniem mikroklimatu
w przestrzeni miejskiej. Realizacja enklaw zieleni, wprowadzanie zielono-btekitnej infrastruktury,
rozbetonowywanie powierzchni oraz zwigkszanie retencji wod opadowych prowadza do poprawy
warunkéw termicznych wilgotnosciowych, ograniczenia efektu miejskiej wyspy ciepta oraz zwigkszenia
odpornosci obszaréw zurbanizowanych na skutki zmian klimatu. Oddziatywania te maja charakter
bezposredni, dtugoterminowy i w duzej mierze staty.

Negatywne oddziatywania na klimat zwigzane Z realizacjg SUMP beda miaty przede wszystkim charakter
krétkoterminowy, chwilowy i odwracalny. Wystgpia one gtéwnie na etapie realizacji inwestycji
infrastrukturalnych, w zwiazku z emisja gazéw cieplarnianych i pytéw z maszyn budowlanych oraz
transportu materiatow. Dodatkowo lokalne, bezposrednie i krétkoterminowe oddziatywania negatywne
na mikroklimat mMogq wynika¢ z czasowego uszczelnienia powierzchni terenu oraz ograniczenia
powierzchni biologicznie czynnej w trakcie prowadzenia prac.

W celu minimalizacji tych oddziatywan nalezy stosowaé dziatania ograniczajace, takie jak
wykorzystywanie nowoczesnych maszyn spetniajacych wysaokie normy emisji, ograniczanie czasu pracy
silnikéw na biegu jatowym, stosowanie technik przeciwpytowych oraz racjonalna organizacja transportu
materiatow. W odniesieniu do oddziatywan dtugoterminowych istotne jest stosowanie nawierzchni
przepuszczalnych, zachowanie i r0zwoj terenéw zieleni oraz wprowadzanie rozwigzan zwigkszajacych
retencjei ograniczajacych nagrzewanie sig powierzchni.

Zgodnie Z zatozeniami adaptacyjnymi, projektowanie infrastruktury transportowej w ramach SUMP
powinno uwzglednia¢ prognozowane zmiany klimatyczne, w tym wzrost temperatur, intensywnos¢
opadow oraz czestotliwo$C Zjawisk ekstremalnych. Oznacza to koniecznosé stosowania odpowiednich
rozwigzan technicznych i materiatowych, zapewniajgcych trwato$é infrastruktury oraz jej odpornosc
na zmienne warunki klimatyczne w dtugim horyzoncie czasowym.
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Podsumowujac, realizacja SUMP bedzie wywiera¢ zdecydowanie pozytywny, dtugoterminowy
i w duzej mierze staty wptyw na klimat, przede wszystkim poprzez ograniczenie emisji gazéw

7.1.10. Oddziatywanie na zabytki, dobra materialne i krajobraz

Zgodnie z Europejska Konwencija Krajobrazowq sporzadzong we Florencji dnia 20 paZdziernika 2000 r.,
(Dz.U. 2006 nr 14 Poz. 98), wszystkie Panstwa Cztonkowskie Rady Europy powinny realizowaé
nastepujace cele: Promowanie ochrony, gospodarki i planowania krajobrazu, a takze organizowanie

- Pprawnego uznania krajobrazéw jako istotnego komponentu otoczenia ludzi, jako wyrazenia

- Zintegrowania krajobrazu z wtasng polityka w zakresie planowania regionalnego i urbanistycznego
iwtasng polityka kulturalna, s’rodowiskowa, rolna, spoteczng i gospodarcza, jak réwniez z wszelka
inng polityka, ktéra bezposrednio lub posrednio oddziatuje na krajobraz.

Srodki specjalne opisane w art. 6 ww. Kenwencji wskazujg na koniecznos$é m.in.:

s

- podnoszenia Swiadomosci spoteczeristwa obywatelskiego, organizacji prywatnych i organéw
publicznych w zakresie wartosci krajobrazéw, ich rolj j wprowadzanych w nich Zmian;

- Szkolenia specjalistow w zakresie oceny krajobrazu i operacji dotyczacych krajobrazu;

- multidyscyplinarnych programéw szkolenia dotyczacych polityki, ochrony, gospodarki
i planowania w zakresie krajobrazu, Przeznaczonych dla Specjalistéw w sektorze prywatnym
i publicznym i dia stowarzyszer Zwigzanych z krajobrazem;

- naukiwszkotachina uniwersytetach, ktéra, wodnosnych dziedzinach przedmiotowych, obejmie
wartosci zwigzane z krajobrazami i zagadnieniamiich ochrony, gospodarki i planowania;

- Zidentyfikowania swoich wtasnych krajobrazéw na catym obszarze terytorium swojego kraju;

= Przeanalizowania ich charakterystyk oraz brzeksztatcajgcych je siti presji;

- odnotowania Zmian;

- dokonania oceny tak zidentyfikowanych krajobrazéw, z uwzglednieniem szczegblnych wartosei
Przypisanych im przez strony i ludnosé, ktorych to dotyczy.®

W kontekscie Przedstawionych zatozer Europejskiej Konwencji Krajobrazowej nalezy wskazaé, ze Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Sieradz - Zduriska Wola - task wpisuje sige w idee
zintegrowanego podejscia do ksztattowania przestrzeni, w ktérym zagadnienia transportowe,
$rodowiskowe, spoteczne i kulturowe 53 traktowane tacznie. Realizacja SUMP, poprzez dziatania
infrastrukturalne, organizacyjne oraz planistyczne, bedzie wptywaé na krajobraz, zabytki oraz dobra

8 Europejska Konwencja Krajobrazowa
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materialne zaréwno w spos6éb bezposredni, jak i posredni. Oddziatywania te beda miaty zréznicowany
charakter - od krétkoterminowych i chwitowych, zwigzanych z etapem realizacji inwestycii,
po dugoterminowe i w duzej mierze state, wynikajace ze zmiany sposobu zagospodarowania przestrzeni
oraz funkcjonowania systemu transportowego.

W odniesieniu do krajobrazu nalezy podkresli¢, ze znaczna cze$E dziatan przewidzianychw SUMP bedzie
generowac pozytywne oddziatywania, gtéwnie 0 charakterze posrednim, wtérnym i dtugoterminowym.
Dotyczy to przede wszystkim dziatari zwigzanych z przeksztatcaniem przestrzeni publicznych,
wprowadzaniem zieleni, rozbetonowywaniem powierzchni oraz ksztattowaniem tzw. przestrzeni
przyjaznych uzytkownikom niezmotoryzowanym. W efekcie nastapi poprawa estetyki i funkcjonatnosci
krajobrazu miejskiego, zwiekszenie jego réznorodnosdci oraz podniesienie jakosci przestrzeni Zycia
mieszkanicow. Oddziatywaniate beda miaty charakterw duzej mierze staty, gdyz wiaza sig ztrwatg zmiang
sposobu uzytkowania przestrzenii jei kompozycji.

Pozytywne oddziatywania na krajobraz beda réwniez wynikaty z ograniczenia dominacji transportu
samochodowego, w tym redukcji natezenia ruchu, uporzadkowania parkowania ofaz wprowadzania stref
uspokojonego ruchu. Zmniejszenie presji komunikacyjnej w centrach miast przyczyni sig do poprawy
odbioru wizualnego przestrzeni, ograniczenia chaosu przestrzennego oraz lepszego wyeksponowania
waloréw krajobrazowych i kulturowych. Oddziatywania te maja charakter posredni, lecz dtugoterminowy
i wtorny, wynikajacy ze zmiany funkcji i sposobu uzytkowania przestrzeni.

Istotne znaczenie dia krajobrazu maja takze dziatania planistyczne, W tym integracja planowania
przestrzennego z transportowym oraz Koncentracja zabudowy W obszarach dobrze skomunikowanych.
Oddziatywania te bed3 miaty charakter posredni, dtugoterminowy i W duzej mierze staty, poniewaZ
ograniczg rozpraszanie zabudowy i niekontrolowang suburbanizacje, ktore stanowig jedne Z gtéwnych
czynnikow degradacji krajobrazu. W efekcie mozliwe bedzie zachowanie czytelnej struktury przestrzennej
oraz ochrona krajobrazu otwartego.

Negatywne oddziatywania na krajobraz moga wystapié giéwnie na etapie realizacji inwestycji
infrastrukturatnych. Beda one miaty charakier bezposredni, krétkoterminowy i chwilowy, zwigzany
z obecno$cia zaplecza budowy, prowadzeniem rob6t ziemnych oraz czasowym pogorszeniem estetyki
przestrzeni. W niektérych  przypadkach mozliwe sa réwniez dtugoterminowe, bezposrednie
oddziatywania negatywne, np. w wyniku wprowadzenia nowych elementéw infrastruktury w krajobrazie 0
wysokich walorach estetycznych lub kulturowych. Oddziatywania te moga mieé¢ charakter czgsciowo
nieodwracalny.

W celu ich minimalizacji konieczne jest prowadzenie inwestycji Z uwzglednieniem zasad ksztattowania
krajobrazu, w tym dostosowanie formy, skali i materiatow do otoczenia, unikanie \okalizacji inwestycji
w obszarach © najwyzszych walorach krajobrazowych oraz stosowanie zieleni jako elementu
integrujgcego nowe obiekty z otoczeniem. Istotne jest takze ograniczanie ingerenciji przestrzennej
poprzez wykorzystanie istniejacych korytarzy komunikacyjnych.

W odniesieniu do zabytkow i débr materialnych nalezy wskazaé, ze realizacja SUMP bedzie generowat
przede wszystkim pozytywne oddziatywania posrednie i dtugoterminowe. Ograniczenie ruchu
samochodowego, szczegblnie w centrach miast, przyczyni si¢ do zmniejszenia drgan, hatasu oraz emisji
zanieczyszczen, ktore wptywaja negatywnie na stan techniczny obiektow zabytkowych. Oddziatywania te
bedg miaty charakter wtorny i staty, prowadzac do poprawy warunkéw zachowania dziedzictwa
kulturowego.

Strona | 150

1d: EC875693-1A1 7-41FF-B2CC-453EFCCA2923. Podpisany Strona 150



Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla MOF Sieradz -
Zduriska Wola - task 2035

Dodatkowo dziatania Zwigzane z rewitalizacjg przestrzeni miejskich oraz boprawg jakosci przestrzeni
publicznych beda sprzyjaé lepszemu wyeksponowaniu obiektéw zabytkowych oraz zwiekszeniu ich
dostepnosci i funkcjonalnosci. Oddziatywania te majg charakter bezposredni i dtugoterminowy
W odniesieniu do wartosci uzytkowej débr materialnych oraz posredni w odniesieniu do ich wartosci
kulturowe;.

Negatywne oddziatywania na zabytki i dobra materialne Moga wystapic¢ na etapie realizacji inwestycii,
zwtaszcza w przypadku prac prowadzonych w bezposrednim sgsiedztwie obiektéw zabytkowych, Moga
one obejmowaé krétkoterminowe | chwilowe oddziatywania Zwigzane z drganiami, zapyleniem czy
Zmiang warunkéw gruntowo-wodnych. W skrajnych przypadkach istnieje ryzyko wystapienia oddziatywar
bezposrednich o charakterze nieodwracalnym, np. uszkodzenia struktury obiektu.

Wecelu minimalizacji tych oddziatywari konieczne jest prowadzenie prac pod nadzorem konserwatorskim,
stosowanie technologii ograniczajgcych drgania i wptyw na podtoze, a takze zachowanie odpowiednich
stref ochronnych wokét obiektéw zabytkowych. Istotne jest réwniez uwzglednianie uwarunkowari
konserwatorskich na etapie planowania inwestycji.

Podsumowujac, realizacja SUMP bedzie wywieraé przede wszystkim pozytywny, dtugoterminowy
i w duzej mierze staty wptyw na krajobraz, zabytki oraz dobra Mmaterialne, Przyczyniajac sie do poprawy
jakosci przestrzeni, ograniczenia presiji transportowej oraz ochrony dziedzictwa kulturowego.
Oddziatywania negatywne beda miaty gtéwnie charakter krétkoterminowy i odwracalny i przy

zastosowaniu odpowiednich dziatan minimalizujgcych nie bedy miaty Znaczacego wptywu
Na analizowane komponenty $rodowiska.

7.1.11. Oddziatywania skumulowane

Realizacja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej wigze si¢ z wdrazaniem licznych dziatar
0 zréznicowanym charakterze - infrastrukturalnym, organizacyjnym i planistycznym, ktére oddziatujg
jednoczesnie na wiele komponentéw $rodowiska. W zwigzku z tym istotne jest rozpatrzenie nie tylko
pojedynczych oddziatywar, ale takze ich wzajemnego naktadania sig, wzmachniania lub kompensowania.
Odadziatywania skumulowane nalezy analizowaé zaréwno w ujeciu przestrzennym (koncentracja dziatan
W okreslonych obszarach), jak i funkcjonalnym (naktadanie si¢ efektéw réznych grup dziatan

wptywajacych na te same elementy $rodowiska).

W przypadku analizowanego SUMP dominujacym zjawiskiem jest kumulacja oddziatywan pozytywnych,
wynikajgca z komplementarnosci zaplanowanych dziatan. Szczegdlnie widoczne jest to w odniesieniu do
ograniczania presji transportu samochodowego, co zostato wskazane jako jeden z gtdwnych

prowadzg do wzajemnie wzmacniajgcego sie efektu redukcji emisji zahieczyszczei powietrza, hatasu
oraz presji komunikacyjnej. Skumulowane oddziatywania w tym zakresie maja charakter posredni,
wtdrny, dtugoterminowy i w duzej mierze staty, a ich efektem jest poprawa jakosci powietrza, warunkéw

klimatycznych, stanu wéd oraz funkcjonowania biotycznych elementéw $rodowiska .

Kumulacja pozytywnych oddziatywan jest szczegélnie istotna w odniesieniu do réznorodnosci
biologicznej i funkcjonowania siedlisk. Ograniczenie emisji zanieczyszczer komunikacyjnych,
Zmniejszenie hatasu oraz redukcja fragmentacji przestrzeni wynikajgca z ograniczania rozwoju
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infrastruktury drogowej prowadzg do poprawy warunkéw bytowania roslin, zwierzat oraz grzybow
i porostow. Dziatania zwigzane z koncentracja zabudowy oraz integracja planowania przestrzennego
z transportowym dodatkowo ograniczaja presjg suburbanizacyjna, cow ujgciu skumulowanym zmniejsza
ryzyko zajmowania nowych terenéw otwartych i fragmentacii siedlisk. Oddziatywania te maja charakter
posredni, wtorny i dtugoterminowy, aich skumulowany efekt nalezy ocenic jako znaczgco pozytywny .

Istothe znaczenie ma réwniez kumulacja oddziatywan w odniesieniu do wod powierzchniowych
i podziemnych. Ograniczenie ruchu samochodowego oraz uporzadkowanie systemu transportowego
prowadzi do zmniejszenia ilosci zanieczyszczen sptywajacych z powierzchni komunikacyjnych,
natomiast dziatania zwigzane Zz zielono-btekitng infrastrukturg i rozbetonowywaniem przestrzeni
zwiekszajg retencjg oraz infiltracje wéd opadowych. W efekcie dochodzi do skumulowanego ograniczenia
odptywu miejskiego oraz poprawy bilansu wodnego. Oddziatywania te maja charakter posredni
i bezposredni, s3 dtugoterminowe i czes$ciowo state, a ich efekt wzmacnia si¢ wraz z réwnolegtym
wdrazaniem réznych grup dziatan.

W odniesieniu do powierzchni ziemi i zasob6w naturalnych kumulacja oddziatywan pozytywnych wynika
przede wszystkim Z ograniczenia presji inwestycyjnej na nowe tereny oraz bardziej efektywnego
wykorzystania istniejace] infrastruktury. Dziatania planistyczne, W potaczeniu Z rozwojem transportu
publicznego, prowadza do ograniczenia rozpraszania zabudowy, cOW ujeciu skumutlowanym zmniejsza
skale trwatych przeksztatcen powierzchni ziemi oraz ogranicza zuzycie zasobdw przestrzennych.

Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze w ramach realizacji SUMP moga wystepowac réwniez skumulowane
oddziatywania negatywne, jednak ich charakter i skala s wyraZnie ograniczone. Dotyczg oné przede
wszystkim etapu realizacji inwestycji infrastrukturalnych, takich jak budowa drég pieszo-rowerowych,
modernizacja drég czy realizacja weztéw przesiadkowych. W przypadku koncentracji kilku inwestycji
wtym samym obszarze i czasie moze dojs¢ do kumulacji oddziatywar bezposrednich,
krotkoterminowych i chwilowych, takich jak zwiekszone zapylenie, emisja hatasu, lokalne
przeksztatcenia powierzchni ziemi czy czasowe zaktécenia warunkéw bytowania fauny. Oddziatywaniate
maja charakter odwracalny i ustepuja po zakoriczeniu prac, jednakw okresie ich wystepowania moga byé
odczuwalne w sposéb bardziej intensywny niz pojedyncze oddziatywania.

W kontekécie obszaréw cennych przyrodniczo, W tym obszaru Natura 2000 Grabia, istotne jest ryzyko
kumulacji oddziatywan zwigzanych z rozwojem infrastruktury pieszo-rowerowej oraz turystycznej.
Niewtasciwe skoordynowanie lokalizacji tras oraz wzrost presji rekreacyjnej moga prowadzi¢
do skumulowanego oddziatywania posredniego i wtérnego, o charakterze dtugoterminowym,
obejmujacego degradacje siedlisk, ptoszenie zwierzat oraz nasilenie presji antropogenicznej.
jJednocze$nie jednak nalezy podkresli¢, ze przy odpowiednim trasowaniu inwestycji oraz zastosowaniu
$rodkéw minimalizujgcych mozliwe jest ograniczenie tych oddziatywali do poziomu nieznaczacego .

Kumulacja oddziatywan negatywnych moze réwniez wystapi¢ w odniesieniu do powierzchni
uszczelnionych, szczegolnie W przypadku realizacji kilku inwestycji infrastrukturalnych w jednym
obszarze. Moze to prowadzi¢ do zwigkszenia sptywu powierzchniowego oraz lokalnych zmian stosunkow
wodnych. Oddziatywania te maja charakter bezposredni i czgsciowo dtugoterminowy, jednak moga byé
skutecznie ograniczane poprzez stosowanie rozwiazan retencyjnych, nawierzchni przepuszczalnych oraz
zielonej infrastrukiury.

W ujeciu catosciowym nalezy stwierdzi¢, ze oddziatywania skumutowane wynikajace z realizacji SUMP
majg zdecydowanie pozytywny charakter. Wynika to z komplementarnosci dziatan oraz ich
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8. Rozwigzania majace na celu Zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
pPrzyrodnicza negatywnych oddziatywan na Srodowisko, w szczegolnosci
nacele i przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000 orazich integralno$¢

W poprzednim rozdziale Zostaty wskazane dziatania, ktére moga wywotywa¢ negatywne skutki dla
Srodowiska. Podstawowym sposobem minimalizacji ewentualnych negatywnych oddziatywan
Zwigzanych z realizacjg SUMP jest przestrzeganie przy realizacji poszczegdlnych zadan obowigzujacych

przepiséw.

Zaproponowane w projekcie tego dokumentu,

Przy realizacji niektérych zadan inwestycyjnych, dotyczacych budowy czy modernizacji infrastruktury
drogowe;j, rowerowej i parkingowej nalezy réwniez pamieta¢ o szeregu dziatan organizacyjno -
administracyjnych pozwalajacych zapobiega¢ lub ogranicza¢ oddziatywania planowanych zadari
na Srodowisko. Do dziatar tych naleza:

- Scisty nadz6r merytoryczny nad prawidtowa realizacjg SUMP oraz systematyczny monitoring stanu
Srodowiska, o analizie wynikéw i podejmowaniu adekwatnych dziatan do otrzymanych wynikoéw,

- egzekwowanie j przestrzeganie zapiséw wynikajacych z wydanych decyszji administracyjnych,
regulaminéw i przepiséw prawnych,

- Scistej wspotpracy z innymi instytucjami dysponujgcymi danymi na temat stanu $rodowiska (m.in.
WIOS, Urzad Marszatkowski, Paristwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny),

- prowadzenie szkoler dla pracownikow administraciji samorzgdowej,

- edukacja ekologicznej Spoteczefistwa,

- wzmocnienie funkgji kontrolnej stuzb ochrony srodowiska,

- Przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko wraz z przedstawieniem
wariantu  mozliwie najmniej obcigzajacego $rodowisko, a jednoczesnie ekonomicznie
uzasadnionego, Zapewniajacej wysoki poziom merytoryczny oraz bioracej pod uwage wszystkie
mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary chronione (iesti bedzie wymagana),

- Sprawne egzekwowanie Zapisow okreslonych w decyzjach administracyjnych i przepisach
prawnych,

- przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej lub monitoringu na etapie planowania konkretnego
przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na Srodowisko),
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- uwzglednianie zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze lokalizacji
i opracowywaniu projektu inwestycji (np. zachowanie terendw zielonych i przyjaznej ludziom
przestrzeni publicznej) oraz zachowanie wymogdéw ochrony krajobrazu,

- uwzglednienie zasady turystyki zréwnowazonej - infrastruktura turystyczna powinna w jak
najmniejszym stopniu obcigzac $rodowisko, uwzgledniaC wystepowanie chronionych gatunkéw
i siedlisk oraz zaktadac wtasciwa gospodarke odpadami, wodno-sciekowa oraz emisje hatasu,

- dostosowanie terminu przeprowadzania prac remontowych oraz budowlanych do okresow
legowych i rozrodczych zwierzat, gtéwnie ptakow, ptazéw, nietoperzy i ryb lub stworzenie siedlisk
zastepczych (1. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy),

- zaplanowanie prac remontowo-budowlanych W sposéb minimalizujacy niszczenie ro$linnosci,
terenéw zielonych i krajobrazu oraz uwzgledniajacy wykonywanie nowych nasadzen drzew
i krzew6w, odtworzenie zniszczonych terenow zielonych w sasiedztwie inwestycji,

- dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogéw ochrony przyrody — zwtaszcza W przypadku
ekosysteméw wodnych i podmoktych (np. przy realizacji inwestycji hydrotechnicznych) poprzez
prowadzenie konsultaciji przyrodniczych oraz poprzez zachowanie zgodno$cizRamowg Dyrektywa
Wodng,

- uwzglednianie celéw $rodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych.

Do przedsigwzig¢ realizowanych w ramach SUMP podczas realizacji ktérych moze pojawic sig chwilowe,
krotkotrwate negatywne oddziatywania na érodowisko naleza inwestycje z zakresu budowy i przebudowy
drég oraz infrastruktury drogowej, parkingowej i rowerowej. Inwestycje te powodowac beda negatywne
oddziatywanie na érodowisko tylko na etapie budowy, nastepnie przyczynig si¢ do poprawy stanu
$rodowiska ha analizowanym terenie ibeda na nie oddziatywaé pozytywnie. Inwestycje te
w zdecydowanej wigkszo$ci, zuwagi na swdj charakter podlegac¢ beda procedurze oddziatywania
na $rodowisko, w ktérej szczegotowo analizowane bedzie oddziatywanie na poszczegoine komponenty
érodowiska. W ramach procedury uwzgledniane bgda réwniez analizy dotyczace minimalizacji badZ
kompensacji mozliwych oddziatywan. W efekcie ocenie zostanie poddany poziom znacznosci
poszczegdlnych oddziatywai. W procedurze oceny oddziatywania na $rodowisko powinni by¢
zaangazowani projektanci, administracja samorzadowa, stuzby ochrony przyrody, érodowisko naukowe
i organizacije spoteczne.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére moga wystapi¢ przy realizacji zaplanowanych zadan
inwestycyjnych mozna ograniczyé poprzez stosowanie zabiegéw technicznych z uwzglednieniem
nastepujacych praktyk:

- odpowiednio dobrze przemy$lany wybor lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji liniowych
ich przebiegu) uwzgledniajacy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze i wystepowanie
zabytkow,

- odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony $rodowiska
zar6wno na etapie budowy jakiw fazie eksploataciji inwestycii,

- odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, W szczegolnosci w sgsiedztwie
obszaréw szczegoinie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektow zabytkowych oraz
siedzib ldzkich,

. stosowanie odpowiednich technologii, materiatéw, rozwigzan konstrukcyjnychi organizacji pracy
ograniczajacych wptyw na $rodowisko W fazie budowy, oraz eksploatacji tj. stosowanie
najlepszych dostepnych technik (BAT), pozwalajgcych na ograniczenie negatywnego
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oddziatywania w trakcie budowy, w tym technologii: niskoemisyjnych, niskoodpadowych,
wodooszczednych i énergooszczednych, tj.:

- ograniczajacych emisje substancji zanieczyszczajgcych do wéd (uszczelnianie proceséw przy
budowie ipo jej zakoriczeniu, zabezpieczenie przed wyciekami z urzadzer oraz przestrzeganie
warunkéw pozwolen na budowe),

- ograniczajgcych emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazdéw i urzadzen
niskoemisyjnych) oraz Przestrzeganie zaostrzonych warunkéw pozwoleri na budowe dotyczacych
odpowiedniego sposobu Prowadzenia robét (np. ograniczajacych pylenie),

- dostosowanie terminéw prac do termindw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych, maskowanie
(wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych dla krajobrazu,

- zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracjg ewentualnych wyciekéw z maszyn i urzadzer oraz
ograniczanie do minimum zuzycia kopalin Poprzez prowadzenie efektywnej i racjonalnej
gospodarki materiatami odpadami - w celu ochrony powierzchni ziemi, w tym gleb i zasobdw
naturalnych (kopatlin),

- Sprawna realizacja prac i ograniczenie do minimum strefy bezposredniej ingerenc;ji
w Srodowisko w cely skrécenia czasu i zasiggu mozliwego negatywnego oddziatywania
na srodowisko,

- racjonalne gospodarowanie materiatami ograniczajgce ilos¢ powstajgcych odpadéw,

- rekultywacja bad? przywrécenie do stanu sprzed realizacji inwestycji terenéw zdegradowanych
Wwyniku realizacji inwestyciji,

- ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewéw oraz Zapewnienie ochrony drzew przed
ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzenia prac,

- stworzenie siedlisk zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dia nietoperzy) na okres prowadzenia
prac,

- wprzypadku prowadzenia inwestycji przez stanowiska roslin chronionych, jesli nie mozna uniknaé
takiego wariantu, nalezy stosowaé przenoszenie okazéw w inne korzystne miejsce pod nadzorem
botanicznym.

9. Rozwiazania alternatywne

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy 00§ (Dz. U. 22024 poz. 1112 ze Zm.) prognoza oddziatywania
na srodowisko dla SUMP powinna przedstawiaé rozwiagzania alternatywne do rozwigzari zawartych
w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania zostaty
poddane szczegbtowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw. »wariantu 0” -
polegajacego na niezrealizowaniu SUMP oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu mobilnosci
w MOF, jak réwniez skutki Srodowiskowe ( podwyzszone koszty Srodowiskowe).

Wariant alternatywny polega¢ bedzie na Zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji projektéw
wskazanych w SUMP, Wariant alternatywny zaktada Zmniejszenie ilosci realizowanych projektéw
wwyniku dostepnosci srodkéw w ramach Funduszy Europejskich dla Lodzkiego 2021-2027 oraz Srodkéw
wiasnych. Wariant ten Zaktada zmniejszenie realizacji dziatari planowanych do wykonania
W ramach Planu do 30% najbardziej efektywnych inwestyciji. W Zwigzku z tym, ze przedsiewziecia
wramach wariantu alternatywnego wybierane bytyby wg najwigkszej efektywnosci inwestycji rozumianej
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jako maksymalne efekty dla systemu transportowego przy okre$lonych, kryteriach Zrodet finansowania
naktadach finansowych, trudno w chwili obecnej okresli¢, ktore to 30% planowanych w SUMP miatoby
by¢ realizowanych. Tym samym trudno przeanalizowaé wariant alternatywny pod wzgledem lokalizacji
poszczegolnych przedsigwziec. Doktadna analiza oddziatywania wykonywana jest na etapie raportéw
oddziatywania na érodowisko poszczegdlnych przedsiewzigC. Rekomendowany jest jednak zwrot
w kierunku odcigzania z ruchu samochodowego centrum miasta, w zwigzku z czym, preferowana moze
by¢ budowa obwodnic oraz wdrozenie dziatann organizacyjnych Z zakresu zarzgdzania ruchem
i wdrazaniem transportu rowerowego, uatrakcyjnienie transportu zbiorowego.

10. Transgraniczne oddziatywania na §rodowisko

Rozwazenie mozliwosci transgranicznego oddziatywania na $rodowisko planowanych przedsiewzigc jest
obowigzkiem wynikajacym Z Konwencji o ocenach oddziatywania na $rodowisko w kontekscie trans-
granicznym, sporzadzonej w Espoo W dniu 25 lutego 1991 r. (Dz. U. 1999 nr 96, poz. 1110). Specjalnej
analizie powinny podlegac inwestycje zlokalizowane blisko granic panstwa, a takze te realizowane dalej,
ale ze wzgledu na rozmiar przedsigwzigcia mogace powodowat znaczace emisje lub zmiany
w Srodowisku.

Wszystkie zaplanowane w dokumencie przedsigwzigcia realizowane beda w obrebie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-Lask. Realizowane w ramach SUMP projekty, biorac pod uwage
ich zakres oraz charakter oddziatywar nie beda negatywnie oddziatywaé poza granicami panstwa. Wobec
powyzszych wnioskéw, nie stwierdzono koniecznoéci poddania projektu SUMP procedurze
transgranicznej oceny oddziatywania na $rodowisko.

11.Napotkane trudnosci luki w wiedzy

Transport jest jedna z najbardziej rozwinietych, a réwnoczesnie najbardzie] dynamicznych dziedzin
gospodarki. Inwestycje w zakresie infrastruktury transportowej s3 powszechne, W zwigzku z tym poziom
wiedzy na temat ich reatizacji jest roéwniez wysoki. Tym samym réwniez aspekt oddziatywan
na $rodowisko jest bardzo dobrze zbadany. Brak jest wigc zasadniczych niedostatkow technik i luk
w wiedzy na etapie realizacji i eksploatacji projektow transportowych. Z kolei zréwnowazona mobilnosc¢
miejska jest zagadnieniem stosunkowo nowym. Zréwnowazenie priorytetow mobilnosci migjskiej
z kierunkami zmian zachodzacymi w obszarze funkcjonalnymi potrzebami transportowymi MOF byto dla
autoréw opracowania ztozonym zadaniem.

Jednakze, w kontekscie inwestycji ich lokalizacja przestrzenna, lokalne warunki zastane w konkretnym
miejscu realizacji danego projektu stwarzaja ryzyko wystgpienia réznorakich oddziatywar oraz ich
kumulowania sie. W zwigzku ze specyfika SUMP nie zostaty wymienione konkretne lokalizacje wszystkich
prezentowanych zadan, a jedynie fakt, ze wszystkie beda ulokowane na obszarze MOF Sieradz-Zduriska
Wola-Lask.

Poza zmiennoscia Srodowiskowg mogaca mie¢ wptyw na aspekty realizacji projektow transportowych,
ryzyko koniecznosci dostosowania wskazanych w SUMP dziatan i konieczno$¢ przewidywania zmiennych
oddziatywarh zwigzane jest réwniez z faktem, ze SUMP opracowywany dla dtuzszej perspektywy czasu.
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Niniejsza prognoza zawiera informacje zaréwno o stanie i warunkach $rodowiskowych, jak i warunkach
Spoteczno - gospodarczych, rozwoju systemu transportowego wg stanu na 04.05.2026 1., czyli momentu
przekazania dokumentacji Zamawiajgcemu.

Na obecnym etapie wiedza autora Prognozy ogranicza sie do wskazanej w SUMP informac;ji
0 proponowanych celach i pakietach dziatan. Brak wiedzy co do opracowanej dokumentacji techniczne;j,
Ponadto w SUMP czesciowo tylko wskazane zostaty lokalizacje inwestycji -Zawezajaca sie dotereny MOF
Sieradz-Zduriska Wola-t ask. Nalezy mieé réwnies na uwadze, Ze prognoza zawiera ocene oddziatywania
zakresu maksymalnego planowanych inwestycji, mozliwe, Ze nie wszystkie przedstawione
przedsiewziecia zostang zrealizowane. Réwnoczesnie brak wiedzy o projektach ponadregionalnych,
ktére beda realizowane do roky 2035, a ichrealizacja moze wptywac na realizacje wyznaczonych w SUMP
zadari i wzajemnie na nie oddziatywag.

7

analiz¢ oddziatywari, poniewaz przyszte zmiany np. w sposobie Zagospodarowania mMoga powodowaé
wzrost natezenia prognozowanych oddziatywari.

12. Przewidywane Mmetody analizy skutkéw realizacji planu

réznigcych sie poziomem ambicji, zakresem interwencji oraz mozliwodciami finansowania. Ich
opracowanie wynikato zaréwno 7 diagnozy probleméw transportowych i oczekiwar mieszkaricéw, jak
iz uwarunkowar spoteczno-gospodarczych oraz realno$ci wdrazania poszczegélnych dziatar.
Kluczowym elementem réznicujacym scenariusze jest stopier finansowania oraz przewidywany wptyw
nazmiane zachowari komunikacyjnych, w szczegblnosci na podz

gtéwny miernik realizacji celéw SUMP.

Scenariusz bazowy (BAU) zaktada kontynuacje obecnych trendéw, bhez istotnych dziatari lokalnych
wykraczajacych poza inwestycje krajowe i regionalne, co oznacza utrzymanie dominacji transporty
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indywidualnego. Scenariusz minimalny wprowadza jedynie ograniczony zakres dziatan, koncentrujac si¢
na inwestycjach priorytetowych oraz dziataniach migkkich, przy niskim poziomie finansowania
i niewielkim wptywie na zmiang struktury podrézy. Scenariusze $rednie - zachowawczy i inwestycyjny -
rozwijaja ten kierunek, rdznigc si¢ przede wszystkim dostepnoscia érodkéw finansowych i skala
inwestycji. W wariancie zachowawczym zaktada sie stopniowa poprawe spéjnosci systemu
transportowego i bardziej zréwnowazony podziat zadan przewozowych, natomiast wariant inwestycyiny
przewiduje wigkszy zakres dziatarh infrastrukturalnych, ktére w diuzszej perspektywie moga prowadzi¢

do zmiany zachowarn transportowych, mimo poczatkowego utrzymania dominacji samochodu.

Najbardziej ambitny scenariusz maksymalny zaktada kompleksowg transformacje systemu mobilnosci,
obejmujaca rozwoj petnej sieci infrastruktury pieszej i rowerowej, znaczace wzmocnienie transportu
publicznego oraz szerokie ograniczenia dla ruchu samochodowego, W tym wytaczanie czgsci przestrzeni
centralnych z ruchu indywidualnego. Towarzyszg temu dziatania przestrzenne i edukacyjne, ktore
wspoinie prowadza do trwatej zmiany modelu mobilnosci.

Ocena scenariuszy zostata przeprowadzona Z wykorzystaniem analizy wielokryterialnej, uwzgledniajacej
zaréwno aspekty transportowe, jak i spoteczne, srodowiskowe oraz organizacyjne. Kluczowym
elementem oceny jest prognozowany podziat zadan przewozowych do 2035 roku - od scenariuszy
utrwalajgcych obecny, niezréwnowazony model oparty na dominacji samochodu, Ppo warianty
prowadzace do bardziej zréwnowazonego systemu, w ktérym roénie udziat transportu zbiorowego
i aktywnych form mobilnosci.

NajwyZej oceniono scenariusz $redni inwestycyijny, ktory przy uwzglednieniu ograniczonego wplywu
napodziat zadanh przewozowych zaktada jednoczesnie dostep do $rodkéw zewnetrznych
umozliwiajacych realizaci¢ dziatari rozwojowych. Choc docelowo najbardziej pozadany jest scenariusz
maksymainy, ze wzgledu na uwarunkowania organizacyjne, finansowe i niepewnosc efektow, jako
preferowany przyjeto wariant $redni inwestycyjny. W perspektywie kolejnej aktualizacji SUMP, po
realizacji zaplanowanych inwestycji, rekomenduje sie przejscie do scenariusza maksymalnego jako
etapu dalszej transformacji systemu mobilnosci.

Wskazniki realizacji polityki mobilnoéci stanowig podstawowe narzedzie oceny stopnia osiggania celéw
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Sg to mierzalne wartosci liczbowe, ktére pozwalaja okreslic,
czy rozwoj obszaru funkcjonalnego przebiega zgodnie z przyjetym kierunkiem, czy tez wymaga korekt
w podejsciu do wybranych dziatan. System monitorowania petni nie tytko funkcje kontrolng, ale rowniez
wspiera proces zarzadzania i podejmowania decyzji, umozliwiajac biezgca aktualizacjg podejmowanych
interwencji.

Za koordynacjg procesu zbierania danych oraz obliczanie wskaznikow odpowiada¢ bedzie koordynator
ds. mobilnosci, natomiast poszczegolne jednostki samorzadu terytorialnego beda przekazywa¢ dane
czastkowe W 7akresie swoich kompetenciji. Kompleksowa analiza dla catego MOF pozostaje W gastii
koordynatora.

W dalszej czesci przedstawiono zestaw wskaznikéw wraz z ich charakterystyka, umozliwiajacych oceng
realizacji celow dokumentu. Szczegblng rolg odgrywaja cztery kluczowe wskaZniki zréwnowazonej
mobitnosci miejskiej (SUMI), rekomendowane przez Komisjg Europejska i weryfikowane na poziomie
krajowym przez Centrum Unijnych Projektow Transportowych, ktore powinny by¢ monitorowane w catym
horyzoncie realizacji SUMP.
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Tabela 12.1 Wskazniki zrowno wazZonej mobilnosci miejskiej (SUMI)

- . - SOt . Sposéb Jednostka
Nr Wskaznik SUMI Opis wskaznika pozyskania f - .
obliczenia miary
| danych
Ofiary $miertelne inwentaryzacja Ofia
Bezpieczeristwo wwypadkach (caty obszar $mie rtelan /100
S1 ruchu komunikacyjnych na Policja, SEWIK MOF tacznie z tys
drogowego obszarze miejskimw | droga | mieszka'ﬁcéw
ujeciu rocznym ekspresowa S8)
. . | . ' [
Dostep do Mieszkancy z bardzo | Organlzat’orzy
ublicznego dobrym lub dobrym przewozow,
S2 ptrans o rti | dostepem do organy wydajace Analizy GIS %
- P publicznego transportu | zezwolenia oraz |
zbiorowego . . |
zbiorowego gminy |
| | | Caty cykl emisji gazéw
| cieplarnianych ze
| Ograniczenie wszystkich rodzajow Modelowanie Modelowanie
83 emisji gazow transportu ruchui analizy ruchui analizy Mg
cieplarnianych pasazerskiego | $rodowiskowe Srodowiskowe |
| i towarowego w
obszarze miejskim
| Emisje zanieczyszczeri |.
powietrza ze wszystkich |
i rodzajovy trar!sportu Modelowanie Modelowanie
S4 Jakosé pasazerskiego | . ianalizy |
- . ruchu i analizy ruchu i analizy Mg
powietrza i towarowego

. i Srodowiskowe
(spalinowe i nie |

| ' spalinowe dla PM2,5) w

obszarze migjskim |

srodowiskowe

Zrédto: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Migjskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-

Zdunska Wola-task 2035

Tabela 12,2 WskaZniki produktu SUMP MOF Sieradz - Zduriska Wola - task

" Nr | Cel | Wskazniki produktu Zrédto pozyskania Sposéb Jednostka
danych obliczenia miary
P1 Cel | Hezba wybudow.anych S W | JST, zarzadcy drog inwentaryzacja Kilometry
1 ddriddpr | | |
Cel Liczba przebudowanych placéw |
P2 2 lub ulic z preferencjg dla ruchu Gminy, zarzadcy drog | inwentaryzacja Sztuki
Pieszego i rowerowego . |
| . .| Organizatorzyi
P3 Cel | Wielkosc praf:y el'(.spl'o?ta.cyjnej w operatorzy transportu | inwentaryzacja = Wozokilometry
3 komunikacji miejskiej .
| | | miejskiego
| Cel | Liczba miastzwdrozonym ITS dla . . . .
P4 3 | potrzeb transportu zbiorowego Gminy Inwentaryzacja Sztukd .
Liczba wybudowanych,
. Cel przebudowanych lub . . . .
P5 4 zmodernizowanych weztow Gminy inwentaryzacja Sztuki
przesiadkowych
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Nr  Cel WskaZniki produktu Zrédto pozyskania [ ‘sposéb Jednostka |
danych % obliczenia miary |
| !

| Cel Liczba miejscowosci bez dostepu |

P6 5 do publicznego transportu Gminy inwentaryzacja Sztuki

zbiorowego | _ | o
! Cel Liczba oddanych do uzytkowania
P7 5 tadowarek dla pojazdéw Gminy inwentaryzacja Sztuki
: elektrycznych |
| Cel Liczba zakupionych pojazddéw na

P8 6 potrzeby komunikacji publicznej i Gminy inwentaryzacja Sztuki

| . __stusbmiejskich
Liczba wybudowanych,
P9 C7e l 2mo dpc:rzrzgz\?vz:::g ;r:zl:jt;c dla JST, zarzadcy drég inwentaryzacja Sztuki
| | pieszychi przejazdow rowerowych | |
Cel Liczba zorganizowanych dziatari | |
P10 | 8 promocyjnych z zakresu Gminy inwentaryzacja Sztuki
‘ zrwnowazonej mobilno$ci
Cel Liczba miejsc parkingowych
P11 8 objetych ptatnym parkowaniemw Gminy inwentaryzacja ‘ Sztuki

. | ramach SPP lub $SPP |
Zrédto: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-
Zduriska Wola-task 2035

Wskazniki produktu odnosza si¢ do dziatar realizowanych przez samorzady, gtéwnie o charakterze
inwestycyjnym, a w przypadku dziatan organizacyjnych i migkkich - do danych mozliwych do pozyskania
w drodze bezposredniej inwentaryzacji terenowej. Pozwalajg one zobrazowac skale i zakres interwencji
podejmowanych na rzecz poprawy systemu maobilnosci w MOF.

7 kolei wskaZniki rezultatu odzwierciedlaja efekty wdrazanych dziatan. Przy ich opracowaniu
uwzgledniono zaréwno dostgpnos¢ danych juz gromadzonych przez gminy, jak i mozliwosci finansowe
zwigzane z ich pozyskiwaniem. Ich uproszczona forma ma dodatkowo sprzyja¢ efektywnemu
prowadzeniu monitoringu oraz zaangazowaniu interesariuszy w proces wdrazania SUMP.

Tabela 12.3 Wskazniki rezultatu SUMP MOF Sieradz - Zduriska Wola - task

Nr Cel Wskazniki rezultatu Zrédto pozyskania S;.)osob. Jedn.ostka
| danych obliczenia miary
' i cel poréwnanie
R1 | Zwiekszenie liczby rowerzystow pomiary terenowe danych %
| pomiarowych
| Roczna.llczl?.a p.agazg r.ow Organizatorzy i Pomiar/dane o L
komunikacji miejskiej w A . pasazerow/
R2 | Celll . . ) operatorzy komunikacji sprzedazy . .
przeliczeniu do liczby S o mieszkanca
. . miejskiej biletéw
mieszkancow
Liczba cigzko rannych i ofiar
$miertelnych (na miejscu i do 30 |
R3 cel dm.od dma.zdarzenla)yv il Policja, SEWIK inwentaryzacja Sztuk
I pieszych i rowerzystow w
wypadkach drogowych na
obszarze MOF
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Zrédto: Plan Zr6 wnowazonej Mobilnosci Miejskiej dia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-Zduriska Wola-
task 2035

Zaproponowano trzy proste wskazniki rezultatu przypisane do kluczowych obszaréw interwencji.

W odniesieniu do ruchu rowerowego (R1) konieczne bedzie prowadzenie cyklicznych pomiaréw
natezenia ruchu. Dla zapewnienia wiarygodnosci i poréwnywalnosci wynikow nalezy wyznaczyé state
punkty pomiarowe, zlokalizowane przede wszystkim wzdtuz gtéwnych tras rowerowych obstugujgcych
ruch lokalny i migdzygminny. Rekomenduje sie utworzenie co najmniej 15 punktéw pomiarowych, przy
zatozeniu, ze w kazdej gminie MOF funkcjonowaé bedzie przynajmniej jeden taki punkt. Istotne jest
réwniez zachowanie spéjnosci metodologicznej pomiaréw, w tym identycznych lokalizacji, terminéw ich
realizacji (preferowany okres wiosenny, w typowe dni robocze) oraz czasu trwania (pomiar dobowy).

W przypadku wskaZnika dotyczacego transportu zbiorowego (R2) wykorzystane zostang dane
o liczbie przewiezionych pasazeréw, ktére sa juz gromadzone przez operatoréw komunikacji miejskiej -
MPK Sieradz, MPK Zduriska Wola oraz ZKM L ask ~ i publikowane w corocznych raportach o stanie miast.
Dane te zostang zestawione z informacjami o liczbie ludnosci, pozyskiwanymi z zasobéw GUS wedtug
stanu na koniec danego roku.

e LPASg;g + LPASypy + LPAS g
" LUDgg + LUDypy, + LUD g

LPAS - liczba pasazeréw obstugiwane w poszczegblnych systemach komunikacji miejskiej
funkcjonujacych

w MOF (SIE - Sieradz, ZDW - Zduriska Wola, LSK - task) - zgodnie z metodyka stosowang przy
opracowywaniu Raportow o stanie Miasta

LUD - populacja miast rdzeni (SIE - Sieradz, ZDW - Zduriska Wola, LSK ~tLask)

Uzupetnieniem wskaZnika SUMI dotyczacego bezpieczeristwa ruchu drogowego bedzie wskaznik R3,
obejmujacy liczbe ciezko rannych i ofiar $miertelnych (zaréwno na miejscu zdarzenia, jak i do 30 dni po
nim) wéréd pieszych i rowerzystéw. Wskaznik ten koncentruje sie na najbardziej narazonych,
niechronionych uczestnikach ruchu. Dane niezbedne do jego obliczenia sg gromadzone przez Policje
i udostepniane m.in. za po$rednictwem systemu SEWIK lub w trybie dostepu do informacji publicznej.

Wartosci wybranych wskaZnikéw produktu i rezultatu (P1, P2, P4, P5, P6, P7, P8, P9, P11, R1) bedg
kazdorazowo odnoszone do roku bazowego 2025. Monitoring realizacji SUMP powinien by¢ prowadzony
w cyklu dwuletnim, natomiast pierwsza kompleksowa weryfikacje dokumentu przewiduje sie okoto roku
2031, po przeprowadzeniu drugiego etapu monitoringu. Na tym etapie nalezy zidentyfikowa¢ ewentualne
trudnosci we wdrazaniu dziatafi oraz wprowadzi¢ niezbedne korekty, uwzgledniajac m.in. postep
realizacji Lokalnego Hubu Mobilnosci w Sieradzu.

W przypadku braku warto$ci bazowej dla danego wskaZnika konieczne bedzie przeprowadzenie
odpowiednich badan w celu jej okre$lenia, niezwtocznie po przyjeciu dokumentu, jednak nie péZniej niz
do 2027 roku.

Tabela 12.4 Wartosci bazowe i docelowe wskaznikéw

2025 |
Nr Nazwa ROK BAZOWY 2031 2035
81 Bezpieczeristwo ruchu drogowego 3,25 | 25 |15
$2 Dostep do publicznego transportu zbiorowego 24,4%
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2025
Nr Nazwa ROK BAZOWY 2031 2035
' 83 | Ograniczenie emisji gazow cieplarnianych
$4 | Jako$é powietrza L
P Liczba wybudowanych kilometrow ddr i ddpr 0 20 50
Liczba przebudowanych lub zmodernizowanych
P2 placéw lub ulic z preferencja dla ruchu pieszego 0 2 10
.. _lTowerowego
P3 Wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej w komunikacji
| miejskiej
P4 Liczba miast z wdrozonym [TS dla potrzeb transportu 0 1
| _ zbiorowego
' “Liczba wybudowanych, przebudowanych lub
P5 0 2
zmodernizowanych weztéw przesiadkowych
PG Liczba miejscowosci bez dgstepu do publicznego 131 105 75
transportu zbiorowego |
Liczba oddanych do uzytkowania tadowarek dla
P7 0 20
- B pOJazd ow elektrycznych
" Liczba zakuplonych pojazddw na potrzeby
P8 0 19
| [ komunikacji publicznej i stuzb migjskich | |
Liczba wybudowanych, przebudowanych lub I
P9 | zmodernizowanych przejéé dla pieszych i przejazdéw 0 30 60
. rowerowych
| Liczba zorganizowanych dziatar promocyjnych z
P10 . . B 0 5 15
_ zakresu zréwnowazonej mobilnosci
Liczba miejsc parkingowych objetych ptatnym
| P11 | parkowaniem w ramach SPP lub SSPP 0 200 | 250
R1 | Zwigkszenie li czby rowerzystow 0 +5% | +10%
R2 Roczna liczba pasazeréw komunikacji mlejSkIE] w
| przeliczeniu do liczby mieszkaricow .
Liczba ciezko rannych i ofiar $miertelnych (na miejscu
R3 i do 30 dni od dnia zdarzenia) wéréd pieszych 8 4 0

i rowerzystéw w wypadkach drogowych na obszarze
MOF

Zrédito: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sieradz-

Zduriska Wola-task 2035

13. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, ktéra
reguluje ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r. 0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. 2024
poz. 1112 ze zm.). Celem tej procedury jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania

na Srodowisko projektu dokumentu.

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na s$rodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na §rodowisko projektu SUMP. W ramach tej procedury okreslane jest jak realizacja
zapis6w analizowanego dokumentu wptynie na $rodowisko. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze S00S
nie jest odrebnym dokumentem a procedurg, w trakcie ktérej powstajg $cisle okreslone dokumenty,

w tym prognoza oddziatywania na srodowisko.
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Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o0 udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2024
poz. 1112 ze zm.) oraz z wymaganiami natozonymi przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
i WSSE.

Przy sporzadzaniu prognozy postuzono sie metoda analityczno-syntetyczng. Wykorzystano materiaty
kartograficzne, opracowania archiwalne i planistyczne zzakresu badar $rodowiska przyrodniczego
na omawianym terenie oraz cele i pakiety zadan SUMP. Zastosowana w hiniejszym opracowaniu metoda
sporzadzenia prognozy polegata na kompleksowej analizie oddziatywania poszczegdlnych grup zadan
zapisanych w harmonogramie dokumentu, poréwnaniu obecnego stanu Srodowiska przyrodniczego
na terenie wojewodztwa i symulacji wptywu realizacji zadan na poszczegdlne komponenty $rodowiska
oraz srodowiska jako cato$ci.

Dla przeprowadzenia Prognozy wykorzystano nastepujace dane:

— wyniki i analizy dokumentéw dotyczgce stanu $rodowiska na terenie wojewbdztwa tédzkiego
przeprowadzone przez RWMS GIOS,
— Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktéry dokonuje oceny jakosci powietrza,
‘— Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS),
— dane literaturowe,
~ obowigzujace normy prawne w zakresie ochrony $rodowiska.

SUMP obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci terenie MOF Sieradz-Zduriska Wola-task.
Za podstawowe cele opracowania SUMP przyjeto:

— zminimalizowanie konieczno$ci odbywania podrézy w celu zaspokojenia podstawowych potrzeb;

— ograniczanie indywidualnego ruchu samochodowego na rzecz podrézy zbiorowych oraz
niesamochodowych;

— pozytywny wptyw na atrakcyjno$c¢ i jako$¢ srodowiska miejskiego z korzyécia dla mieszkaficéw,
gospodarki oraz spotecznosci jako catosci;

— Zzapewnienie wszystkim obywatelom takich opcji transportowych, ktére umozliwiajg dostep
do celdéw podrozy i ustug;

— poprawe stanu bezpieczeristwa;

— przyczynianie sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazéw
cieplarnianych oraz konsumpcji energii;

— Ppoprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu oséb i towaréw.

Fundamentem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej byto wypracowanie spdjnej koncepciji
mobilnosciowej dla catego obszaru, czyli racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty
priorytety i wymierne cele, ktre wyznaczajg kierunki dziatari na najblizsze lata.

Niniejsza Prognoza zawiera wigc ocene oddziatywania poszczegolnych projektow przypisanych
do realizacji w ramach okreslonego pakietu dziatan.

W przypadku infrastruktury drogowej, inwestycje ukierunkowane $§ na modernizacje istniejacych drég,
weztéw przesiadkowych oraz parkingéw. W przypadku transportu rowerowego inwestycje ukierunkowane
$3 na rozwéj sieci pieszo-rowerowej oraz wyposazenie obszaru w infrastrukture rowerows.
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Poza tym uwzgledniono dziatania organizacyjne ukierunkowane na rozwoj nowoczesnych technologii
stosowanych wtransporcie oraz nowoczesng obstuge pasazersky, uspokajanie i poprawg
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kluczowa cze$é analizy Prognozy stanowita matryca oceny oddziatywania na $rodowisko i kierunkéw
dziatan wposzczegélnych celach operacyjnych SUMP (przyjety stopied analizy odpowiadajacy
poziomowi szczegétowos$ci dokumentu jako catosci). W matrycy przyporzadkowano kaidej grupie
wskazanych kierunkéw dziatari kategorie potencjalnego oddziatywania na Srodowisko. Nastepnie,
zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 1. 0 udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
(Dz.U.z2024 poz. 1112 ze zm.), poddano poszczegolne kierunki dziatan ocenie poszerzonej obejmujgcej
rodzaj, skale icharakter oddziatywania na poszczegélne elementy Srodowiska. W trakcie prac nad
Prognoza przeanalizowano réwniez liczne dokumenty strategiczne dotyczace rozwoju sektora transportu,
powigzane z SUMP a takze dokumenty strategiczne wyzszego szczebla wyznaczajace cele ochrony
$rodowiska oraz inne prognozy oddziatywania na §rodowisko powigzanych dokumentow strategicznych.
informacje na temat lokalnych uwarunkowari Srodowiskowych wojewddztwa oraz stanu i jakosci
srodowiska czerpano z danych Rocznika Statystycznego GUS, publikacji Wojewodzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska, publikacji Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, publikacji GEOSERWISU
(Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska), publikacji Paristwowego Gospodarstwa Le$nego Lasy
Paristwowe, publikacji specjalistycznej literatury eksperckiej w zakresie oddziatywania i zagrozen dla
stanu $rodowiska zwigzanych z rozwojem sektora transportu.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére moga wystgpi¢ przy realizacji zaplanowanych zadan
inwestycyjnych mozna ograniczy¢ do racjonainego poziomu poprzez:

— odpowiednio dobrze przemyslany wybdr lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji liniowych
ich przebiegu) uwzgledniajacy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze i wystepowanie
zabytkdw,

— odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony $rodowiska
zaréwno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,

— odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegblnosci w sasiedztwie
obszaréw szczegélnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektéw zabytkowych oraz
siedzib ludzkich,

— stosowanie odpowiednich technologii, materiatow, rozwigzan konstrukcyjnych i organizacji pracy
ograniczajacych wptyw na $rodowisko w fazie budowy, oraz eksploataciji,

— dostosowanie termindw prac do terminéw rozrodu, wegetacii, okreséw lggowych, maskowanie
(wkomponowywanie w otoczenie) elementow dysharmonijnych dla krajobrazu.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy 00§ (Dz. U. z 2024 poz. 1112 ze zm.) prognoza oddziatywania
na $rodowisko dla SUMP powinna przedstawia¢ rozwiagzania alternatywne do rozwigzan zawartych
w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania zostaty
poddane szczegdtowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw. ,,wariantu 0” -
polegajacego na niezrealizowaniu programu oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu sektora
transportu, jak réwniez skutki $rodowiskowe (podwyzszone koszty Srodowiskowe).
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—

Wariant alternatywny polega¢ bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji projektow
wskazanych w SUMP. Wariant alternatywny zaktada zmniejszenie ilosci realizowanych projektéw
w wyniku dostepnosci $rodkéw w ramach Funduszy Europejskich dla Ladzkiego 2021-2027 oraz $rodkéw
witasnych.

Zaplanowane przedsiewziecie bedg oddziatywaé lokalnie, nie ma wigec potrzeby przeprowadzenia
transgranicznej oceny oddzialywania na §rodowisko.

SUMP zaktada zastosowanie spdjnego systemu monitorowania i oceny jego realizacji, opartego
nazestawie wskaznikow produktu i rezultatu przypisanych do kluczowych obszaréw interwenciji.
Podstawowym narzedziem monitorowania beda cyklicznie analizowane wskazniki, wyznaczane
na podstawie pomiaréw wtasnych (m.in. natezenia ruchu rowerowego w statych punktach pomiarowych)
oraz danych pozyskiwanych od jednostek samorzadu terytorialnego, operatoréw transportu publicznego
i instytucji zewngtrznych (np. GUS, Policja, SEWIK). Monitoring realizacji SUMP prowadzony bedzie
w cyklu dwuletnim, z odniesieniem wartosci wskaznikéw do roku bazowego 2025, a jego wyniki beda
stanowi¢ podstawe do okresowej oceny skutecznosci dziatan oraz ewentualnej aktualizacji dokumentu.

Konieczno$C monitoringu wdrazania postanowieri SUMP wynika réwniez z ustawy oo$. Zawarte
wPrognozie propozycje dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia beda elementem
podsumowania postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (zgodnie
z art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 00s.
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